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Inwestycje PKP PLK S.A 

dla rozwoju transportu intermodalnego 

Warszawa, 13 grudnia 2017 r.
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Oddziağywanie stacji kolejowych na dziağania portu 

odbywa siň gğ·wnie za poŜrednictwem infrastruktury 

terminali portowych, przede wszystkim terminali 

intermodalnych.

Porty Gdynia i GdaŒsk

Porty Szczecin i świnoujŜcie

Inwestycje portowe

PoprawaŘƻǎǘťǇǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƻ ǇƻǊǘǳ ƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ǿ DŘȅƴƛ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜύ850 mln ȊƱ ό/9Cύ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 17 km

Lata realizacji 2018 - 2020

PoprawaŘƻǎǘťǇǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƻ ǇƻǊǘǳ DŘŀƵǎƪ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜύ579 mln ȊƱ ό/9Cύ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 17 km

Lata realizacji 2018-2020

tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜύ611 mln ȊƱ ό/9Cύ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 20 km

Lata realizacji 2018-2020

tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƻ tƻǊǘǳ DŘŀƵǎƪ όƳƻǎǘ Ҍ ŘǿǳǘƻǊƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀύ 

²ŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ όŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜύ321 mln ȊƱ όthLƛ|)

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 10 km

Lata realizacji 2014-2016



3

Poprawa dostňpu kolejowego do portu morskiego w GdaŒsku 
(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å stacje GdaŒsk Port Centralny, GdaŒsk Kanağ Kaszubski i GdaŒsk Zaspa 

Towarowa oraz linie zelektryfikowane i niezelektryfikowane, dwutorowe 

i jednotorowe; 

Å dğugoŜĺ odcink·w linii: ok. 17 km oraz tory stacyjne;

Å prňdkoŜci maksymalne:

Ådopuszczalny nacisk osi: 206 ï221 kN.

Charakterystyka inwestycji:

Projekt uzyskağ dofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastŃpiğo dnia 18.10.2016 r. 

NajwaŨniejszymi problemami wystňpujŃcymi na odcinku objňtym inwestycjŃ sŃ:

Åbrak elektryfikacji niekt·rych tor·w stacyjnych;

Åniedostosowany ukğad torowy stacji do zmieniajŃcych siň funkcji i nowych terminali;

Åniedostateczny stan techniczny nawierzchni kolejowej skutkujŃcy ograniczeniami dopuszczalnego nacisku;

Åzğy stan techniczny obiekt·w inŨynieryjnych.

Inwestycja zakğada:

Åelektryfikacjň wybranych tor·w stacyjnych;

Åpodniesienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221 kN;

Åprzebudowň ukğad·w torowych stacji i dostosowanie ich do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci 740 m;

Åpodniesienie maksymalnych prňdkoŜci z uwzglňdnieniem warunk·w lokalnych (stacje portowe);

Årozbudowa Lokalnego Centrum Sterowania GdaŒsk Port P·ğnocny.

PrňdkoŜĺ% dğugoŜci

80 16%

70 25%

60 3%

40 1%

20 45%

0 9%

Lata realizacji: 2018 ï2020

Status projektu: w III kw.2016 roku podpisano umowň na projektowanie, 

ZakoŒczenie prac projektowych planuje siň na I kw. 2018 r. 

.



4

Poprawa dostňpu kolejowego do Portu GdaŒsk 

(most + dwutorowa linia kolejowa) 
(finansowanie: POIiś)

Projekt obejmowağ modernizacjň linii kolejowej nr 226 na odcinku 

Pruszcz GdaŒski ïGdaŒsk Port P·ğnocny od km 1,329 toru nr 202 

i od km 3,100 toru nr 201 

do km 13,550 wraz z budowŃ nowego dwutorowego mostu 

kolejowego przez MartwŃ Wisğň.

W ramach modernizacji linii nr 226  zmodernizowano 24 obiekty 

inŨynieryjne, w tym:

Å10 most·w, w tym budowa nowego, stağego mostu przez Motğawň,

Å4 wiadukty,

Å 10 przepust·w.

Cele projektu

Åpoprawa dostňpnoŜci GdaŒskiego Portu P·ğnocnego drogŃ 

kolejowŃ, umoŨliwienie bezawaryjnego i nieprzerwanego 

transportu ğadunk·w z i do portu;

ÅPoprawa przepustowoŜci i skr·cenie czasu przejazdu,

ÅumoŨliwienie wykorzystania lokomotyw elektrycznych nowej 

generacji o mocy 6 MW;

Å poprawa stanu ochrony Ŝrodowiska naturalnego;

Å zmniejszenie zagroŨenia oddziağywania przewozu ğadunk·w 

niebezpiecznych na Ŝrodowisko.

Lata realizacji: 2014 ï2016
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Poprawa dostňpu kolejowego do portu morskiego w Gdyni
(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Åstacja Gdynia Port oraz linie i ğŃcznice zelektryfikowane 

i niezelektryfikowane, dwutorowe i jednotorowe; 

ÅdğugoŜĺ odcinka: ok.17 km linii kolejowych oraz tory stacyjne;

ÅprňdkoŜci maksymalne:

Ådopuszczalny nacisk osi: 206 ï221 kN.

Charakterystyka inwestycji: 

Projekt uzyskağ dofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastŃpiğo dnia 28.10.2016 r. 

NajwaŨniejszymi problemami wystňpujŃcym na odcinku objňtym inwestycjŃ sŃ:

Å brak elektryfikacji na liniach 228 i 724;

Åniedostosowany ukğad torowy stacji do zmieniajŃcych siň funkcji i nowych terminali;

Åniedostateczny stan techniczny nawierzchni kolejowej skutkujŃcy ograniczeniami dopuszczalnego nacisku;

Åzğy stan techniczny obiekt·w inŨynieryjnych.

Inwestycja zakğada:

Åelektryfikacjň linii i grup torowych;

Åpodniesienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221 kN;

Ådostosowanie stacji do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci 740 m;

Åpodniesienie maksymalnych prňdkoŜci z uwzglňdnieniem warunk·w lokalnych (stacje portowe);

Å budowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port.

PrňdkoŜĺ% dğugoŜci

70 51%

60 21%

50 4%

30 20%

20 4%

Lata realizacji: 2018 ï2020

Status projektu: w styczniu 2017 roku podpisano umowň na projektowanie. 

ZakoŒczenie prac projektowych planuje siň na I kw. 2018 r. 
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Poprawa dostňpu kolejowego do port·w morskich 

w Szczecinie i świnoujŜciu 
(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å dğugoŜĺ odcink·w linii: 20 km linii kolejowych oraz tory stacyjne;

Å prňdkoŜci maksymalne:

Å dopuszczalny nacisk osi: 196 - 221kN.

Charakterystyka inwestycji:

Projekt uzyskağdofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastŃpiğodnia 27.10.2016 r.

NajwaŨniejszymiproblemami wystňpujŃcymina odcinku objňtyminwestycjŃsŃ:

Å stacja Szczecin Port Centralny - brak elektryfikacji tor·ww obszarze Portu Szczecin tzw. ĂParkuWrocğawskiegoò,co przekğadasiňna

wydğuŨonyczas manewr·wi postoj·wskğad·w;

Å stacja świnoujŜcie- brak zdolnoŜciprzepustowej infrastruktury kolejowej wiŃŨŃcysiňz dğugimczasem obsğugiwagon·woraz skğad·w

cağopociŃgowychna grupach manewrowych.

Inwestycja zakğada:

Åprzebudowňukğad·wtorowych w celu umoŨliwieniaobsğugipociŃg·wtowarowych o dğugoŜci740 m;

Å podniesienie parametr·wtechniczno-eksploatacyjnych z uzyskaniem dopuszczalnego nacisku na oŜ221kN;

Å elektryfikacjňtor·ww obszarze portu Szczecin;

Å poprawňstanu technicznego urzŃdzeŒsterowania ruchem kolejowym;

Å skr·cenieczasu obsğugipociŃgutowarowego w obszarze portu Szczecin o ok. 15 ï33 min/pociŃg, oraz o ok. 5 min/pociŃgw obszarze

portu świnoujŜcie.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

80 12%

70 4%

50 5%

40 12%

30 42%

20 26%

Lata realizacji: 2018 ï2020

Status projektu:  w czerwcu 2017 roku podpisano umowň na projektowanie. 

ZakoŒczenie prac projektowych planuje siň na I kw. 2018 r. 
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Dostňp do port·w w GdaŒsku i Gdyni

tǊŀŎŜ ƴŀ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ .ȅŘƎƻǎȊŎȊ ς¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ projektu 9ǘŀǇ L όYƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ςGdynia) ok. 900 mln ȊƱ

Etap II (Maksymilianowo ςYƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀύ ƻƪΦ мрлл Ƴƭƴ ȊƱ

5ƱΦƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 238 km

Lata realizacji 2020 - 2023

Prace na linii kolejowej C-9 ср ƴŀ ƻŘŎΦ /ƘƻǊȊƽǿ .ŀǘƻǊȅ -¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜ DƽǊȅ - Karsznice -

LƴƻǿǊƻŎƱŀǿ - Bydgoszcz ςMaksymilianowo 

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 2 133 mln ȊƱ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 136 km

Lata realizacji 2018-2022

Prace na linii kolejowej C-9 ср ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ½ŘǳƵǎƪŀ ²ƻƭŀ ςBydgoszcz ςTczew 

(dokumentacjaprojektowa)

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎȅƧƴŜƎƻ107 mln ȊƱ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 330 km

Lata realizacji 2018-2021

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ŎƛŊƎǳ ¢ŎȊŜǿ ςGdynia wraz 

Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ǎǘŀŎƧƛ ½ŀƧŊŎȊƪƻǿƻ ¢ŎȊŜǿǎƪƛŜ όǇǊŀŎŜ ǇǊȊŜŘǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜύ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎȅƧƴŜƎƻ3 mln ȊƱ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 50 km

Lata realizacji 2018-2019
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Prace na alternatywnym ciŃgu transportowym 

Bydgoszcz ïTr·jmiasto (finasowanie POIiś)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia niezelektryfikowana, jednotorowa na odcinku Maksymilianowo 

ïGdaŒsk Osowa;

ÅdğugoŜĺ linii: 238 km; 

ÅprňdkoŜci maksymalne: 

Åmaksymalnie wykorzystywana zdolnoŜĺ przepustowa odcink·w 

Maksymilianowo ïWierzchucin i Glincz ïGdaŒsk Osowa;

Ådopuszczalny nacisk osi: 206 kN.

Charakterystyka inwestycji: 

NajwaŨniejszymi problemami wystňpujŃcym na odcinku objňtym inwestycjŃ sŃ:

Å koniecznoŜĺ stworzenia korytarza transportu towarowego obsğugujŃcego port morski w Gdyni, z pominiňciem linii Ŝrednicowej Tr·jmieŜcie; 

Å dostosowanie linii do rosnŃcych potok·w w ruchu aglomeracyjnym i regionalnym w tym Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zakğada:

Å stworzenie korytarza towarowego z dostosowaniem odcink·w obciŃŨonych ruchem pasaŨerskim do wzmoŨonego ruchu;

Å dobudowň drugiego toru na odcinku Gdynia Osowa ïKoŜcierzyna oraz na odcinku Maksymilianowo ïWierzchucin, analizowana jest 

moŨliwoŜĺ wydğuŨenia tego odcinka).

Å odtworzenie posterunk·w ruchu i stacji;

Å elektryfikacjňcağego brakujŃcego odcinka linii;

Å podniesienie dopuszczalnej prňdkoŜci: 140 km/hdla pociŃg·w pasaŨerskich i 80-100 km/hdla pociŃg·w towarowych i nacisk·w osi do 221 kN;

Å poprawň bezpieczeŒstwa na przejazdach.

PrňdkoŜĺ% dğugoŜci

120 10%

110 8%

100 75%

90 5%

80 2%

Lata realizacji rob·t: 2020 - 2023

Status projektu: we wrzeŜniu2017 r. podpisano umowňna opracowanie

dokumentacji projektowej dla Etapu I (KoŜcierzynaïGdynia).

Trwa przetarg na dok. projektowŃdla Etapu II.
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Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorz·w Batory - Tarnowskie 

G·ry ïZduŒska Wola Karsznice (finansowanie: POIiś)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia zelektryfikowana, dwutorowa; 

ÅdğugoŜĺ odcinka: 136 km;

ÅprňdkoŜci maksymalne:

Ådopuszczalny nacisk osi: 221 kN;

Ådopuszczalna dğugoŜĺ pociŃgu: 600 (Ch. Bat. ïTarn. G·ry)i 750 m.

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

NajwaŨniejsze problemy:

Åzbyt mağa przepustowoŜĺ wobec prognozowanych przewoz·w;

Åzğy stan techniczny urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym;

Åzğy stan nawierzchni.

Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zakğada:

Åprzebudowa posterunk·w ruchu;

Åprzebudowa urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym; 

Åzwiňkszenie przepustowoŜci i pğynnoŜci ruchu towarowego;

Å zwiňkszenie dopuszczalnej dğugoŜci pociŃg·w do 750 mna cağym odcinku.

Lata realizacji: 2018 - 2022

Status projektu: ogğoszeniepostňpowaŒna realizacjňw trybie projektuj i buduj

planowane w grudniu 2017 r.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

120 18%
100 46%
80 25%
70 5%
60 1%
50 3%
30 2%
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Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku ZduŒska Wola ï

Bydgoszcz ïTczew (dokumentacja projektowa)

Podstawowe parametry (obecnie):  

ÅLinia zelektryfikowana, dwutorowa; 

ÅDğugoŜĺ odcinka: 330 km;

ÅPrňdkoŜci maksymalne:

ÅDopuszczalny nacisk osi: 221 kN;

ÅDopuszczalna dğugoŜĺ pociŃg·w 750 m.

Charakterystyka inwestycji: 

NajwaŨniejszymi problemami wystňpujŃcym na odcinku objňtym inwestycjŃ sŃ:

Å niedostateczny stan techniczny sieci trakcyjnej oraz infrastruktury na stacjach kolejowych;

Å niezadowalajŃce parametry dla ruchu towarowego;

Åstan sieci trakcyjnej oraz niezmodernizowanej nawierzchni na niekt·rych stacjach stwarza ryzyko ograniczenia prňdkoŜci 

w perspektywie najbliŨszych lat.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zakğada:

Åpodniesienie dopuszczalnej prňdkoŜcidla pociŃg·w pasaŨerskich (do 160 km/h, analizowane bňdzie takŨe zwiňkszenie 

do 200 km/h) i co najmniej 100 km/h dla pociŃg·w towarowych;

Åutrzymanie dotychczasowych pozostağych parametr·w i zapobieŨenie ich spadkowi.

PrňdkoŜĺ% dğugoŜci

160 34%

150 0,5%

140 45%

130 1%

120 18%

60 1,5%

Status projektu: TrwajŃ przygotowania do ogğoszenia przetargu, przewidywane 

w I kwartale 2018 r.

Opracowanie dokumentacji planowane jest w latach 2018 - 2021
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Zwiňkszenie przepustowoŜci ciŃgu Tczew ïGdynia wraz 

z dobudowŃ odcink·w nowych tor·w szlakowych oraz przebudowŃ 

stacji ZajŃczkowo Tczewskie (prace przedprojektowe)

Etap I obejmujŃcy odcinek Tczew ïGdynia zakğada miňdzy innymi:

Åpoprawň przepustowoŜci linii,

Åzmniejszenie kolizyjnoŜci ukğad·w torowych, 

Ådostosowanie odcinka linii nr 202 GdaŒsk Gğ·wny ïGdaŒsk Wrzeszcz 

do zakğadanego obciŃŨenia ruchowego, 

Ådostosowanie stacji Gdynia Gğ·wna (wraz z przylegğymi liniami) 

do ksztağtu nowych linii komunikacyjnych, w szczeg·lnoŜci obecnych 

i planowanych linii aglomeracyjnych,

Ålikwidacjň ĂwŃskich gardeğò w transporcie pasaŨerskim i towarowym.

Etap II obejmujŃcy stacjň ZajŃczkowo Tczewskie zakğada miňdzy innymi:

Ådostosowanie infrastruktury technicznej stacji ZajŃczkowo Tczewskie 

(ukğad·w torowych, srk, elektroenergetyki, telekomunikacji) do obecnych 

potrzeb w transporcie towarowym,

Å stworzenie og·lnodostňpnej infrastruktury ğadunkowej (ğadownie),

Åanalizň zasadnoŜci budowy og·lnodostňpnego terminala kontenerowego 

oraz warunk·w, jakie winien speğniaĺ,

ÅumoŨliwienie przejazdu przez stacjň pociŃg·w pasaŨerskich 

(bez zatrzymania i zmiany czoğa) na/z linii 9, 131, 203.
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Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku 

²ǊƻŎƱŀǿ .ǊƻŎƘƽǿ κ GrabiszynςDƱƻƎƽǿ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ400 mln ȊƱ

[ƛƴƛŜ ƻōƧťǘŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳ100 km

Lata realizacji 2021-2023

Prace na linii kolejowej E 20 Warszawa ς

tƻȊƴŀƵΣ ƻŘŎΦ {ƻŎƘŀŎȊŜǿ ς{ǿŀǊȊťŘȊ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ2 017 mln ȊƱ

[ƛƴƛŜ ƻōƧťǘŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳ230 km

Lata realizacji 2017-2020

Modernizacja linii kolejowej nr 273 

ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱƻƎƽǿ ςDolna Odra

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳ348 mln ȊƱ

[ƛƴƛŜ ƻōƧťǘŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 230 km

Lata realizacji 2016-2022

tǊŀŎŜ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 9 рф ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ tƻȊƴŀƵ DƱƽǿƴȅ ς{ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ

AktualnaǿŀǊǘƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘǳPozn. ς²ǊƻƴƪƛΣ {ƱƻƴƛŎŜ ςSzcz.5ŊōƛŜΥ2 236 Ƴƭƴ ȊƱ

Wronkiς{ƱƻƴƛŎŜΥ1 463 Ƴƭƴ ȊƱ

5ƱǳƎƻǏŏƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƻōƧťǘȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳok. 195 km

Lata realizacji 2017 - 2023

Dostňp do port·w w Szczecinie i świnoujŜciu
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Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku PoznaŒ Gğ·wny ïSzczecin DŃbie

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku PoznaŒ Gğ·wny ïSzczecin DŃbie, odcinek 

Wronki ïSğonice

(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia zelektryfikowana, dwutorowa; 

Å dğugoŜĺ odcinka: ok. 195 km,

Å prňdkoŜci maksymalne:

Å dopuszczalny nacisk osi: 221kN.

Charakterystyka inwestycji:

Å realizacja inwestycji polega na przeprowadzeniu prac modernizacyjnych korytarza linii kolejowej E59 (TEN- T) na odcinku PoznaŒïSzczecin

DŃbiei dostosowaniu go do wymagaŒsieci bazowej TEN-T;

Å projekt uzyskağdofinansowanie w pierwszym naborze CEF, podpisano Grant Agreement dla:

Å prac projektowych na cağymodcinku,

Å realizacji rob·tna odcinkach PoznaŒïWronki i Sğonice- Szczecin.

NajwaŨniejszymiproblemami wystňpujŃcymina odcinku objňtyminwestycjŃsŃ:

Å niezadowalajŃcyi nie speğniajŃcywymaganych standard·wsieci bazowej TEN-T stan techniczny linii;

Å maksymalna dopuszczalna prňdkoŜĺjazdy na jego przewaŨajŃcejczňŜciwynoszŃcaaktualnie 120 km/h, z wystňpujŃcymiograniczeniami

prňdkoŜcido 70 km/h.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zakğada:

Å podniesienie prňdkoŜcidla pociŃg·wpasaŨerskichdo 160 km/h i towarowych do 120 km/h;

Å umoŨliwienieprzejazdu pociŃg·wz naciskiem osi 221kN;

Å poprawňbezpieczeŒstwapoprzez kompleksowŃmodernizacjňurzŃdzeŒsterowania ruchem kolejowym.

Wniosek o dofinansowanie dla rob·tna odcinku Wronki ïSğoniceuzyskağakceptacjňw naborze CEF Blending w 2017 r.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

150 4%

140 23%

130 30%

120 37%

100 6%

Lata realizacji: odc. PoznaŒ ïWronki, Sğonice ïSzczecin: 2017-2020

odc. Wronki ïSğonice: 2019-2023

Status projektu: trwa realizacja 3 um·w na dokumentacjň projektowŃ

na cağy odcinek PoznaŒ ïSzczecin.

Realizowano roboty wyprzedzajŃce.

Ogğoszenie pierwszego przetargu na roboty planowane w II kw. 2018 r.
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Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gğog·w ïZielona G·ra ïRzepin 

ïDolna Odra wraz z ğŃcznicami nr 821 i 822

(finansowanie: Ŝrodki krajowe)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia zelektryfikowana, dwutorowa;

Å dğugoŜĺ odcinka: 230 km;

Å prňdkoŜci maksymalne:

Å dopuszczalny nacisk osi: 196 ï221kN.

Charakterystyka inwestycji:

Å przedmiotowa inwestycja jest kontynuacjŃprac realizowany w perspektywie 2007-2013 oraz komplementarna do planowanych prac

na odcinku Wrocğaw- Gğog·w. Ich realizacja niezbňdnajest do uzyskaniu jednolitych parametr·weksploatacyjnych.

NajwaŨniejszymiproblemami wystňpujŃcymina odcinku objňtyminwestycjŃsŃ:

Å ze wzglňduna zğystan techniczny tor·wwprowadzone zostağyograniczenia prňdkoŜcipociŃg·wpasaŨerskich,(do 30 - 50 km/h), co

w znacznym stopniu ogranicza przepustowoŜĺlinii.

Å Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zakğada:

Å kompleksowŃwymianňnawierzchni kolejowej i podtorza, modernizacjňobiekt·winŨynieryjnych,przejazd·wkolejowych, urzŃdzeŒ

sterowania ruchem kolejowym oraz sieci trakcyjnŃ;

Å podniesienie dopuszczalnej prňdkoŜcido 120 km/h (ze wzglňduna geometriňlinii);

Å podniesienie dopuszczalnego nacisku osi do 221kN na cağymodcinku linii;

Å przywr·ceniepeğnejprzepustowoŜcilinii kolejowej oraz podniesienie sprawnoŜcieksploatacyjnej.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

120 78%

100 6%

70-90 3%

50-60 12%

Lata realizacji: 2016-2022

Status projektu: Trwa  realizacja rob·t budowlanych.
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Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wrocğaw Broch·w / 

Grabiszyn ïGğog·w

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia zelektryfikowana, dwutorowa; 

Å dğugoŜĺ odcinka: 100 km;

Å prňdkoŜci maksymalne:

zamkniňty tor na moŜcie 

w  Brzegu Dolnym.

Å dopuszczalny nacisk osi: 196 kN.

Charakterystyka inwestycji:

NajwaŨniejszymiproblemami wystňpujŃcymina odcinku objňtyminwestycjŃsŃ:

ÅniezadowalajŃcy stan toru na niekt·rych odcinkach linii;

Å zğy stan obiekt·w inŨynieryjnych, w tym duŨych most·w na Odrze (w tym zamkniňcie jednego toru na moŜcie w Brzegu Dolnym);

Ålokalne ograniczenia parametr·w tworzŃce wŃskie gardğa, m.in. ograniczenia nacisk·w osiowych (do 196 kN/oŜ);

Å niska maksymalna prňdkoŜĺ.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zakğada:

Åprzywr·cenie pierwotnych parametr·w eksploatacyjnych poprzez wymianň nawierzchni tor·w gğ·wnych zasadniczych, wymianň 

rozjazd·w, przebudowň peron·w z dostosowaniem do TSI-PRM;

Å przebudowň urzŃdzeŒ sterowania ruchem kolejowym;

Å modernizacjň obiekt·w inŨynieryjnych, w tym duŨych most·w na Odrze;

Å uzyskanie prňdkoŜci 100 ï120 km/h dla pociŃg·w pasaŨerskich;

Å uzyskanie nacisku 221 kN/oŜ na cağej dğugoŜci linii.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

120 15%

100 57%

90 3%

80 1%

70 19%

60 3%

0 2%

Lata realizacji: 2021 ï2023

Status projektu: trwa opracowanie SW, zakoŒczenie planowane 

na maj 2018.Tryb realizacji projektu P/B. 
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Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa ïPoznaŒ ï

pozostağe roboty, odcinek Sochaczew ïSwarzňdz 
(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å linia zelektryfikowana, dwutorowa; 

ÅdğugoŜĺ odcinka: 230 km,

ÅprňdkoŜci maksymalne:

Å dopuszczalny nacisk osi: 221kN. 

Charakterystyka inwestycji:

Å realizacja prac na odcinku Sochaczew ïSwarzňdzlinii kolejowej E 20 stanowi kontynuacjňmodernizacji odcinka zachodniego linii E 20

od Warszawy do Kunowic (1994-2009);

Å projekt uzyskağdofinansowanie w pierwszym naborze CEF, podpisano dla niego Grant Agreement.

NajwaŨniejszymiproblemami wystňpujŃcymina odcinku objňtyminwestycjŃsŃ:

Å liczne ograniczenia prňdkoŜciwobrňbiestacji Kutno (40 km/h), Koğo(do 100 km/h) oraz Konin (do 90 km/h);

Å zğystan niekt·rychodcink·wnawierzchni torowej.

Inwestycja zakğada:

ÅzwiňkszenieprzepustowoŜcilinii oraz elimanacjňograniczeŒprňdkoŜci;

Å umoŨliwieniepğynnegoprowadzenie ruchu z prňdkoŜciŃmaksymalnŃ160 km/h w ruchu pasaŨerskimi do 120 km/h w ruchu towarowym;

Å przebudowňstacji Kutno, Koğo,Konin, Ğowicz,Podstolice, w tym wydğuŨeniewybranych tor·wstacyjnych do min. 750 m;

Å wymianňnawierzchni torowej na wymagajŃcychtego odcinkach.

PrňdkoŜĺ[km/h] % dğugoŜci

160 77%

140 2%

130 5

120 11%

100 5%

Lata realizacji: 2017-2020

Status projektu: Trwa  realizacja rob·t budowlanych.
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ĂPoprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach przejŜĺ 

granicznych, w tym toru szerokiegoò

W chwili obecnej PKP PLK S.A. administruje ok.

150 km linii kolejowych szerokotorowych w regionach

przygranicznych wschodniej Polski, sŃone kluczowym

elementem systemu transportu miňdzynarodowego.

ZağoŨenia:

Á lata realizacji: 2016 ï2023;

Á budŨet zadania: 245,1 mln PLN;

Á podniesienie dopuszczalnych nacisk·w 

osiowych taboru kolejowego do 25 ton/oŜ 

na torach szerokich;

Á zwiňkszenie dğugoŜci uŨytecznych tor·w 

stacyjnych do 1050 m (w szczeg·lnych 

przypadkach do min. 900 m);

Á likwidacja wŃskich gardeğ przy obsğudze danego 

przejŜcia granicznego wynikajŃcych ze stanu 

infrastruktury normalnotorowej.

Cele:

Á poprawa efektywnoŜci operacji przeğadunkowych;

Á zwiňkszenie atrakcyjnoŜci intermodalnego 

transportu kolejowego w komunikacji 

miňdzynarodowej;

Á zwiňkszenie przepustowoŜci na wschodnich 

przejŜciach granicznych;

Á zwiňkszenie konkurencyjnoŜci transportu 

kolejowego.

Skandawa ïŧeleznodoroŨnyj

Braniewo ïMamonowo

2016 ï2017, 9,4 mln PLN

2020 ï2023, 57 mln PLN
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Braniewo ïMamonowo

Skandawa/KotkiïŧeleznodoroŨnyj

Braniewo - Mamonowo:  

Å czas przejazdu przez granicň: 120 min, w tym odprawa na pasie 

granicznym 90 minut przez sğuŨby Federacji Rosyjskiej;

Å przepustowoŜĺ:linia 204 (N) 6 par pociŃg·w,

linia 217 (S) 6 par pociŃg·w.

Åodprawa graniczna i celna na stacji Braniewo odbywa siň na bieŨŃco,

Åmodernizacjň stacji Braniewo przeprowadzono w 2009 r.

Dane techniczno-eksploatacyjne
Braniewo Skandawa

204 (N) 217 (S) 353 (N) 205 (S)

PrňdkoŜĺtechniczna 70 km/h 50 km/h 20 km/h 20 km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 360 m / 672 m 300 m / 700 m 0 m / 650 m 0 m / 560 m

Max. nacisk osi na szynň 196 kN 231 kN 216 kN
216 kN

(zwiňkszeniedo 245 kN)

Sieĺtrakcyjna brak brak brak brak

Skandawa/KotkiïŧeleznodoroŨnyj:  

Å czas przejazdu przez granicň:

o 353 (N): 80 min, w tym odprawa na pasie granicznym 60 min,

o 205 (S): 120 min, w tym odprawa na pasie granicznym 90 min, 

Å przepustowoŜĺ:linia 353 (N) 4 pary pociŃg·w (6.00 ï18.00),

linia 204 (S) 3 pary pociŃg·w (6.00 ï18.00).

Å odprawa graniczna i celna na stacji Skandawa jak i na Punkcie Przeğadunkowym Kotki odbywa siň na bieŨŃco,

Å modernizacja linii 205 (S):

do koŒca 2017 r. Etap I: dokumentacja projektowa (970tys. zğ),

2018 r. (Etap II a) naprawa nawierzchni do nacisk·w 25 ton/oŜ (10 000 tys. zğ),

2020 r. (Etap II b) modernizacja Punktu Przeğadunkowego Kotki, w tym zabudowa urzŃdzeŒ srk (6 000 tys. zğ).
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Trakiszki ïMockava

Å czas odprawy: brak odpraw granica wewnňtrzna strefy Schengen;

Å przepustowoŜĺ:22 par pociŃg·w,

Å odprawa graniczna i celna: brak odpraw,

Å Modernizacja przewidywana w ramach projektu  Prace na linii kolejowej 

E 75 na odcinku Biağystok ïSuwağki ïTrakiszki (granica paŒstwa), 

etap II, trwa procedura przetargowa na uzupeğniajŃce SW.

Trakiszki ςMockava

Dane techniczno-eksploatacyjne PLK LG

PrňdkoŜĺtechniczna 60 km/h
P 100km/h,

T 80km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 300 m / 600  m 120m (200*) m / 600 m

Max. nacisk osi na szynň 2056 kN 225 kN

Sieĺtrakcyjna brak brak

* ǇƻŎƛŊƎƛ ōŜȊ ǇƻǎǘƻƧǳ w Mockavie
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KuŦnica Biağostocka ïGrodno

Siemian·wka ïSwisğocz

KuŦnica Biağostocka ïGrodno:  

ÅŜredni czas oczekiwania na odprawň celnoïgranicznŃ:

o pociŃgi pasaŨerskie 1 godz.,

o pociŃgi towarowe 1,5 godz;

Å przepustowoŜĺ:linia 6 (N) 10 par pociŃg·w, kursujŃ 2 poc. pas. + 3 poc. tow., 

linia 57 (S) 12 par pociŃg·w, kursuje 8 towarowych

Inwestycje planowane:

Siemian·wka ïSwisğocz:  

Å Ŝredni czas oczekiwania na odprawň celnoïgranicznŃ: 1,5 godz. (tylko ruch towarowy);

ÅprzepustowoŜĺ:linia 31 (N) 10 par pociŃg·w, kursuje 5 poc. towarowych, 

linia 59 (S) 10 par pociŃg·w, kursujŃ 4 poc. towarowe.

Projekt Lista KPK ²ŀǊǘƻǏŏ ώǘȅǎΦȊƱϐ

Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biağystok ïSok·ğka ïKuŦnica Biağostocka (granica paŒstwa)POIiśpodstawowa 187 200,0

Rewitalizacja linii kolejowej nr 57 na odcinku KuŦnica Biağostocka ïGieniusze (S) RPO podstawowa 90 000,0

Rewitalizacja linii kolejowej nr 923 na odcinku BufağowoWsch·d ïBufağowo(S) RPO podstawowa 3 000,0

tǊŀŎŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛǳ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳ YǳȋƴƛŎŀ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀKrajowa podst. 4 000,0

Dane techniczno-eksploatacyjne
YǳȋƴƛŎŀ .ƛŀƱƻǎǘΦ {ƛŜƳƛŀƴƽǿƪŀ

6 (N) PLK 6(N) ɹʏ 57 (S) PLK 57 (S) ɹʏ31 (N) PLK 31 (N) ɹʏ 59 (S) PLK 59 (S) ɹʏ

PrňdkoŜĺtechniczna 40 km/h
P70 km/h     

T60 km/h
50 km/h 60 km/h 40 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 300 m / 600 m - / 800 m - / 600 m - / 750 m

Max. nacisk osi na szynň 205 kN 225 kN 225 kN 225 kN 221 kN 221 kN 225 kN 225 kN

Sieĺtrakcyjna 3 kV 3kV brak brak brak brak brak brak

Inwestycja planowana:
Rewitalizacja linii kolejowej nr 59 na odcinku granica paŒstwa ïChryzan·w(S) RPO lista podstawowa 62 600 tys. zğ
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Terespol ïBrzeŜĺ Centralny

Terespol ïBrzeŜĺ P·ğnocny

Terespol ïBrzeŜĺ Centralny / P·ğnocny:  

Å czas postoju pociŃg·w osobowych i towarowych na stacji Terespol, uzgodniony 

ze StraŨŃ GranicznŃ:

o pociŃgi pasaŨerskie wjazd i wyjazd 40 min.,

o pociŃgi towarowe wjazd 60 min (platformy 40 min), wyjazd 40 min (30 min);

Å przepustowoŜĺ:linia 2 (N) 23 pary pociŃg·w, 

linia 60 (S) 28 par pociŃg·w,

linia 453/446 (N/S): 30 par pociŃg·w

Ågğ·wne ograniczenia w przepustowoŜci:

o op·Ŧnienia w uruchomianiu pociŃg·w, niezgodnie z rozkğadem jazdy,

o niekompletna lub dokumentacja pociŃgu(lub nawet brak) ïpowoduje 

to wydğuŨenie czasu odprawy celnej,

o czňste zgğaszanie Ăst·jò przez stronň BiağoruskŃ lub przez Cargotor z uwagi 

na brak tor·w przyjňciowych.

Dane techniczno-eksploatacyjne
Terespol ς.ǊȊŜǏŏ /ŜƴǘǊŀƭƴȅ Terespol ς.ǊȊŜǏŏ tƽƱƴƻŎƴȅ

2 (N) PLK 2 (N) ɹʏ 60 (S) PLK 60 (S) ɹʏ453 (N) PLK 453 (N) ɹʏ446 (S) PLK 446 (S) ɹʏ

PrňdkoŜĺtechniczna 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 300 m / 600 m 300 m / 750 m 300 m / 600 m - / 600 m

Max. nacisk osi na szynň 221 kN 221 kN 206 kN 206 kN 216 kN 221 kN 216 kN 221 kN

Sieĺtrakcyjna 3 kV 3kV brak brak brak brak brak brak

Inwestycje realizowane:

W ramach projektu w stacji Terespol wydğuŨono tory nr 101S i 102S linii nr 60 do dğugoŜci uŨytecznej 900m

Prace inwestycyjne na przejŜciach granicznych Terespol ïBrzeŜĺ Krajowa podst. 9 400 tys. zğ

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce ïTerespol, etap III ïLCS Terespol CEF podst. 559 079 tys. zğ
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Dorohusk ïJagodin

Werchrata ïRawa Ruska

Werchrata ïRawa Ruska:  

Å przepustowoŜĺ:linia 116 (S) 8 par pociŃg·w, wykorzystanie 4 poc. towarowe;

Å przejŜcie czynne od poniedziağku do piŃtku w godz. 7.00-19.00;

Å zağoŨony w rozkğadzie jazdy czas odprawy granicznej wynosi 13 minut.

Åbrak jakiejkolwiek infrastruktury sğuŨŃcej obsğudze pasaŨerskiej.

Dane techniczno-eksploatacyjne
Dorohusk Werchrata 

7 (N) PLK 7(N) UZ 63 (S) PLK 63 (S) UZ 116

PrňdkoŜĺtechniczna
P80 km/h     

T50 km/h
b.d.

P80 km/h     

T50 km/h
b.d. 30 km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 224 m / 650 m 400 m / 780 m b.d./780 m - /420 m

Max. nacisk osi na szynň 221 kN 225 kN 225 kN 221 kN

Sieĺtrakcyjna brak brak brak brak brak

Inwestycja planowana:
Prace inwestycyjne na przejŜciu granicznym Dorohusk- Jagodin Krajowe lista podst. 57 000 tys. Zğ

Dorohusk ïJagodin:  

Å czas przejazdu przez granicň:

o 7 (N): pas. 12 min, tow. 15 min.,

o 63 (S): pas. 10 min, tow. 20 min., 

Å przepustowoŜĺ:linia 7 (N) 10 pary pociŃg·w (6.00 ï18.00),

linia 63 (S) 10 pary pociŃg·w (6.00 ï18.00).

Å odprawa graniczna i celna na stacji Dorohusk:

o 7 (N): 60 min.,

o 63 (S): 75 min.

Inwestycja planowana:
Prace inwestycyjne na przejŜciu granicznym Werchrata - Rawa Ruska Krajowe lista podst. 8 000 tys. Zğ
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PrzemyŜl ïMostiska

Dane techniczno-eksploatacyjne
tǊȊŜƳȅǏƭ ςMostiska

91 (N) PLK 91 (N) UZ 92 (S) PLK 92 (S) UZ

PrňdkoŜĺtechniczna 80 km/h 70 km/h

Max. dğugoŜĺpociŃg·wpas./tow. 192 m / 700 m 192 m / 672 m

Max. nacisk osi na szynň 196 kN 226 kN

Sieĺtrakcyjna 3 kV 3 kV

Inwestycja planowana:
Prace inwestycyjne na przejŜciu granicznym Medyka - MoŜciska II Krajowe lista podst. 91 057 tys. Zğ

PrzemyŜl ïMostiska:  

Å przepustowoŜĺ:

o linia 91 (N) 14 par pociŃg·w, kursujŃ 2 poc. tow.,

o linia 92 (S) 20 par pociŃg·w, kursujŃ 6 poc. pas. + 6 poc. tow.;

Å zağoŨony w rozkğadzie jazdy czas odprawy granicznej:

o pociŃgi pasaŨerskie ï20 min

o pociŃgi towarowe ï25min.
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CiŃg do granicy z RosjŃ

Prace na linii nr 353 Jabğonowo Pom. - Iğawa - Olsztyn ïKorsze 
(finansowanie: Ŝrodki krajowe) 

Podstawowe parametry (obecnie):  

Å Linia zelektryfikowana, dwutorowa;

ÅDğugoŜĺ odcinka:  137 km;

ÅPrňdkoŜci maksymalne:

ÅDopuszczalny nacisk na oŜ: 206 kN

Charakterystyka inwestycji: 

NajwaŨniejszymi problemami wystňpujŃcym na odcinku objňtym inwestycjŃ sŃ:

Åograniczenia prňdkoŜci niedostateczny stan techniczny nawierzchni na niekt·rych odcinkach; 

Å spowodowane powstağymi osuwiskami na odcinku Olsztyn ïKorsze.

Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zakğada:

Ålikwidacjň ograniczeŒ prňdkoŜci na odcinku Olsztyn - Korsze poprzez likwidacjň osuwisk;

Ålikwidacjň osuwisk pozwoli r·wnieŨ na wyeliminowanie przerw w ruchu;

Åpodniesienie dopuszczalnej prňdkoŜci: 120 km/h dla pociŃg·w pasaŨerskich i 80 km/h dla pociŃg·w towarowych;

Åpodniesienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221 kN;

Åpoprawň bezpieczeŒstwa na przejazdach;

Åzwiňkszenie komfortu obsğugi podr·Ũnych oraz estetyki poprzez modernizacjň peron·w.

PrňdkoŜĺ% dğugoŜci

100 100%

Lata realizacji: 2015 ï2021.

Status projektu: w chwili obecnej trwajŃroboty budowlane na odcinkach:

Ostrowite- granica IZ, granica IZ- Iğawa- Ostr·da- Olsztyn. Planujňsiň

ogğoszeniedw·chprzetarg·w: na przebudowňukğadutorowego st. Ostr·daw

trybie buduj-etap I (rok 2018) oraz na przebudowňukğadutorowego stacji

Ostr·daw trybie buduj-etap II (rok 2020).
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CiŃg granica z LitwŃ i BiağorusiŃ ïWarszawa 

Prace na linii kolejowej E 75 
(finansowanie: POIiśi CEF)

Linia kolejowa E 75, odcinek Sadowne (Warszawa Rembert·w)ïCzyŨewïBiağystok(CEF):

Å trwajŃroboty budowlane, planowana data zakoŒczeniarob·tmaj 2021 r.

Å podniesienie maksymalnej prňdkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich do160 km/h i do 120km/hdla pociŃg·w towarowych;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN;

Å dostosowanie do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci740m;

Å budowa nowego mostu nad rzekŃ Bug i drugiego toru na szlaku ProstyŒ Bug ïMağkinia;

lata realizacji: 2017 ï2021

Linia kolejowa E 75, odcinek BiağystokïEğk(CEF):

Å projekt zostağzğoŨonyw 3 naborze CEF i otrzymağdofinansowanie;

Å trwajŃprace projektowe;

Å podniesienie prňdkoŜcido 160 km/h;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN.

planowane lata realizacji: 2020 ï2023

Linia kolejowa E 75, odcinek Eğk ïTrakiszki:

Å obecnie trwa postňpowanie przetargowe na opracowanie uzupeğniajŃcego Studium WykonalnoŜci na opracowanie docelowego wariantu linii dwutorowej.

Odcinek Biağystok ïKuŦnica Biağostocka, zakres prac:

Å wymianň nawierzchni i korektň ukğad·w torowych w celu poprawy przepustowoŜci 

linii i dostosowania jej do zakğadanego obciŃŨenia ruchowego, 

Åwzmocnienie podtorza i prace na obiektach inŨynierskich dla zwiňkszenia 

dopuszczalnych nacisk·w osi i umoŨliwienia prowadzenia ruchu towarowego bez 

ograniczeŒ, 

Å dostosowanie stacji KuŦnica Biağostocka i pozostağych do prowadzenia 

zwiňkszajŃcego siň ruchu transgranicznego,

Å dostosowanie infrastruktury technicznej (ukğad·w torowych, srk, elektroenergetyki, 

telekomunikacji) do potrzeb w transporcie towarowym,

Å skr·cenie czasu jazdy,

Åpodniesienie poziomu bezpieczeŒstwa prowadzenia ruchu kolejowego,

Ålikwidacjň ĂwŃskich gardeğò w transporcie pasaŨerskim i towarowym.

Planowany termin realizacji ĂProjektuj i Budujò:  od III kw. 2018 r. do II kw. 2021 r.
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CiŃg granica z BiağorusiŃ ïWarszawa

Prace na linii kolejowej E 20

Linia kolejowa E 20, obszar LCS Terespol (BiağaPodlaska ïTerespol) - (finansowanie: CEF):

Å trwajŃroboty budowlane, planowana data zakoŒczeniarob·t2020 r.

Å podniesienie maksymalnej prňdkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich do160 km/h i do 120km/hdla pociŃg·w towarowych;

Å poprawa stanu technicznego tor·w w obrňbie stacji;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN;

Å dostosowanie do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci740m.

Lata realizacji: 2017 ï2020

Linia kolejowa E 20, odcinek Warszawa ïBiağaPodlaska - (finansowanie: POIiś2007 ï2013):

Å zakoŒczonoroboty budowlane;

Å na linii moŨliwejest prowadzenie ruchu z maksymalnymi prňdkoŜci160 km/h dla pociŃg·wpasaŨerskichi do 120km/h dla pociŃg·wtowarowych

przy dopuszczalnych naciskach osi do 221kN oraz o dğugoŜci740m.

Na linii planowana jest zabudowa systemu ERTMS/GSM-R do 2023 roku.
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CiŃg granica z UkrainŃ ïWarszawa 

(prace na linii kolejowej nr 7)

Linia kolejowa 7, odcinek Otwock ïPilawa ïDňblinïLublin (POIiś):

Å trwajŃroboty budowlane, planowana data zakoŒczeniarob·tmaj 2020 r.

Å podniesienie maksymalnej prňdkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich do160 km/h i do 120km/hdla pociŃg·w towarowych;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN;

Å dostosowanie do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci740m.

Lata realizacji: 2017 ï2020

Linia kolejowa 7, odcinek Otwock ïPilawa ïDňblinïLublin (POIiś):

Å trwajŃprace projektowe, planowana data zakoŒczeniarob·twrzesieŒ2019 r.

Å budowa drugiego toru na odcinku Otwock ïPilawa;

Å podniesienie maksymalnej prňdkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich do160 km/h i do 120km/hdla pociŃg·w towarowych;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN;

Å dostosowanie do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci740m.

Lata realizacji: 2020 ï2022

Linia kolejowa 7, odcinek Lublin ïDorohusk:

Å trwajŃroboty budowlane, planowana data zakoŒczeniarob·t: 2023 r.

Å podniesienie prňdkoŜcido 120 km/h;

Å poprawa stanu nawierzchni, zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN.

Lata realizacji: 2016 ï2023.
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CiŃg granica z UkrainŃ i Czechami ïG·rny ślŃsk 

Poprawa infrastruktury kolejowej w rejonie poğudniowych przejŜĺ granicznych 
(finansowanie: CEF, POIiś, Ŝrodki krajowe)

Linia kolejowa E 30, odcinek Katowice ïKrak·w(CEF) i Krak·wïRzesz·w(POIiś):

Å trwajŃroboty budowlane, planowana data zakoŒczeniarob·tmaj 2018 r.

Å podniesienie maksymalnej prňdkoŜci dla pociŃg·w pasaŨerskich do160 km/h i do 120km/hdla pociŃg·w towarowych;

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN;

Å dostosowanie do obsğugi pociŃg·w o dğugoŜci740m.

Lata realizacji: 2010 ï2020

Charakterystyka inwestycji (linia kolejowa E 30, odcinek Rzesz·wïMedyka):

Å 05.04.2017 r. podpisano umowňna wykonanie rob·tbudowlanych na szlaku Jarosğaw- Munina i Munina - Radymno. Planowany termin zakoŒczenia

06.2018 r.

Å podniesienie prňdkoŜcido 120 km/h (opr·czlokalnych ograniczeŒwynikajŃcychz geometrii linii);

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·w osi do 221kN.

Lata realizacji: 2010 ï2018.

Charakterystyka inwestycji (linia kolejowa nr 96, odcinek Tarn·wïMuszyna:

Å trwa realizacja umowy na wykonanie dokumentacji projektowej i rob·tbudowlanych na odcinku Gryb·w- Kamionka Wielka.

Å W lipcu.2017 r. rozpoczňtoroboty.

Å poprawa stanu technicznego infrastruktury i przywr·cenieparametr·wkonstrukcyjnych linii;

Å podniesienie dopuszczalnej prňdkoŜcido ok. 80 ï100 km/h (ograniczenia wynikajŃz geometrii linii);

Å zapewnienie dopuszczalnych nacisk·wosi do 221kN.

Lata realizacji: 2017 ï2023.
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Planowany docelowy ukğad korytarzy towarowych

- Korytarz Morze Bağtyckie ïMorze Adriatyckie 

trasa gğ·wna

- Korytarz Morze Bağtyckie ïMorze Adriatyckie 

trasa objazdowa

- Korytarz Morze P·ğnocne ïMorze Bağtyckie 

trasa gğ·wna

- Korytarz Morze P·ğnocne ïMorze Bağtyckie 

trasa objazdowa

- Bursztynowy Korytarz Towarowy 

Mapa uwzglňdnia planowany 

docelowy ukğad korytarzy 

towarowych
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Projekty przewidywane w KPK na korytarzach towarowych

- Projekty z listy podstawowej CEF

- Projekty z listy rezerwowej CEF

- Projekty z listy podstawowej POIiś

- Projekty z listy rezerwowej POIiś

- Projekty przewidziane do finansowania ze 

Ŝrodk·w krajowych

Mapa uwzglňdnia planowany 

docelowy ukğad korytarzy 

towarowych


