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W zwigzku z rozpoczeciem przez Zarzad PKP PLK S.A prac planistycznych
dotyczgcych ksztattu inwestycji kolejowych, jakie bedg realizowane po roku 2023
oraz w odpowiedzi na pismo Biura Strategii PKP PLK CS.A w tej sprawie, skierowane
do naszego Stowarzyszenia, przedstawiamy ponizsze opinie i propozycje.

Na wstepie proponujemy skorygowanie daty rozpoczecia realizacji zadan
inwestycyjnych w przysztej perspektywie unijnej na rok 2021, ktéry bedzie pierwszym
rokiem nowej perspektywy budzetowej UE. To, ze w latach 2022 — 2023 bedg mogty
byé konczone inwestycje z perspektywy budzetowej z lat 2014 — 2020, nie jest
przeszkodg w podjeciu realizacji zadan inwestycyjnych, ktére beda
wspoffinansowane ze srodkéw nowej perspektywy unijnej.

Aby mozliwym bylo sprawne wystartowanie z realizacjg zadan inwestycyjnych w
roku 2021 niezbednym bedzie ich przygotowanie projektowe do roku 2020.
Nadmieniamy, ze takg zasade przyjeto w Generalnej Dyrekcji Droég i Autostrad, w
odniesieniu do programu drogowego.

W perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027 proponujemy, w odniesieniu do
kolei, przygotowanie i podjecie dziatan inwestycyjnych w nastepujgcych,
strategicznych obszarach rozwoju infrastruktury i transportu kolejowego:

1) Budowe Kolei Duzych  Predkosci, w drodze  wczes$niejszego
umiedzynarodowienia tego przedsiewziecia a nastepnie budowe pierwszych
linii kolejowych w ramach tego projektu.

2) Budowa nowych odcinkéw konwencjonalnych linii kolejowych oraz tgcznic o
duzej wartoéci dodanej dla istniejacej sieci kolejowej, poprawiajgcych
efektywnos$¢ jej wykorzystania i umozliwiajacych zwiekszenie przewozéw osob
i tadunkow.

3) Inwestycje na istniejgcych liniach sieci bazowej i sieci kompleksowej TEN-T
dla przewozéw pasazerskich, w tym nowe projekty a takze dziatania (projekty)
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uzupetniajgce na liniach juz zmodernizowanych ukierunkowane na
zwiekszenie predkosci pociggéow do 200 km/h (w przypadku CMK do 250
km/h) i/lub na usuniecie ,waskich gardet” w zakresie przepustowosci,

4) Inwestycje na istniejgcych liniach sieci bazowej i sieci kompleksowej TEN-T
dla przewozéw towarowych a takze na odcinkach dojazdowych, zapewniajgce
uzyskanie nacisku osi 221 kN (22,5 ton) oraz dopuszczalnej dtugosci sktadu
pociggu 740 m (750 m) oraz usuniecie istniejgcych ,waskich gardet’ w
realizacji przewozoéw towarowych,

5) Budowa strategicznej sieci terminali do transportu intermodalnego oraz
budowa i/lub modernizacja potgczen kolejowych do tych terminali,

6) Kompleksowa modernizacja kolejowych przej$¢ granicznych na wschodniej
granicy Polski, wraz z infrastrukturg logistyczng wokét tych przejseé.

7) Inwestycje modernizacyjne, inwestycje rewitalizacyjne oraz inne dziatania
usprawniajgce na gtéwnych liniach poza siecig TEN-T,

8) Inwestycje modernizacyjne, inwestycje rewitalizacyjne oraz inne dziatania
usprawniajgce na liniach istniejgcych o duzym znaczeniu regionalnym,

9) Elektryfikacja odcinkéw istniejacej sieci kolejowej ukierunkowana na eliminacje
,waskich gardet”, zapewnienie ciaggtosci i jednolitosci obstugi trakcyjnej na
wszystkich podstawowych ciggach przewozowych,

10)Wyposazenie wszystkich linii kolejowych nalezgcych do sieci TEN — T w
systemy ERTMS.

Wspdlnymi cechami i kryteriami proponowanych dziatan, niezaleznie od ich rodzaju,
powinny by¢:

1) Komplementarno$¢ z dziataniami juz zrealizowanymi i uzyskanie jak
najwiekszej wartosci dodanej dla przepustowosci istniejgcej sieci kolejowej.

2) Przydatno$¢ dla osiggniecia celu zasadniczego jakim powinno by¢
zwiekszenie rozmiaréw przewozéw osob i tadunkow.

Ponizej przedstawiamy charakterystyki proponowanych inwestycji, wedtug
wymienionych powyzej 10 grup przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Ad.1)
KOLEJE DUZYCH PREDKOSCI

Przygotowanie i rozpoczecie realizacji Kolei Duzych Predkosci w Polsce miatoby
charakter duzej zmiany cywilizacyjnej w obszarze transportu szynowego, jak rowniez
powinno byé niepowtarzalng okazjg do unowocze$nienia i rozwoju przemystow
pracujgcych na rzecz kolei. Dla powodzenia tego przedsiewzigcia celowym jest:
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1) Podjecie  prac  studialnych i projektowych  zmierzajacych  do
umiedzynarodowienia projektu budowy Kolei Duzych Predkosci w Polsce, w
pierwszej kolejnosci w ramach panstw Grupy Wyszechradzkiej, z
uwzglednieniem innych duzych os$rodkéw miejskich w panstwach
sgsiadujacych z Polska, co moze mie¢ strategiczne znaczenie dla pozyskania
unijnych zrédet finansowania dla takiej inwestycji.

2) Wykorzystanie dotychczas zrealizowanych prac studialnych i projektowych, w
szczegolnosci opracowane na zlecenie PKP PLK S.A. studium wykonalnosci
budowy linii duzych predkosci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw. Wydaje
si¢ celowe podjecie budowy nowej linii poczynajac od odcinka, na ktérym
korzysci z inwestycji bedg najwieksze. Uzasadnieniem dla budowy w
pierwszej kolejnosci odcinka Warszawa — to6dz sg najwieksze potoki
podréznych wynikajgce z faktu, ze odcinek ten tgczy dwie metropolie odlegte
od siebie o okoto 120 km z zapewnieniem obstugi projektowanego
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Réwnoczes$nie nowy odcinek umozliwi
przejecie ruchu pociggdéw dalekobieznych relacji z Warszawy w kierunku
Poznania (z przejazdem linig nr 11 do towicza), zwalniajgc przepustowo$é na
odcinkach Warszawa — Skierniewice (linia nr 1) oraz Warszawa — Sochaczew
(linia nr 3) dla pociggéw regionalnych i aglomeracyjnych.

Ad.2)
BUDOWA NOWYCH ODCINKOW KOLEJOWYCH LINIl KONWENCJONALNYCH

W perspektywie finansowej UE 2007-2013 oraz w perspektywie obecnie trwajgcej
zostaty zrealizowane relatywnie krotkie odcinki nowych linii: Pomorska Kolej
Metropolitalna (PKM) od stacji Gdansk Wrzeszcz do potgczenia z linig nr 201 w
rejonie Rebiechowa (okoto 20 km), tgcznica w wezle kolejowym w Czerwiensku a
takze odcinki dojazdowe do portéw lotniczych.

Jednak juz zebrane dotychczas doswiadczenia zwigzane z eksploatacjg nowych
odcinkéw, przede wszystkim linii PKM oraz tagcznicy w Czerwiensku, wskazujg, ze
budowa nowych odcinkéw linii kolejowych moze bardzo istotnie poprawic¢
wykorzystanie odcinkéw istniejacych, zwtaszcza odpowiednio zmodernizowanych.

Szczegoblnie uzasadnione sag projekty budowy nowych odcinkéw linii kolejowych na
obszarach aglomeracyjnych i metropolitainych, wszedzie tam, gdzie mogag one
znaczgco zwigkszy¢ obszary cigzenia obstugiwane transportem kolejowym.

Na przykfad na Slgsku poprzez odbudowe nieczynnych lub rozebranych odcinkow
linii kolejowych uzupetniong o dobudowe relatywnie krétkich odcinkéw linii w
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catkowicie nowym $ladzie mozna zapewni¢ obstuge duzych miast: Jastrzebia Zdroju
(linia Pawtowice — Jastrzebie Zdr6j — Rybnik) i Jaworzna (linia Sosnowiec Jezor —
Jaworzno — Chrzanéw). Wysoce atrakcyjne dla rozwoju przewozéw pasazerskich i
towarowych bytoby réwniez zbudowanie nastepujacych potgczen kolejowych :

e Busko Zdréj — Zabno (zapewnienie potaczenia Kielc z Tarnowem i z
Rzeszowem),

e Konskie — Tumlin (Kielce) (nowe, skrotowe potgczenie todzi z Kielcami),

e Sieradz — Wieruszéw (zapewnienie najkrétszego potgczenia todzi i Wroctawia
dla przewozow towarowych i pasazerskich miedzyregionalnych oraz
regionalnych, a takze, do czasu powstania odcinkéw linii duzych predkosci na
Zachod od todzi, potgczenia migdzyaglomeracyjnego Warszawy i Wroctawia).

Projekty dotyczgce budowy tgcznic miedzy istniejgcymi liniami kolejowymi, istotnie
skracajgce czas podrézy w relacjach regionalnych i ponadregionalnych nalezy uznaé
za szczegblnie efektywne.

W wielu wypadkach budowa facznicy jest warunkiem sensownego wykorzystania
zmodernizowanych odcinkéw linii. Jako potencjalnie efektywne nalezy szczegdlnie
wskaza¢ nastepujgce fgcznice:

e tagcznica Zaréw — Swidnica w rejonie stacji Jaworzyna Slgska pomiedzy linig
nr 274 Wroctaw — Zgorzelec i linig nr 137 Katowice — Legnica — zapewnienie
szybkiego potgczenia pasazerskiego Wroctaw — Swidnica i Wroclaw —
Dzierzonidw,

e tacznica Swiebodzice — Stanowice w rejonie stacji Jaworzyna Slaska
pomiedzy linig nr 274 Wroctaw — Zgorzelec i linig nr 137 Katowice — Legnica —
zapewnienie jazd pociggéw towarowych z rejonu Watbrzycha na pétnoc z
pominigciem Wroctawskiego Wezta Kolejowego,

e tgcznica Szebnie — Jedlicze pomiedzy liniami nr 106 Rzeszéw — Jasto i nr 108
Str6ze - Zagérz - przediuzenie Magistrali Wschodniej w kierunku
potudniowym, zapewnienie szybkiego, konkurencyjnego w stosunku do
transportu drogowego potaczenia z Rzeszowa do Krosna, Sanoka i na
Stowacje (Koszyce) oraz Wegry (Budapeszt),

e tacznica w stacji Nowy Sgcz pomigdzy liniami nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz
i nr 96 Tarnéw — Leluchéw — uniknigcie zmiany kierunku jazdy dla pociggéw z
Krakowa w kierunku Muszyny (Stowaciji),

e tgcznica w stacji Muszyna pomigdzy linig nr 96 Tarnéw — Leluchoéw a linig
Muszyna — Krynica, umozliwiajgca ruch pociggéw do i z Krynicy bez zmiany
kierunku jazdy,
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e tacznica w stacji Zywiec pomiedzy linig nr 139 Katowice — Zwardon i linig nr
97 Skawina — Zywiec — zapewnienie szybszego potaczenia Katowic i Bielska
Biatej z Zakopanem.

e Odtworzenie linii kolejowej nr 132 na odcinku Zabrze Biskupice — Pyskowice, z
rownoczesng budowg facznicy pod Zabrzem Biskupicami. tgcznica
umozliwitaby potgczenie odbudowane;j linii nr 132 z linig 147, co udroznitoby
ciag wywozowy z Rybnickiego Okregu Weglowego oraz z kopalii Knuréw i
Budryk na kierunek pétnocno — zachodni z pominieciem kolejowego wezta
gliwickiego.

Ad.3)
INWESTYCJE NA SIECI TEN — T, WAZNE DLA PRZEWOZOW PASAZERSKICH

Dotychczasowe dziatania inwestycyjne na liniach sieci TEN-T uwzgledniaty
modernizacje odcinkéw istniejgcych zasadniczo do predkosci 160 km/h. Wyjgtkami
sg Centralna Magistrala Kolejowa oraz linia E65 na odcinku Warszawa — Gdansk.

W celu zwiekszenie konkurencyjnosci kolejowych krajowych i miedzynarodowych
przewozow pasazerskich na gtéwnych ciggach komunikacyjnych konieczne jest
dalsze skrocenie uzyskiwanych na tych liniach czaséw przejazdéw.

Jest ono mozliwe pod warunkiem zwiekszenia predkosci pociggdéw pasazerskich do
200 km/h. Predysponowane dla takich predkosci bytyby nastepujgce linie:

e Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki,

o (Warszawa-) Zielonka — Ttuszcz — Matkinia — Biatystok (celowe rozwazenie
predkosci 230 km/h),

o (Katowice-) Gliwice — Kedzierzyn Kozle — Opole — Wroctaw,

e Wroctaw — Poznan,

e Poznan — Szczecin Dabie (Szczecin Gt),

o (Krakdéw-) Krakow Ptaszéw — Rzeszow,

e Inowroctaw — Bydgoszcz — Tczew,

e (Gdynia-) Wejherowo — Stupsk — Koszalin — Stargard (-Szczecin).

Efektem drugiego etapu modernizacji tych linii, z wprowadzeniem predkosci 200
km/h, powinno by¢ dalsze istotne skrécenie czaséw przejazdow:

Zakres dziatan niezbednych do wprowadzenia zwiekszonych predkosci powinien byé
uzalezniony przede wszystkim od warunkéw technicznych poszczegdlnych odcinkéw
a takze od dotychczas wykonanych robét. W typowym przypadku bedzie on
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obejmowat niewielkie korekty uktadu geometrycznego (wydtuzenie krzywych
przejsciowych, zwiekszenie przechytek, zamiana tukéw bez krzywych przej$ciowych
tukami parabolicznymi w poszerzeniach miedzytorzy), zastgpienie skrzyzowan w
poziomie szyn skrzyzowaniami wielopoziomowymi, dostosowanie urzadzen
sterowania do zwiekszonych predkosci i zabudowe systemu bezpiecznej kontroli
jazdy ERTMS/ETCS/GSM-R.

Ad.4)
INWESTYCJE NA SIECI TENT - T, WAZNE DLA PRZEWOZOW TOWAROWYCH

Przez teren Polski przebiegajg dwa z korytarzy sieci bazowej, okreslonych w
zatgczniku | do rozporzgdzenia (UE) nr 1316/2013 ustanawiajgcego instrument
,Laczac Europe™ korytarze Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze
Pdétnocne — Morze Battyckie.

Mimo duzego postepu w zakresie dostosowania linii wchodzgcych w sktad
wymienionych korytarzy do wymagan rozporzadzenia, nadal wystepujg na nich
,waskie gardfa” w postaci odcinkowych ograniczen nacisku osi oraz ograniczen
dtugosci sktadu pociggu.

Na przyktad na linii E20 w korytarzu Morze Péinocne — Morze Battyckie do
wymaganej diugosci nie jest dostosowany Poznanski Wezet Kolejowy na odcinku
Swarzedz — Poznan Gérczyn (zaréwno przez Poznan Gtéwny, jak i przez Poznan
Franowo) a takze odcinek Zbgszyn — granica Panstwa (dopuszczalna dtugos¢ wynosi
na tych odcinkach tylko 650 m).

Z tego wzgledu jako priorytetowe nalezatoby wskazaé projekty:

e Likwidacja ograniczen eksploatacyjnych w korytarzu Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie, w tym umozliwienie kursowania pociggéw o dtugosci 740 (750 m),

e Likwidacja ograniczen eksploatacyjnych na korytarzu Morze Pétnocne - Morze
Battyckie, w tym umozliwienie kursowania pociggéw o dtugosci 740 (750 m),

Ponadto, w zwiazku z propozycjg utworzenia nowego korytarza towarowego tzw.
Bursztynowego Korytarza Towarowego, ktérego podstawg jest linia kolejowa nr 8
celowe jest podjecie projektu likwidacji ograniczen eksploatacyjnych w nowym
Bursztynowym Korytarzu Transportowym, w tym umozliwienie kursowania pociggdéw
o dtugosci 740 m (750 m).
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Ad.5)
STRATEGICZNA SIEC TERMINALI DLA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Transport intermodalny jest jedynym segmentem rynku kolejowych przewozéw
tadunkow o duzej perspektywie wzrostowej. W Polsce udziat przewozow
intermodalnych w catosci przewozéw kolejowych jest jednym z najmniejszych w
Europie i w dotychczasowym modelu rozwoju tego transportu nie widaé szans na
istotny — skokowy przetom w tym zakresie.

Dlatego potrzebna jest przemyslana interwencja inwestycyjna Panstwa — w pierwszej
kolejnoéci w postaci przygotowania i wybudowania strategicznej sieci terminali
intermodalnych, do ktérych bytby zapewniony réwny dostep dla wszystkich
przewoznikéw kolejowych.

Strategiczna sie¢ terminali intermodalnych powinna obejmowac¢ okoto 15 — 20
terminali, zlokalizowanych:

o Wokét najwiekszych aglomeracji miejskich,

o W poblizu skrzyzowan szlakéw kolejowych i drég krajowych,

e W poblizu najwiekszych portéw morskich — jako HABY skfadowe dla tych
portéw oraz

e Przy najwigkszych kolejowych przejsciach granicznych na wschodniej granicy
Polski.

Integralng czescig sktadowg tych projektéw inwestycyjnych powinna byé budowa
tgcznic i bocznic kolejowych, zapewniajgcych przewoznikom kolejowym dojazd do
tych terminali oraz odpowiednie obszary manewrowe dla sktadow pociggow.

Ad. 6)

KOMPLEKSOWA  MODERNIZACJA  INFRASTRUKTURY KOLEJOWYCH
PRZEJSC GRANICZNYCH NA WSCHODNIEJ GRANICY POLSKI.

Wschodnia granica Polski, bedgca jednoczesnie wschodnig granicg Unii Europejskiej
stanowi od lat drugie pod wzgledem wielkosci miejsce nadawania fadunkéw
przewozonych kolejg.

Infrastruktura kolejowa na wschodniej granicy Polski jest mocno niedoinwestowana i
nie odpowiadajgca potrzebom przewoznikow kolejowych.
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Infrastruktura kolejowa w wschodniej granicy Polski jest rozproszona pod wzgledem
wiascicielskim i organizacyjnym, co zasadniczo uniemozliwia sformutowanie i
podjecie programéw rewitalizacji i rozbudowy tej infrastruktury.

W zwigzku z powyzszym celowym jest podjecie nastepujgcych dziatan i
przedsiewzie¢ rozwojowych:

1) Utworzenie dla kazdego z gtéwnych kolejowych przej$¢ granicznych na
wschodniej granicy Polski (tam gdzie mamy styk torbw o szerokos$ci 1435 i
1520mm) spoétek Skarbu Panstwa, do ktérych bytaby przekazana
infrastruktura kolejowa bedg obecnie w posiadaniu spétek z Grupy PKP i
innych panstwowych jednostek organizacyjnych.

2) Przygotowanie i podjecie realizacji, przez w/w Spétki Skarbu Panstwa,
kompleksowych  przedsiewzie¢ inwestycyjnych,  nakierowanych na
zwiekszenie przepustowosci przewozowej tych przej$¢ granicznych oraz
zdolnosci  przetadunkowej i  skiadowej infrastruktury logistycznej,
Zlokalizowanej wokét tych przej$¢ granicznych.

Modele zarzadzania powyzszymi Spétkami Skarbu Panstwa oraz systemy i warunki
udostepniania infrastruktury tych Spétek mogtby by¢ zblizone do modelu
uregulowanego w ustawie o portach i przystaniach morskich.

Ad. 7)
WSCHODNIA MAGISTRALA KOLEJOWA

Magistrala Wschodnia to szczegdélna koncepcja potgczenia miast wojewodzkich
Polskich Wschodniej, ktére z powoddéw historycznych nie posiadajg bezposrednich
potaczen kolejowych.

Przedsiewziecia zwigzane z tym ciggiem przewozowym, tgczacym Biatystok, Lublin i
Rzeszéw, sg realizowane w obecnym okresie finansowania UE 2014-2020, w ramach
RPO Polska Wschodnia.

Dziatania te dotyczg istniejgcych odcinkéw linii kolejowych, nie sg natomiast
budowane nowe odcinki linii kolejowych, ktére mogtyby znacznie uatrakcyjni¢ ten
cigg przewozowy. Celem drugiego etapu tworzenia WSCHODNIEJ MAGISTRALI
KOLEJOWEJ powinno by¢ uatrakcyjnienie transportu kolejowego w ksztattujgcym sie
korytarzu transportowym wzdtuz wschodniej granicy Polski (a réwnoczes$nie
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wschodniej granicy UE) i zapewnienie jego konkurencyjnosci w stosunku do
transportu samochodowego.

Dziatania inwestycyjne w ramach WSCHODNIEJ MAGISTRALI KOLEJOWEJ
powinny takze zwiekszy¢ dostepnosci i przepustowosci linii kolejowych na odcinkach
w poblizu aglomeracji miejskich, zwtaszcza Lublina i Rzeszowa, co umozliwi tworzeni
sprawnych systemoéw kolei aglomeracyjnych i regionalnych.

W odniesieniu do przewozéw towarowych realizowane dziatania powinny umozliwi¢
kursowanie na catej WSCHODNIEJ MAGISTRALI KOLEJOWEJ pociggdéw o nacisku
osi 22,5 tony (221 kN).

Zakres rzeczowy tych inwestycji powinien obejmowac¢ nastepujgce zadania:

e Budowa pofgczenia Parczew (Milanéw) — Biata Podlaska (zapewnienie
potaczenia duzego osrodka regionalnego — Biatej Podlaskiej z miastem
wojewoddzkim — Lublinem, zapewnienie potgczenia terminali przetadunkowych
w Mataszewiczach na granicy polsko-biatoruskiej z Polskg potudniowo-
wschodnig),

e Budowa potgczenia Biata Podlaska — Sarnaki, co umozliwi bezposrednie i
najkrétsze potgczenie Biatej Podlaskiej, a takze Lublina, z Biatymstokiem,

e Dobudowa drugiego toru na linii nr 30 na odcinku Lublin Pétnocny — tukow,

e Dobudowa drugiego toru oraz budowa nowych przystankéw na linii nr 68 na
odcinku Lublin Zemborzyce — Krasnik,

e Dobudowa drugiego toru na linii nr 71 na odcinku Kolbuszowa — Rzeszéw,

e Elektryfikacja linii nr 30 Ltukéw — Lublin Pétnocny,

e Elektryfikacja linii nr 31 na odcinku Siedlce — Czeremcha — Hajnéwka,

e Elektryfikacja linii nr 32 Czeremcha — Biatystok.

Ad.8)
INFRASTRUKTURA KOLEJOWA WAZNA DLA PRZEWOZOW REGIONALNYCH

Inwestycje na liniach regionalnych do realizacji w perspektywie 2021-2027 powinny
mie¢ zréznicowany charakter: od kompleksowych modernizacji z dobudowg toréw i
posterunkéw ruchu oraz ze znaczgcym zwiekszeniem predkosci, poprzez odbudowe
odcinkbw obecnie nieeksploatowanych czy wrecz rozebranych, dziatania o
charakterze odtworzeniowym (rewitalizacyjnym) do relatywnie matych usprawnien
zwiekszajgcych funkcjonalnosé linii juz zmodernizowanych (zrewitalizowanych).
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Przyktadem inwestycji o wiekszym zakresie moze by¢ utworzenie potgczenia Legnicy
i Jeleniej Gory przez Ztotoryje i Lwéwek Slaski, ktére obejmowatoby kompleksowa
rewitalizacje odcinkéw Legnica — Jerzmanice Zdréj i Lwowek Slaski — Jelenia Gora
oraz odbudowe zlikwidowanego odcinka Jerzmanice Zdr6j — Lwowek Slaski.

Dziatania ta powinny umozliwi¢ znaczgce zwiekszenie predkosci na wszystkich
odcinkach do 80-100 km/h, tak aby zapewni¢ uzyskanie konkurencyjnych czasow
przejazdow.

Efektem takiej inwestycji byloby zapewnienie obstugi regionalnym transportem
kolejowym dla powiatéw ztotoryjskiego oraz lwoéweckiego.

Innymi przyktadami projektéw regionalnych (o nieco mniejszym zakresie niz w
opisanym wyzej projekcie) mogg by¢:

o Reuwitalizacja linii kolejowej nr 97 na odcinku Sucha Beskidzka — Zywiec,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Etk na odcinku Czerwonka —
Orzysz,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 322 Ktodzko Nowe — Stronie Slgskie.

Podobnie sprawa przedstawia sie w aglomeracji $lgskiej, w obszarze ktérej powinna
powstaé Slgska Kolej Metropolitaina, zawierajgca miedzy innymi nowe bezposrednie
potgczenie Katowic z Miedzynarodowym Portem Lotniczym w Katowicach -
Pyrzowicach.

W pierwszej kolejnosci nalezy wdrozyé projekty, ktére w obecnych programach
(Krajowy Program Kolejowy, Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Slgskiego)
stanowity pozycje rezerwowe (warunkowe) i z réznych przyczyn nie weszty lub nie
wejdg do realizacji do 2023r. —w tym: (nazwy projektow wg KPK) :

a) Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice—Bielsko-Biata—
Zwardon (granica panstwa);

b) Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slaska,
etap IlI: linia E30 Chorzéw Batory — Gliwice tabedy;

c) Rewitalizacja linii kolejowej nr 90 Zebrzydowice — Cieszyn;

d) Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko -
Biata Gtéwna na odcinku granica wojewddztwa — Bielsko - Biata Gtéwna;

e) Reuwitalizacja linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota — Nedza na odcinku Rybnik
Towarowy — Sumina;

f) Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec —-KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim.
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Celowym jest réwniez podjecie inwestycji w aglomeracji Trojmiejskiej, w tym:

1) Inwestycje zwigkszajgce przepustowosé linii nr 9 na odcinku Gdansk Gtéwny —
Pruszcz Gdanski, wraz z budowg nowych przystankéw w celu utworzenia
systemu szybkiej kolei miejskiej miedzy Gdarnskiem i Tczewem,

2) Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Kartuzy —
Sierakowice.

3) Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 230 na odcinku Wejcherowo —
Goéra Pomorska.

Ad.9)
LIKWIDACJA LUK W ELEKTRYFIKACJI LINIl KOLEJOWYCH

Istniejacy zakres elektryfikacji sieci PKP Polskie Linie Kolejowe trudno uznaé za
optymalny. Opracowany w latach osiemdziesigtych plan elektryfikacji obejmowat
duzo wigcej linii kolejowych ale jego realizacja zostata przerwana po przetomie 1989
roku. Obecnie, kiedy na rynku dziata wielu przewoznikow, ktérzy nie posiadajg
rozlegtego zaplecza technicznego na obszarze kraju, coraz wiekszego znaczenia
nabiera koniecznos$¢ ujednolicenia obstugi trakcyjne;.

Pierwsze luki w elektryfikacji zostang usuniete w ramach realizowanych projektéw z
perspektywy budzetowej 2014-2020 (w tym na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec,
Luban Sligski — Zgorzelec, Etk — Korsze, Lublin Zemborzyce — Stalowa Wola
Rozwadéw, Ocice — Rzeszow).

Zasadne wydaje si¢ kontynuowanie elektryfikacji linii PKP PLK S.A., szczegblnie w
odniesieniu do dwéch grup odcinkéw:
1. Odcinki stanowigce elementy dtuzszych ciggow przewozowych istotnych dla
przewozow towarowych lub pasazerskich, np.:
e linia nr 14 na odcinku Krotoszyn — Leszno — Gtogéw (116 km),
e linia nr 137 na odcinku Kedzierzyn Kozle - Legnica (219 km),
e linia nr 203 na odcinku Pita — Krzyz — Gorzéw Wikp. — Kostrzyn (161 km),
e linia nr 402 na odcinku Kotobrzeg — Goleniéw wraz z tgcznicami do portu
lotniczego Szczecin-Goleniéw (100 km),
e linia nr 25 na odcinku Opoczno — Skarzysko Kamienna (62 km),
e linia nr 25 na odcinku Chmieléw — Debica (63 km),
e linia nr 106 Rzeszéw — Jasto (71 km),

Dziatania inwestycyjne w ramach tej grupy umozliwig odcigzenie linii sieci TEN-T i
bardziej réwnomierne roztozenie potokéw ruchu na sieci kolejowej. Znakomicie
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utatwig réwniez realizacje krajowych i wojewoddzkich przewozoéw pasazerskich
stanowigcych ustugi stuzby publicznej.

2.0dcinki stanowigce dojazd do miejscowosci turystycznych i wypoczynkowych, np.
e linia nr 213 Reda — Hel (62 km),
e linia nr 309 Ktodzko — Kudowa Zdréj (40 km),
e linia Jelenia Géra — Mystakowice — Karpacz (17 km).

Zadania elektryfikacyjne na powyzszych odcinkach powinny by¢ realizowane tgcznie
z ich modernizacjg lub rewitalizacjg. Poza wymienionymi wyzej odcinkami wskazana
jest elektryfikacji Magistrali Wschodniej (patrz wyzej).

Ad.10)
WYPOSAZANIE LINIl KOLEJOWYCH W SYSTEMY ERTMS

W okresie finansowania UE 2014-2020 przewidziana jest realizacja inwestycji
polegajgcych na zabudowie systeméw ETCS i GSM-R na liniach objetych
Narodowym Planem Wdrozenia ERTMS.

Z uwagi na fakt, ze do roku 2023 nie wszystkie linie ujete w Planie zostang
wyposazone, niezbedna bedzie kontynuacja programu — zaréwno w formie projektéw
liniowych (zwigzanych z konkretnymi odcinkami podlegajgcymi modernizacji), jak i
projektéw sieciowych - multilokalizacyjnych.

Do wiadomosci:
Pan Tomasz Buczynski — Dyrektor Departamentu Kolejnictwa
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Prezes adu Stowarzyszenia

Jézef Marek Kc&alczyk
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