Projekt z dnia 08.06.2017 .

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWAV

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich

usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290, 961, 1165, 1250 i 2255) zarzgdza sie, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744)
wprowadza si¢ nast¢gpujace zmiany:
1) w § 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
s»2a. Przepisow rozporzgdzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowari drog z liniami kolejowymi
oraz bocznicami kolejowymi, na ktorych ruch kolejowy nie jest prowadzony. Sposéb
zabezpieczenia tych skrzyzowan okresla zarzadea kolei, w uzgodnieniu z zarzadeg drogi
publicznej, na podstawie analizy warunkéw miejscowych, przy uwzglednieniu
zachowania odpowicdniego poziomu bezpieczenstwa uzytkownikdw tych skrzyzowan.”;
2) § 6 otrzymuje brzmienie:
»§ 6. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spelnia warunki, o ktérych mowa w § 7 ust. 1, §
8, § 9 lub § 10 pkt 1, w zakresie wigcej niz jednej kategorii, ustala sie dla niego
kategorie wyzsza.”;
3) w § 10 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujgce skrzyzowania linii
kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktérych droga publiczna

na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina nie wiecej niz dwa tory oraz:”;

D Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegélowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094 oraz z 2017 r. poz. 1076).



4) po § 15 dodaje sie § 15a w brzmieniu:

,»§ 15a. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia, przez ktdre przebiegaja

SHw

6)w

tory dwoch lub wiecej zarzadcOw kolei, zarzadca identyfikujgcy najwigksze natgzenie

ruchu kolejowego sporzadza, prowadzi i przechowuje metryke oraz udostgpnia jg

pozostalym zarzadcom. Pozostali zarzadcy, ktérych tory kolejowe przebiegaja przez
przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie przekazuja dane niezbgdne do sporzadzenia
metryki, zgodnie ze swojg whadciwoseia.”;

§ 28:

a) ust, 4 otrzymuje brzmienie:

4. Przy prowadzeniu robét budowlanych na istnicjacych przejazdach kolejowo-
drogowych, w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, dopuszcza si¢
stosowanie profilu podluznego drég na dojazdach do przejazdu zgodnie
zprzepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 1. poz. 124).

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»3. Przy projektowaniu przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D,

w nowych lokalizacjach, dopuszczalna roznica sgsiednich pochylen podtuznych na

dojazdach do przejazdow kolejowo-drogowych oraz w obrgbie przejazdu nie moze

przekracza¢ 5%. Warunek ten dotyczy dojazdow do przejazdow kolegjowo-drogowych

o nawierzchni utwardzone;j.”;

§ 36 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

., 1a. Dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzafi z elastycznym wypelnieniem zlobka, ktére nie

spetnia wymagan okre§lonych w ust. 1 pkt 2 lub 3.”;

§ 39:

a) w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) droga przecina tory stacyjne pomigdzy skrajnymi rozjazdami, lub”,

b} ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowej,
bocznicy kolejowej lub drogi publicznej, w przypadkach, o ktdrych mowa w ust. 1 pkt

1-2 oraz pkt 4 lit. aib.”;

8) § 40 otrzymuje brzmienie:



»§ 40. 1. W odleglosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania
wielopoziomowego nie moga znajdowac si¢ przejazdy kolejowo-drogowe.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sig do skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciggu
autostrady lub drogi ekspresowej, przejazdéw kolejowo-drogowych usytuowanych w
obszarze zabudowanym, przejazdéw kolejowo-drogowych tymczasowych oraz
przejazdow kolejowo-drogowych kategorii F.”;

9 w § 49 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku braku mozliwosci uzyskania widocznosci sygnalizatorow
drogowych z odleglosci okreslonej w pkt 1 w czgsci A zalgeznika nr 3 do
rozporzadzenia, dopuszcza si¢ umieszczanie ich na wysiegnikach nad jezdnia.”;

10) w § 50:
a) w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:
»0)drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element
zabezpieczajacy (bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wylamania draga
rogatki;”,
b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 nie dotycza dragéw rogatek, o ktérych
mowa w § 12 ust. 2 pkt 1.”;
11)w § 51:
a) pkt 2 otrzymuje brzmicnie:
»2) generowany sygnal diwigkowy imituje diwigk dzwonu lub jest sygnalem z
dzwickiem przerywanym (modulowanym);”,
b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) czestotliwo$é sygnatu, o ktérym mowa w pkt 2 wynosi od 50 do 120 razy na
minute,”;
12) w § 52 wyraz ,,przejscia” zaste¢puje si¢ wyrazem ,,przejsciach”;
13) w § 53:
a) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia si¢ réwnoczesnie co najmmiej
od nastepujacych stanow systemu przejazdowego:™;
b) dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:
»3. Przy powigzaniu lub uzaleznieniu systemu przejazdowego z systemem stacyjnym

uwzglednia si¢ stany, o ktérych mowa w ust. 2.”;



14) w § 58 ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) samoczynna sygnalizacj¢ Swieting i tarcze ostrzegawcze przejazdowe, jako
urzgdzenia realizujgce funkcje ostrzegania maszynisty o stanie urzagdzen
przejazdowych.”;

15) w § 61 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Rogatki z napedem ryglowanym, uniemozliwiajgcym podniesienie draga rogatki
przez osoby nieuprawnione, stosuje si¢ w systemie przejazdowym powigzanym ze
stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym. Powiazaniu podlegaja
stany, o ktérych mowa w § 53 ust. 2 oraz dolne kraficowe polozenia rogatek.”;

16) w § 65 dotychczasowa tre$¢ oznacza sig jako ust. 1 i dodaje sig ust. 2 w brzmieniu:

»2. W przypadku wyposazenia przejazdu kolejowo-drogowego w tarcze
ostrzegawcze przejazdowe — pulpit powinien mieé zablokowang funkcje ,,otworz
rogatki” wtedy, gdy pomigdzy tarcza ostrzegawcza przejazdowa, a przejazdem znajduje
si¢ pociag zblizajgcy si¢ do przejazdu; funkcja ta moze by¢ aktywowana w trybie
polecenia specjalnego lub przy wykorzystaniu innych analogicznych zabezpieczen.”;

17) w § 71 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W samoczynnym systemie przejazdowym powigzaniu w stacyjnych urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym podlegajg stany okre§lone w § 53 ust. 2 oraz dolne
kraficowe polozenia rogatek z napedem ryglowanym zamykajacym wjazd na przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie.”;

18) po § 74 dodaje si¢ § 74a w brzmieniu:

»§74a. 1. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B z rogatkami

zamykajacymi wjazd na przejazd kolejowo-drogowy wyodrgbniony jest chodnik, droga

dla rower6w lub droga dla pieszych i rowerdw, nalezy je zabezpieczy¢ jedng Ilub
dwiema dodatkowymi rogatkami zamykajgcymi si¢ razem z rogatkami zamykajacymi
wjazd na przejazd kolejowo-drogowy i ustawi¢ dodatkowe sygnalizatory drogowe.

2. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B z rogatkami zamykajgcymi

wjazd na przejazd i zjazd z przejazdu wyodrebniony jest chodnik, droga dla roweréw

lub droga dla pieszych i rowerow mozna, w zaleznosci od warunkéw miejscowych,
zabezpieczy¢ je dodatkowymi rogatkami zamykajgcymi si¢ razem z rogatkami
zamykajgcymi ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy (w tym
przypadku nalezy ustawi¢ dodatkowe sygnalizatory drogowe) Iub rogatkami,

zamykajacymi ruch drogowy na przejezdzie.”;



19) w § 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Szczegdlowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia w
przypadku niedzialania urzadzenh zabezpieczenia ruchu lub braku pracownika
obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscic okreéla zalgcznik nr 4 do
rozporzadzenia.”;

20) w § 83 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:
»1a. Do przej$¢ kategorii E stosuje si¢ przepisy jak dla przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2.”;

21) w § 84 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

» 2) wskaznik W6b, jezeli jest to konieczne dla poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego i
drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w przypadku zarzadzenia przez
zarzadcg kolei dodatkowego podawania z pociggu sygnalu diwickowego Rp 1
,.Bacznosé”.”;

22) w zalagczniku nr 1 do rozporzadzenia:
a) dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a. Jezeli w okresach, o ktérych mowa w pkt 3 nie odbywat si¢ ruch pociggéw, jako
natezenie ruchu kolejowego zarzadca kolei przyjmuje §rednig arytmetyczng z dwoéch
najbardziej obcigzonych dob w ciggu 12 miesigcy poprzedzajacych pomiary natezenia
ruchu drogowego. W przypadku, gdy wartoé¢ obliczonego natg¢zenia ruchu kolejowego
jest mniejsza niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyjaé warto$¢ natezenia ruchu
kolejowego rowng 1.7,

b} dodaje si¢ pkt 6a 1 6b w brzmiceniu:

»0a. Do obliczenia iloczynéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggu
drég krajowych i wojewodzkich, jako wartosci natgzenia ruchu drogowego, przyjmuje
si¢ wattoéci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) okreslonego na podstawie
ostatnich wynikéw generalnego pomiaru ruchu (GPR) wykonywanego przez zarzadcow
tych drég

6b. Przepisu pkt 6a nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych kat. I, na ktérych ostatni iloczyn ruchu przekroczyl wartogé 20
000.”;

23) w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia:
a) wczesci A:

- tabela nr 1 brzmienie otrzymuje brzmienie:



24)

Dopuszczalna predkosé
pojazddéw drogowych na
drodze w km/h

Odlegtos¢ punktu
obserwacyjnego w m

100 140
90 120
80 100
70 80
< 60 60

- dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a. W przypadku braku odpowiedniej widocznosci okreslonej w tabeli nr 1
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze, do
wartoéci odpowiadajgcej rzeczywistej widocznosci, zgodnie z tabelg nr 1.,

b) w czesci B pkt 14 otrzymuje brzmienie:
»14. W obrebie trojkatow widocznosci nie sytuuje si¢ obiektow ograniczajacych
widocznos¢, w szczegolnosci obiektow budowlanych, drzew, krzewéw i innych
upraw wysokopiennych, reklam, elemenidéw ochrony akustyczne;j.”,

c) w czedei C pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku gdy na przejSciu nic sg spelione warunki widocznosci dla
najwigkszej predkosci pociaggdbw w rejonie przejscia, zarzadca kolei okresli
dopuszczalng predkos$¢ pociggdw w rejonie przejscia w oparciu o rzeczywista dlugosé
odcinka L;.”;
zalgcznik nr 4 otrzymuje brzmienie okre$lone w zalaczniku do niniejszego

rozporzadzenia.

§ 2. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, dla kt6rych

przed dniem wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostal zlozony wniosek o pozwolenie na budow¢ lub wniosek o zatwierdzenie

projektu budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robdt budowlanych w

przypadku gdy nie jest wymagane pozwolenie na budowe

— stosuje sig¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora, zlozony do wlasciwego organu administracji

architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejscia w Zycie niniejszego



rozporzadzenia, w przypadkach, o kiérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego

rozporzgdzenia.

§ 3.1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowg lub przebudowe
skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do kt6rych
przed dniem wejcia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostalo rozstrzygniete postgpowanie

0 udzielenie zamdwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora zlozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia w

przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje sig przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Do dnia 15 listopada 2020 r. zarzadca kolei zmieni kategori¢ przejazdu kolejowo-
drogowego i dostosuje systemy zabezpieczenia ruchu na tym przejezdzie do wymagan
okreslonych w § 7 - § 10 rozporzadzenia, o ktérym mowa w ust. 1, w brzmieniu nadanym
niniejszym rozporzadzeniem, jezeli przejazd kolejowo-drogowy powinien zostaé zaliczony

do kategorii innej niz dotychczasowa.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA

Za zgodnosé
pod wzgiedem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnyin
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia
............ 2017 r. (poz. ...)

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO I PRZEJSCIA W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN
ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA OBSLUGUJACEGO
PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzadca kolei ma mozliwo$¢ zapewnienia pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-
drogowego:

1) jest obowigzany niezwlocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie
kolejowo-drogowym przez tego pracownika;

2) dodatkowo oznacza doraZnie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-
32b ,rogatka uszkodzona” lub B-32c¢ ,,sygnalizacja uszkodzona”, przy czym znaki te
powinny by¢ ustawione z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie
drogi, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odleglosci 1 m od
krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzadca nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika, o ktérym
mowa w pkt 1, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, ruch pociggéw
mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenja predkosci czota pociagéw, na dlugosci réwnej szerokosei
przejazdu kolejowo-drogowego, do 20 km/h;

2) zarzadzeniu, w przypadku nieustawionego wskaznika W6b, dodatkowego podawania z
pociggu sygnatu dzwigkowego Rp 1 "Bacznosé”, na odcinku od wskaznika Wéa do
przejazdu kolejowo-drogowego.

3. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2, zarzadca kolei niezwlocznie oznakowuje przejazd
kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,stop”, a pod tym znakiem umieszcza tablice z napisem
»rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te powinny by¢ ustawione z obu
stron przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi publicznej, bezposrednio przed
rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegloéci 1 m od krawedzi jezdni,

4. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejazdach
kolejowo-drogowych, do czasu przekazania ich do eksploatacji, na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii B i C nalezy zastoni¢ komory sygnatowe na wszystkich sygnalizatorach
drogowych i wylaczy¢ wszystkie sygnalizatory akustyczne.

5. Przepisy pkt 2 i 3 stosuje si¢ takze na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, w
przypadku braku dréznika przejazdowego.



6. W przypadku gdy przez okres dluzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dzialajg urzadzenia zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca kolei niezwlocznie:

1)

2)

3)

4)

5)

wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiang¢ znaku drogowego A-9 ,,przejazd kolejowy z zaporami” na znak drogowy
A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor”,

b} o umieszczenic przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20
»Stop™’,

c) w uzasadnionych przypadkach — o ustawienie znaku A-30 ,inne
niebezpieczenstwo” z tabliczkg T-14d, wskazujgca przejazd kolejowy, na ktorym
warunki powoduja szczegélne niebezpieczenstwo powstawania wypadkéw i
wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych przed dojazdem
do przejazdu kolgjowo-drogowego;

demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz
ustawia znak drogowy G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym”, a na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza
tablice informacyjne ,,sygnalizacja nieczynna”;

okresla maksymalng predkos¢ pociagow przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktéra
jest ustalana dla warunkéw widocznosci mierzonych z odleglosci 5 m od skrajnej
szyny zgodnie z czgscia B w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia; maksymalna
predkos¢ pociggdw powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktérych
droga przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza
60 000;

zastepuje wskazniki W6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego, wskaznikami Wéb,

ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrdcenia obstugi lub naprawy
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym, nie dtuzszy niz 3
miesigce od wystapienia braku droznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6, zarzadca kolei informuje wlasciwego terenowo
komendanta Policji oraz wlasciwy organ administracji samorzadu terytorialnego o zmianach
sposobu istniejgcego zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i ewentualnych
utrudnieniach.

8. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciach, zarzadca kolei
niezwlocznie:

1)

wprowadza ograniczenia predkosci czola pociaggdéw, na dlugosdci réwnej szerokosci
przejscia, do 20 km/h;



2)

zarzadza, w przypadku nieustawionego wskaznika W6b, wielokrotne podawanie z

pociggu sygnatlu dzwigkowego Rp 1 ,,Baczno$é”, na odecinku od wskaznika Wéa do
przejscia;

9.W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dzialajg urzadzenia zabezpieczenia
ruchu na przej$ciach, zarzadca kolei niezwlocznie:

1)

2)

3)

4)

demontuje dragi rogatki oraz ustawia znak drogowy G-3 lub G-4, a na przejsciach
wyposazonych w sygnalizatory drogowe umtieszcza tablice informacyjne
»Sygnalizacja uszkodzona™;

utrzymuje ograniczenie predkosci czota pociagéw, na catej dtugoéci réwnej szerokosci
przejscia, do 20 km/h;

zastgpuje wskazniki Woéa, ustawione od strony toru z obu stron przej$cia,
wskaznikami Wéb;

ustala termin przywrécenia wladciwego dzialania nie dhuzszy niz 3 miesigce od
wystgpienia usterki.”

10. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejéciach, do czasu
przekazania ich do eksploatacji, nalezy zastonié komory sygnalowe na wszystkich
sygnalizatorach drogowych i wylaczyé wszystkie sygnalizatory akustyczne.






UZASADNIENIE

Podstawg do wprowadzenia zmian w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
poz. 1744)  sa przede wszystkim wnioski wplywajgce do Ministra Infrastruktury
i Budownictwa dotyczgce interpretacji poszczegdlnych przepiséw rozporzadzenia, a takze
zauwazone, wezesniej nie ujgte w przedmiotowym akcie prawnym kwestie, dotyczace m. in.
zasad uzytkowania, oznakowania i wykonywania pomiaréw ruchu na przejazdach kolejowo-

drogowych, na ktoérych ruch na linii kolejowej jest zawieszony.

Potrzeb¢ zmiany niektorych przepiséw zglaszali réwniez przedstawiciele narodowego

zarzgdcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Niektore ze zmian wynikajg takze z zagadnien ujgtych w wynikach kontroli Najwyzszej Izby

Kontroli pn: “Bezpieczenstwo ruchu na przejsciach i przejazdach kolejowo-drogowych™.
Procedowane zmiany maja charakter punktowy.

1) W wyniku ww. kontroli NIK oraz postulatow zglaszanych przez zarzadcow drog
dotyczacych zabezpieczenia i oznakowania przejazdéw kolejowo-drogowych, stanowigcych
skrzyzowania drog z liniami kolejowymi na ktérych ruch nie jest prowadzony, w § 2 ust. 2a
wylaczono takie skrzyzowania spod przepisow przedmiotowego rozporzadzenia. Sposdb
zabezpieczenia tych skrzyzowan bedzie ustalany indywidualnie przez zarzadce kolei, po
przeprowadzeniu analizy warunkéw miejscowych i zapewnienia bezpieczefistwa
uzytkownikow,

2) Brzmienie § 6 rozszerzono o przepisy zawarte w § 10 pkt 1. Do katalogu przejazdéw,
spetiajgcych warunki brzegowe dla wigcej niz jednej kategorii, ktére otrzymujg kategorie
wyzszg dodano przejazdy kat D. Zmiana tego przepisu wynika z zastrzezen zglaszanych przez

NIK podczas przeprowadzania ww. kontroli.

3) Zmiana tresci § 10 polega na dodaniu informacji dot. maksymalnej ilosei toréw, ktére
moga przebiegaC przez przejazd. Ograniczono w ten sposdb mozliwosé stosowania

przejazdow kat. D do skrzyzowan, na ktorych przebiegaja maksymalnie dwa tory kolejowe.

4) Nowoprojektowany przepis § 15a precyzuje, ktéry zarzadca zobowigzany jest do

sporzadzenia i przechowywania metryki przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, w



przypadku, gdy przez jeden przejazd lub przejscie przebiegajg tory dwoch lub wiecej

zarzgdcow.

5) W zwigzku z brakiem w przepisach dotyczaeych projektowania drog kolowych warunkéw
dotyczacych dopuszczalnej réznicy sgsiednich pochyleni podtuznych, § 28 ust. 5 wprowadza
warunek dopuszczalnej réznicy pochylefi podluznych na dojazdach do nowoprojektowanych
przejazdow kolejowo-drogowych w nowych lokalizacjach. Projektowany przepis zgodny jest
z wytycznymi dotyczacymi projcktowania skrzyzowan drogowych i uwzglednia warunki
eksploatacyjne oraz dopuszczalne gabaryty pojazdéw drogowych, a takze brak mozliwodci
wyokrgglenia zatomu niwelety na styku krawedzi zewngtrznej plyty przejazdowej =z

nawierzchnig drogowa (dojazdu) tukiem pionowym.

Stosowanie pochylen podluznych wigkszych od pochylefi nominalnych okre$lonych w § 28

ust. 1 rozporzadzenia - (2,5%) - ograniczono do przejazdéw istniejacych.

6) Przepis zawarty w § 32 ust. 1a dopuszcza stosowanie elastycznych wypelniefl zlobka na
przejezdzie kolejowo-drogowym. W przypadku szczegblnych warunkéw miejskich
(wzmozony ruch pieszych oraz 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢) dopuszczane
bedzie stosowanie konstrukcji ze ztobkiem elastycznie zamykanym, ktéra jest juz stosowana

w oparciu o uzyskane przez producentéw wymagane dopuszczenia.

7a) Zmiana brzmienia przepisow zawartych w ust. 1 pkt 3 § 39 dopuszcza zlokalizowanie

przejazdu kolejowo-drogowego pomig¢dzy skrajnymi rozjazdami na stacji kolejowe;j.

Realng przyczyng uniemozliwiajgcg budowe przejazdu kolejowo-drogowego na terenie stacji
jest koniecznos¢ jego lokalizacji w obrebie glowicy rozjazdowej. W takiej sytuacji konieczna
jest budowa skrzyzowania dwupoziomowego (wiaduktu drogowego). Jezeli natomiast droga
przecina tory dojazdowe do stacji na odcinku od semafora wjazdowego do pierwszego
rozjazdu glowicy rozjazdowej to nie ma przeciwwskazan do budowy przejazdu kolejowo-

drogowego na tym odcinku.

7b) Wylgczenie zawarte w nowej tresci ust. 2 § 39 dopuszcza pozostawienie istniejacego
przejazdu kolejowo-drogowego usytuowanego pomiedzy skrajnymi rozjazdami stacji

kolejowej przy przebudowie/budowie linii kolejowej lub drogi.

Z uwagi na wysokie koszty budowy skrzyzowan wielopoziomowych, obowigzek ich budowy
w ramach planowanej przebudowy linii kolejowej/bocznicy/drogi publicznej ograniczany jest
do przypadkéw koniecznych, tj. podniesienia predkosci pociagéw powyzej 160 km/h albo

skrzyzowania linii kolejowej z autostrada lub drogg ekspresows. W innych przypadkach



budowa skrzyzowania wielopoziomowego uzalezniona bedzie od warunkéw micjscowych
(np. natgzenia ruchu drogowego, nat¢zenia ruchu kolejowego, zakresu przebudowy linii
kolejowej/ drogi publicznej) i powinna podlega¢ uzgodnieniu pomiedzy zarzadcami drogi

i kolei.

8) Zmiana brzmienia § 40 wynikta z watpliwosci interpretacyjnych jego obecnego brzmienia.
W celu uzyskania jednoznacznosci brzmienia przepiséw zawartych w § 40 dokonano zmiany

w szyku oraz skladni zdan.

9) Projektowany przepis § 49 ust. la dopuszcza stosowanie sygnalizatoréw drogowych na
przejazdach kolejowo-drogowych na wysiegnikach nad jezdnia, celem poprawy ich

widocznodci przez kierujacych pojazdami.

W przypadku drog réwnoleglych do toru kolejowego krzyzujgeych si¢ z droga przecinajaca
tory kolejowe, czgsto brak jest miejsca na usytuowanie sygnalizatorow drogowych tak, aby
zapewni¢ wymagana ich widocznos¢ dla kierowcéw pojazdéw samochodowych.
Zainstalowanie sygnalizatora lub sygnalizatoréw na wysiegnikach nad jezdnia (podobnie, jak
na skrzyzowaniach drog kolowych) w wielu przypadkach rozwiaze ten problem i poprawi

bezpieczenstwo ruchu w obrgbie przejazdu.

10a) Ze wzgledu na fakt, iz na przejazdach kolejowo drogowych kat. A w wickszosci
przypadkow stosowane s3 dragi rogatkowe konstrukcji A-owej, w ktérych z uwagi na ich
konstrukcj¢ (mocowanie do napedu rogatkowego w dwaoch punktach) nie mozna zastosowaé
bezpiecznikéw wylamania, konieczno$¢ stosowanija bezpiecznika ograniczono do przejazdéw
wyposazonych w systemy samoczynne, gdzie stosowane sg dragi rurowe (mocowane do

napedu rogatkowego w jednym punkcie).

10b) Przepis zawarty w ust. 3 § 50 wylacza dragi rogatkowe stosowane na przejazdach kat. F
spod wymagan zawartych w ust. 1 i 2 tegoz paragrafu.

Konieczno$¢ wprowadzenia tego przepisu wynika z zapytari i watpliwosci, czy rogatki
zabudowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii F (otwicranych i zamykanych na
kiodki przez uzytkownikow tych przejazdéw) powinny odpowiadaé warunkom jak dla
kategorii A 1 B, zgodnie z § 50.

11) Komputerowe systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych
wyposazane s3 w elektroniczne generatory sygnatéw dzwigkowych. Mozliwosci generatoréw
elektronicznych w tym zakresie sg bardzo duze i z tego wzgledu dopuszczono mozliwosé

stosowania ostrzegawczych sygnalow dzwigkowych innych niz brzmienie dzwonu — sygnaty



modulowane, przerywane itp. Warunkiem koniecznym do zastosowania takich sygnatéw jest
ich dobra styszalnos¢ z wymagane]j odleglosci. Generatory takie bedg stosowane zwlaszcza na
terenach aglomeracji miejskich gdzie taki sygnal ostrzegawczy bedzie mniej ucigzliwy dla

otoczenia, przy jednoczesnym spelnieniu stawianych mu wymagan.
12) Zmiana tresci § 52 stanowi korekt¢ oczywistej omylki pisarskie;j.

13a) Zgodnie z zaleceniami Paristwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych sygnat
wysSwietlany na tarczy ostrzegawczej przejazdowe] powinien byé uzalezniony od stanu
zamknigcia zapor, a nie tylko od stanu ostrzegania uzytkownikéw drogi przez sygnalizatory
$wietlne. Powoduje to oczywista konsekwencje — zwigkszenie odleglo$ci umieszczania
czujnikéw wigczajagcych sygnalizacje od przejazdu, jednak ma radykalny wpltyw na
bezpieczenstwo. Majgc na uwadze powyzsze dokonano korekty tresci wprowadzenia do

wyliczenia w ust. 2 § 53

13b) W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych usytuowanych w poblizu stacji
i powigzanych lub uzaleznionych z systemem urzadzen stacyjnych, a od strony szlaku
wyposazonych w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, wskazane jest ujednolicenie zasad reakcji
sygnalizatoréw po obu stronach przejazdu tj. semaforéw wyjazdowych i tarcz ostrzegawczych
przejazdowych na awaryjne stany funkcjonalne systemu przejazdowego. Dodany ust. 3 w
§ 53 informuje, ze wymienione w ust. 2 takie stany funkcjonalne powinny byé jednakowo

zaimplementowane po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego.

14) Podobnie jak we wprowadzeniu do wyliczenia w ust. 2 § 53, zgodnie z zaleceniami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych sygnal wyswietlany na tarczy
ostrzegawczej przejazdowej powinien by¢ uzalezniony od stanu zamkniecia zapér, a nie tylko
od stanu ostrzegania uzytkownikéw drogi przez sygnalizatory $wietlne. Powoduje to
oczywista konsekwencj¢ — zwiekszenie odleglosci umieszczania czujnikéw wlaczajacych
sygnalizacje od przejazdu, jednak ma radykalny wplyw na bezpieczenstwo. Majac na uwadze
powyzsze dokonano korekty tresci § 58 ust. 2 pkt 4.

15) Zmiana brzmienia ust. 3 § 61 doprecyzowuje, ze reakcja sygnalizatoréw takich jak tarcza
ostrzegawcza przejazdowa i semafory wyjazdowe powigzane z systemem przejazdowym na

awaryjne stany funkcjonalne systemu przejazdowego musza by¢ jednakowe.
16) Projektowany przepis § 65 pkt 8 umozliwia implementacj¢ funkcji kontrolujacej
pracownika obstugi przejazdu, polegajaca na zablokowaniu mozliwosci otwarcia rogatek, gdy

w strefie oddzialywania czujnikéw znajduje si¢ pocigg, na przejazdach kat. A, ktore



wyposazone sg w czujniki pociggu i tarcze ostrzegawcze przejazdowe kontrolujgce strefe

zblizania pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego.

17) Brzmienie § 71 ust. 2 precyzuje, Ze powigzanie systemu przejazdowego z systemem
stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym powinno byé realizowane na takich
samych zasadach i kontrolowaé takie same parametry jakie sa kontrolowane przez tarcze

ostrzegawcze przejazdowe.

18) § 74a okres§la warunki zabezpieczenia ciaggdw pieszych, pieszo-rowerowych a takze

sciezek rowerowych na przejazdach z samoczynng sygnalizacjy przejazdowa.

W przypadkach stosowania wyodrebnionych chodnikéw dla pieszych i/lub $ciezek
rowerowych w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego nalezy je rOwnie starannie
zabezpieczy¢ przed wejsciem pieszych/wjechaniem roweru w strefe przejazdu w czasie

przejazdu pociagu przez przejazd.

19) zmiana tresci ust. 3 w § 77 spowodowana jest zmiang tytutu i treéei zalgcznika nr 4 do
rozporzadzenia.

20) §83 ust. la precyzuje zasady umieszczania znaku G-2 ,sie¢ pod napieciem” na
przejsciach kategorii E.

21) Zmiana § 84 ust. 1 pkt 2 stanowi korekte zbe¢dnego powtérzenia.

22a) pkt 3a w zalaczniku nr 1 okresla tok postgpowania przy ustalaniu natezenia ruchu

kolejowego w przypadku, gdy w dniach pomiaréw ruchu drogowego nie odbywat sie ruch

pociggow.

22b) pkt 6a dopuszcza uzywanie wynikow generalnego pomiaru ruchu (GPR) do obliczania
iloczynéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggach drég krajowych i

wojewodzkich.

23a) Tabela nr 1 w zataczniku nr 3 zostata uzupelniona o odlegto$é punktu obserwacyjnego
dla predkosci pojazdéw drogowych wynoszacej 90 km/h.

23b) pkt 3a w czgsci A zalgcznika nr 3 okredla tryb w postgpowania w przypadku braku
wymaganej widocznosci dragdw rogatkowych, sygnalizatoréw drogowych i znakéw
drogowych podczas zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu.

23c) Zmiana pkt 14 w czgsci B zalgcznika nr 3 stanowi korekte zbgdnego powtérzenia.



23d) Zmiana tresci pkt 4 w czgéci C zalacznika nr 3 spowodowana jest rozbieznoscia jego

dotychczasowej tresci z intencja prawodawcy.

24) W nowym brzmieniu zalgcznika nr 4 do rozporzadzenia w sposob jednoznaczny
okredlone zostalty odmienne warunki uzytkowania przejazdéw kolejowo-drogowych oraz
przejé¢ w przypadku nie dzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu. Doprecyzowane zostaty
zasady uzywania sygnalu dzwigkowego Rp 1 ,Baczno$¢”, zapisy dostosowano takze do
postanowiefi rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawic znakdw i sygnaléw drogowych (Dz. U.
z 2002 r. poz. 1393, z p6zn. zm.).

Planuje sig, ze rozporzadzenie wejdzie w Zycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie przedstawiono szczegotowo w Ocenie

Skutkow Regulacji.

Przedlozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktorej mowa w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej,
wtym FEuropejskiemu Bankowi Centralnemu, wcelu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktérych mowa w § 39 uchwaly Nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 paZdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. z 2016 1.
poz. 1006, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzgdzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzgdzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Rzadowego Centrum Legislacji, zgodnie z § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw.
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Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace ..

rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny Aktualizacja:

odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z 30.03.2017 r.

drogami i ich usytuowanie.

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujgce Zrodlo:

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Upowaznienie ustawowe
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza . . .
Stanu lub Podsekretarza Stanu 1:; W vt:yklaz;e p:‘acklteglsla}cyjnych
Pan Andrzej Bittel, Podsekretarz Stanu w MIB R inistra “nirastruldury 1
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu udownictias

Pan Kamil Wilde, Zastgpca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa w 80

MIB, (22) 630 13 00, Kamil Wilde@mib.gov.pl

. Jzki preliem jest roowisrywany?

Uzupehienic i doprecyzowanie przepiséw istniejacych wraz z ujednoliceniem standifagﬁ—'technicmych
wykorzystywanych obecnie przy budowie, przebudowie i remontach przejazdéw kolejowo-drogowych,

TR

[ A Rekemiendowens TomEigIante, © LGl DEA3Gw EMe DVIZQUZNG terWene, | etsciwas el

Nie dotyczy. -
4, Pogmiocty, na ktdre oddaizivje projeis
Grupa Wielkosé Zrédlo danych Oddziatywanie
Zarzadey infrastruktury .
Toleiowe 14 Urzad Transportu Kolejowego
Zarzadey drég ok 2875 Glowny Urzad Statystyczny
Organy zarzadzajace ruchem .
na drogach ok. 397 Glowny Urzad Statystyczny
Licencjonowani przewoznicy .
koisiowi 120 Urzad Transportu Kolejowego
, . . Polski Zwiazek Przemyshu
Uzytkownicy przejazdow ok. 22 360210 Motoryzacyjnego

5. Tefermscie na tomat zaiaiess, ezest (hwant i prdsumoweme wynikaw kensuliacll

Projekt w ramach konsultacji publicznych zostanie przedstawiony nastepujacym podmiotom:
1. PKPS.A.
2. PKPPLK S.A.
3. PKP CARGOS.A.
4. PKP INTERCITY S.A.
5. PKP SKM w Trojmiescie
6. PKPLHSsp.zo.0.
7. Infra SILESIA
8. Jastrzgbska Spotka Kolejowa
9. KP Kotlarnia Linie Kolejowe
10. PMT Linie Kolejowe
11. Euroterminal Stawkéw
12. CTL Maczki-Boér
13. CARGOTOR
14. DSDIK we Wroclawiu
15. UBB Polska
16. Warszawska Kolej Dojazdowa sp. Z 0.0.




17.
18.
19.
20,
21.
22.
Wyniki konsultacji zostang przedstawione w Raporcie z konsultacii.

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

Zwigzek Niezaleznych PrzewoZnikéw Kolejowych
Zwiazek Pracodawcow Kolejowych

Izba Gospodarcza Transportu Lgdowego

6. Wplyw na szktor finanséw publicznych

(ceny state z 2015r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [miln z1]
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budzet paristwa

JST

pozostale jednostki
(oddzielnie)

Zr6dia
finansowania

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zZrodet danych i
przyjetych do
obliczen zalozen

Projektowane zmiany legislacyjne nie wplywajg na
publiczniych.

sektor finansow

whyyenteli i gospodarstwa domowe

7. Wplyw wlmnk‘nrem;noﬁ gospedarki i przedsigbiorczose, w tyni fonkejiniowanie przedsighlorédw oras

r)

ceny state z 2015 | inne jednostki sektora

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 1-5 5-10 10 £gcznie
(0-10)
W ujeciu budzet paristwa
pieni¢znym Jednostki samorzadu
(w mln 21, terytorialnego

finanséw publicznych

przedsigbiorstwa (w
tym MSP)




rodzina, cbywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujecin budzet paristwa
niepienieznym Jjednostki samorzadu
terytorialnego
inne jednostki sektora
finanséw publicznych
przedsigbiorstwa (w
tym MSP)
rodzina, obywatele oraz Poprawa bezpieczefistwa na przejazdach kolejowo-drogowych
gospodarstwa domowe i przejciach.
Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
Zrodet danych i
przyjetych do
obliczen zatozen
& Zmiapa obcigZen reguiacyjmych (w tym ebowigzkéw informacyinych) wyniksjgeyeh 2 nvojeken
[ Inie dotyczy
Whprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie {dtak
wymaganymi przez UE(szczegoly w odwrdconej [ nie
tabeli zgodnosci). B nie dotyezy
DJzmniejszenie liczby dokumentéw [CJzwiekszenie liczby dokumentéw
Xzmniejszenie liczby procedur [lzwigkszenie liczby procedur
[Cskrécenie czasu na zatatwienie sprawy [Jwydtuzenie czasu na zatatwienic sprawy
[Cinne: inne:
Wprowadzane obcigZenia sg przystosowane doich | [] tak
elektronizacii. [ nie
X nie dotyczy

G Rplva ng pyRek pracy

Brak wplywu.

1. Wphae ng pozestale ebszary

Bdsrodowisko naturalne [CDdemografia [Cinformatyzacja
[Isytuacja i rozwoj regionalny | [ Jmienie pafistwowe [zdrowie

Minne: bezpieczefistwo ruchu
drogowego i kolejowego

Oméwienie Celem wprowadzanych regulacji jest poprawa poziomu bezpieczenistwa na przejazdach
wphywu kolejewo-drogowych i przejséciach.

1. Plumenanc »yhonagic precpizéwn ekin pravnese

Bezposrednio po opublikowaniu.

o

12 W jaks spossl 1 kiedy nastapi ewalvagya efekite projekty srey fakic mierniki zosteny zstesowane?

Raport z bezpieczefistwa na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach (sporzadzany corocznie przez UTK).

13. Zalgczniki {istatne dokementy drddiows, badania, sealicy i)

Brak.







