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IRENEUSZ GOJSKI - byly Prezes Zarzadu PS TRADE TRANS sp. z 0.0

KOMENTARZ DO SPADKU UDZIALU KOLEI
W PRZEWOZACH LADUNKOW, W LATACH 2004 — 2014

Do podstawowych przyczyn prowadzacych do wygaszania przewozu towardéw kolejg mozna
zaliczy¢:

1. Brak jasnej wieloletniej strategii rozwoju transportu zapewniajgcy jego
zrbwnowazony rozwoj. zaakceptowanej przez Rade Ministréw i uwzglednianegj
corocznie w budzecie panstwa.

Aktualnie obowigzujgca strategia rozwoju transportu do 2030 zaktada ze do tego
czasu udziat transportu kolejowego spadnie ponizej 10 % a nie wzrosnie do 30% jak
to przewiduje ,Biata Ksiega” na ktérg resort Infrastruktury i Rozwoju powotuje sie w
swoich dokumentach.

Skutkiem tego kazdy wynik osiggniety przez transport kolejowy miesci sie w
obowigzujgcej strategii. Nie ma nacisku ani na resort odpowiedzialny za transport ani
na resort finanséw w celu zwiekszania udziatu transportu kolejowego.

2. Brak jasnych zadan dla transportu kolejowego pozwalajgcy na powstanie ogromnych
zapOznieh w utrzymaniu infrastruktury transportowej co uczynito transport kolejowy
niekonkurencyjnym.

Powstanie mozliwosci finansowania z funduszy unijnych inwestycji transportowych
umozliwito stopniowe wyhamowanie degradaciji infrastruktury transportowej. Dopiero
w ostatnich latach liczba kilometrow zmodernizowanych linii jest wieksza niz liczba
kilometréw linii na ktérych wprowadza sie ograniczenia predkosci.

3. Skierowanie wigkszosci srodkéw otrzymywanych z Unii Europejskiej naktadow
infrastrukture zwigzang z przewozami pasazerskimi.

Dla przewozow towaréw oznaczato to najczesciej dalsze pogorszenie dostepu do
infrastruktury kolejowej. Przyktad: remonty linii na Dolnym Slgsku powodowaty brak
mozliwosci dojazdu do kopalni kruszyw budowlanych.

Takie podejscie do inwestycji w infrastrukture kolejowg trwa nadal. W wyniku
zakonczonej niedawno modernizacji linii kolejowej Warszawa — Gdansk zdolnosci
przepustowe dla pociggéw towarowych spadty (ograniczono liczbe stacji na ktérych
szybkie pociagi pasazerskie mogg wyprzedza¢ wolniejsze pociagi towarowe).
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4 Wprowadzenie w Polsce najostrzejszych w UE wymagan formalnych i technicznych
dla bocznic kolejowych (przyktad: jezeli jaka$ firma wynajmie od PKP PLK SA 100 m
toru na ktoére bedg podstawiane wagony np. przez PKP Cargo to ten 100 metrowy
odcinek toru staje sie bocznicg a wynajmujgcy musi uzyska¢ od Prezesa UTK
dopuszczenie do eksploatacji.

W wyniku takiego podejscia wzrosty koszty eksploatacji bocznic a liczba czynnych
bocznic kolejowych drastycznie spadia.

5 Roéwnolegle polityka cenowa PKP PLK preferowala zdecydowanie przewozy
towarow masowych ciezkimi pociggami.

Od lat nie ma zadnych preferencji dla przewozu pojedynczych przesytek
wagonowych. W skali kraju doszto do znacznego ograniczenia liczby punktow
tadunkowych na ktérych mozna zatadowaé lub roztadowacC pojedyncze przesyiki
wagonowe.

Skutki : miliony ton tadunkoéw przejat transport samochodowy.

6 Brak jest strategii walki ze zjawiskiem odchodzenia od transportu kolejowego dla
towardéw innych niz towary masowe.

Dotyczy to m. innymi : lokalizacji i sposobu finansowania platform logistycznych,
terminali intermodalnych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia w013 w sprawie unijnych wytycznych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej  Rozporzgdzenie to zawiera konkretne wskazania lokalizacyjne
platform logistycznych terminali towarowych na sieciach bazowej i komplementarnej
w Polsce,

Niestety Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014- 2020 nie
zawiera zadnych regulacji w tej sprawie (np. Warszawa nie ma zadnej platformy
logistycznej ktdra pozwalata by na wykorzystanie do przewozu zaopatrzenia transport
kolejowy. Tereny dotychczasowego terminala towarowego Warszawa Ordona
zostata przekazany miastu pod budowe mieszkan a nowego wskazania
lokalizacyjnego nie ma.

7 Wiliczanie przez cate lata do stawek dostepu do infrastruktury kolejowej byty takich
kosztéw jak koszty finasowania inwestycji, amortyzacja, inne koszty nie zwigzane
bezposrednio z uruchamianiem pociggow.
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Dopiero wyrok Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci wymusit zmiane zasad
ustalania stawek. Rownolegle skonczyto sie jednak dofinansowanie stawek dostepu
przez resort infrastruktury i rozwoju chociaz taka mozliwos¢ teoretycznie istnieje.

Rozwdj przewozéw towarowych kolejg wymaga skoordynowanych dziatan opartych o
wieloletnig strategie, ktéra zobowigze zainteresowane resorty do stymulowania

ustalonego wzrostu przewozow.
Przy jej opracowaniu konieczne jest uwzglednienie:

* zmian na rynku ustug transportowych wynikajgcych z rozwoju infrastruktury drogowej,

*

spadku zapotrzebowania na przewozu masowe wegla, surowcéw hutniczych i
materiatéw budowlanych szczegodlnie po zakonczeniu duzego finansowania ze srodkow
unijnych.

*okreslenie zadan prowadzgcych do przejecia przez kolej czesci towarow wozonych
dzisiaj transportem samochodowym poprzez ich przewdz przynajmniej na czesci drogi
przewozu pociggami kursujgcymi miedzy platformami intermodalnymi / terminalami
towarowymi,

* tworzenie ciggow transportowych dla obstugi przewozu towaréw od nadawcy do
odbiorcy spetniajgcych podstawowe wymogi TEN-T(100 km/godz., 22,5 t/os)

i wprowadzenie ich programéw realizacyjnych do Krajowego Programu Kolejowego na
lata 2014- 2023,

* stworzenie na sieci kolejowej w Polsce platform logistycznych i terminali towarowych
zgodnie z rozporzgdzeniem UE nr 1315/2011 z 11 grudnia 2011,

* ustalenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej w taki sposéb aby przewoznicy
kolejowi byli w stanie konkurowac z transportem samochodowym.

Warszawa, 15 wrzesnia 2015
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