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KOMENTARZ DO SPADKU UDZIALU KOLEI
W PRZEWOZACH LADUNKOW, W LATACH 2004 — 2014

Sytuacja na rynku kolejowych przewozoéw towarowych - w poréwnaniu z rynkiem transportu
samochodowego - jest zdecydowanie zta. Pokazujg to dobitnie statystyki.

W latach 2004-2014, masa towardéw przewieziona kolejg spadta o 19,4 procenta, podczas
gdy transportem drogowym wzrosta o 61,8 procenta. Podobnie z liczong w tonokilometrach
pracg przewozowg - transport kolejowy spadt o 4,2 procent, tymczasem samochodowy
wzrdst w tym samym okresie az o 137,9 procenta.

Tak ogromna dysproporcja jest efektem btednie prowadzonej polityki transportowej panstwa,
ktére od lat - wbrew unijnym dyrektywom - dyskryminuje proekologiczny transport kolejowy
towardw.

Sag dwie gtdbwne przestanki takiego stanu rzeczy.

Pierwsza: bardzo wysokie optaty za dostep do toréw, ktére znaczaco wplywajg na
ceny oferowane klientom.

De facto towarowi przewoznicy kolejowi poprzez stawki dostepu pokrywajg koszty
zarzadzania i utrzymania linii kolejowych. To powoduje, ze w wielu przypadkach nie sg w
stanie konkurowa¢ cenowo z transportem drogowym. W skutek tego wozg mniej, bo klienci
wybierajg transport drogowy, ktéry nie musi w takim stopniu ponosi¢ optat za dostep do
infrastruktury.

Kolej nie bedzie konkurencyjna cenowo dopdki infrastruktura kolejowa, w zakresie
gwarantujgcym jej sprawne uzytkowanie, nie bedzie utrzymywana - tak jak drogowa - z
budzetu panstwa.

Pojawita sie na to pewna szansa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju opracowato program
"Pomoc Panstwa w zakresie finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejowg, w
tym jej utrzymania i remontow na lata 2016 - 2023". Wynika z niego, ze w ciggu najblizszych
8 lat na utrzymanie i remonty sieci kolejowej rzad przeznaczy 38 miliardéw zitotych. To duze
srodki w poréwnaniu z tymi, ktére dotad przeznaczano na ten cel.

Program "Pomoc Panstwa w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg
kolejowa..." daje nadzieje na bardziej sprawiedliwe traktowanie - pod wzgledem naktadoéw na
utrzymanie i remonty - konkurujgcych ze sobg gatezi transportu. W przypadku kolei powinno
to zaowocowaé znaczgcg obnizkg optat za dostep do infrastruktury.

Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzerdéw Transportu Szynowego
Adres: 00-074 Warszawa, Trebacka 4, tel.: +48 603 55 22 77, e-mail: biuro@seim-tsz.pl
NIP: 525 252 82 00, REGON: 146029542



KOLEJ - TRAMWAJ - METRO

STOWARZYSZENIE EKSPERTOWV
| MENEDZEROW TRANSPORTU SZYNOWEGO

Druga przyczyng tak ogromnej dysproporcji miedzy transportem drogowym a
kolejowym jest zly stan infrastruktury kolejowej, a co za tym idzie nadmiernie ditugi
czas przewozu tadunkéw oraz brak punktualnosci.

Sg to jedne z kluczowych dla klienta parametrow przy wyborze dostawcy ustug. Ruch
kolejowy - w zwigzku ze ztym stanem sieci kolejowej bgdz trwajgca jej modernizacjg - jest
prowadzony gtéwnie objazdami. Tworzg sie wagskie gardta, w ktérych pociagi czekajg
godzinami na przejazd. To znaczgco obniza konkurencyjnosé kolei wzgledem transportu
samochodowego.

Rozwigzanie tej arcytrudnej dla kolei sytuacji jest wbrew pozorom bardzo proste.
Po pierwsze musi zmienic sie polityka panstwa.
Konkurencja miedzygateziowa powinna odbywac sie na réwnych zasadach.

Ponadto zmianie musi ulec polityka PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. wobec przewoznikéw
towarowych.

Konieczna jest restrukturyzacja spétki PKP PLK S.A.

Potrzebujemy nowoczesnej instytucji, ktérej gtbwnym zadaniem bedzie wspieranie rozwoju
przewoznikéw kolejowych. PKP PLK S.A wymaga w tym wzgledzie gruntownej reformy.

Warszawa, 15 wrzes$nia 2015
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