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KOMENTARZ DO SPADKU UDZIALU KOLEI
W PRZEWOZACH LADUNKOW, W LATACH 2004 — 2014

1. Analiza wzglednego udzialu poszczegélnych gatezi transportu w polskim rynku
przewozéw towarowych w latach 2003 — 2014 prowadzi do ogdlnego wniosku, ze od wielu
juz lat systematycznie rosnie udziat w tym rynku transportu samochodowego a udziat
transportu kolejowego maleje.

o wzgledny udziat kolei w rynku mierzonym wielko$cig przewiezionego tonazu w 2003
roku wynosit 18,8% i spadt w 2014 roku do poziomu 12,4% (spadek o 6,4%),

e wzgledny udziat kolei w rynku mierzonym wielkoscig wykonanej pracy przewozowe;j
w 2003 roku wynosit 32,4% i spadt w 2014 roku do poziomu 14,3% (spadek o
18,1%).

2. Zmiany wskaznikéw wzglednego udziatlu w rynku transportu kolejowego i
samochodowego potwierdzajg fakt, ze w analizowanym okresie lat 2003 — 2014 polskie
koleje utracity ponad potowe rynku przewozowego, na Kkorzys¢ transportu
samochodowego.

Ten ostatni zaczgt bowiem realizowaé przewozy towarowe na coraz to dalsze odlegtosci —
w 2003 roku Srednia odlegtosci przewozu 1 tony fadunku w transporcie samochodowym
wynosita 79,6 km a w 2014 roku 169,8 km, co oznacza wzrost tego wskaznika o0 113,3%.

3. Wszelkie zmiany ilosciowe i jakosciowe kolejowych przewozow towarowych w gospodarce
powinny by¢ analizowane z uwzglednieniem czynnikdw wptywajagcych na popyt i jego
zmiany.

4. Gtéwne przyczyny utraty przez kolej rynku przewozowego, na korzy$¢ transportu
samochodowego w latach 2003 — 2014 ze strony popytowej to:

o istotne zmiany w strukturze produkcji przemystowej, budowlanej i rolnej oraz zmiana
struktury eksportu i importu - na skutek tych zmian w gospodarce wzrasta przecietna
wartos¢ 1 tony tadunku zgtaszanego do przewozu przez strone popytowg rynku
przewozowego i w konsekwenciji tego zjawiska wystepujg przesuniecia strukturalne
w miedzygateziowym podziale przewozow, majgce w duzym stopniu charakter
obiektywny, polegajgce na utracie masy przewozowej przez kolej (spadek popytu
na przewozy tadunkéw nisko-przetworzonych) i wzroscie przewozow transportem
samochodowym (tadunki wysoko - przetworzone, bardziej predestynowane do
transportu samochodowego).
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e niski poziom przewozow kolejowych wykonywanych w ostatnich latach w obstudze
polskiego PHZ.

¢ mata konkurencyjnosc tranzytu kolejowego przez Polske wzgledem tranzytu
drogowego, przede wszystkim ze wzgledu na zty stan infrastruktury kolejowej,

¢ relatywnie niski stopien konteneryzacji przewozéw w Polsce ograniczajgcy popyt na
krajowe kolejowe przewozy intermodalne

e brak zjawiska ,ssania” potencjalnych klientow na kompleksowa, logistyczng obstuge
przewozowa, z wykorzystaniem kolei, jako srodka transportu.

5. Gtéwne przyczyny utraty przez kolej rynku przewozowego, na korzysS¢ transportu
samochodowego w latach 2003 — 2014 ze strony podazowe;j to:

e czynniki zwigzane z infrastrukturg kolejowg - przez 15 lat od rozpoczecia
transformacji systemowej w Polsce praktycznie niewiele inwestowano w
infrastrukture kolejowa, oprocz czesciowej modernizacji linii E — 20.

Pierwsze wieksze projekty inwestycyjne w infrastrukturze kolejowej pojawita sie
dopiero po wejsciu Polski do Unii Europejskiej, najpierw w ramach SPOT 2004 —
2006, a pézniej w ramach POIiS 2007 — 2013.

Powstaty wielkie zalegtosci remontowe i modernizacyjne w infrastrukturze
kolejowej, ktéra stopniowo zaczeta sie ,sypaé¢”. Doszto do powaznej degradaciji tak
waznych dla przewozéw towarowych w Polsce linii kolejowych jak Magistrala
Weglowa (CE — 65) i Magistrala Nadodrzanska (CE — 59) i wielu innych linii a takze
tak waznych obszaréw sieci kolejowej jak caty Wezet Gornos$laski czy linie kolejowe
na Dolnym Slgsku.

Powazne zalegtosci modernizacyjne w zakresie infrastruktury kolejowej powstaty
rowniez w porach morskich, zdegradowanych zostato bardzo duzo kolejowych
bocznic przemystowych, ktérych wiasciciele przestawili sie na obstuge transportem
samochodowym a takze torow ogolnego uzytku i punktéw tadunkowych.

e czynniki zwigzane z dziataniami konkurencyjnym przewoznikéw kolejowych -
kolejowe przedsiebiorstwa prywatne, ktore weszly do sektora towarowego po 2003
roku, podjety jedynie walke konkurencyjng z przewoznikiem dominujgcym w sektorze,
tj. ze spotkg PKP Cargo SA, o rynek przewozow masowych, tradycyjnie obstugiwany
przez kolej, natomiast nie podejmowaty i w duzym stopniu nadal nie podejmujg walki
konkurencyjnej z transportem drogowym o nowe fadunki.

6. Pytaniem natury zasadniczej jest, czy mozna byloby w przysztosci odwréci¢ lub
chociazby zahamowac¢ omdwiony wyzej, niekorzystny dla polskiego transportu kolejowego
trend ? Mozna bytoby podjaé w tym obszarze pewne dziatania zwigzane z ogdélng politykg
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transportowg i gospodarczg panstwa, jakkolwiek na szybkie i spektakularne efekty nie
nalezatoby liczy¢.

7. Obowigzujgcy obecnie system preferencji finansowych dla kolejowych przewoznikow
towarowych, uwzgledniajgcy przepisy Unii Europejskiej zabraniajgce bezposredniego
dotowania przewoznikow towarowych, jest w ogdlnym zarysie witasciwy i nalezatoby go
skorygowac jedynie w dwoch elementach, a mianowicie: wprowadzi¢ preferencyjng 25%
obnizke stawki dostepu do infrastruktury kolejowej réwniez kolejowych przewozéow
tranzytowych przez Polske oraz kolejowych przewozéw promowych kierowanych do i z
polskich potéw morskich.

8. Nalezatoby w przysztosci rozwazy¢ wprowadzenie instrumentu ekonomicznego polityki
transportowej w postaci ulg podatkowych albo zwrotéw przewoznego (np. w formie bonéw
lub praw, ktérymi mozna handlowac) za udokumentowane nadanie tadunkéw do przewozu
transportem kolejowym, zamiast samochodowym.

W tym przypadku problemem bytoby réwniez, czy preferencjami objg¢ wszystkie grupy
tadunkéw, w tym tadunki masowe naturalnie predystynowane do przewozu kolejg, czy tez
objac¢ preferencjami wybrane grupy tadunkéw.

W podobny sposéb mozna bytoby preferencyjnie i dodatkowo podejs¢é do gestoréw
tadunkow korzystajgcych z kolejowego transportu intermodalnego.

Ponadto nalezatoby wprowadzi¢ preferencje podatkowe lub inne dla tych gestoréw
tadunkow, ktérzy modernizujg, rewitalizuja, albo nawet budujg nowe bocznice kolejowe.

Szczecin, 10 wrzesnia 2015
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