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KOMENTARZ DO SPADKU PRZEWOZOW OSOB KOLEJA
W LATACH 2004 - 2014

Z przedstawionych danych poréwnawczych, za rok 2004 i 2014 nie wynika istotny spadek
liczby przewiezionych pasazerdw.

Porownanie danych z poszczegdlnych lat tego dziesieciolecia pozwolitoby na analize
trenddéw, co lepiej odzwierciedlatoby faktyczne zmiany na rynku.

Z przedstawionych danych wynika natomiast, Zze nastgpit spadek pracy przewozowej
(spadek o0 14,3 %), co oznacza ze zmienit sie profil pasazera.

Coraz bardziej dominuje pasazer korzystajacy z przewozéw na krotkich trasach
aglomeracyjnych i regionalnych.

Tak wiec ten kierunek rozwoju przewozow pasazerskich byt w tym okresie zgodny z
oczekiwaniami rynku, i jak sie wydaje nadal perspektywiczny.

Przewidywania takich trendéw legty u podstawy decyzji o powotaniu Szybkiej Kolej Miejskiej
w Warszawie i jej dynamiczny rozwoj w petni potwierdza trendy widoczne w przedstawionych
danych.

Jezeli chodzi o przewozy dalekobiezne, to niewatpliwie nastgpit tu spadek zainteresowania
klientéw ofertg przewoznikéw kolejowych.

Przygladajgc sie danym dotyczgcym przewozéw samochodowych nalezy zauwazy¢, ze
mimo atomizacji tego rynku (przewozy uruchamia wielu przewoznikéw, niejednokrotnie ostro
konkurujgc o pasazera co ma wplyw na pojawianie sie roéznych atrakcyjnych ofert
promocyjnych) to rozwija on oferte przewozéw dalekobieznych, ktéra jest konkurencyjna w
stosunku do oferty przewoznikow kolejowych.

Kolejnym elementem, na ktory nalezatoby zwréci¢ uwage do dynamiczny wzrost liczby
pasazeréw korzystajgcych z transportu lotniczego (ponad 90 %).

Oznacza to, ze rowniez oferta tych przewoznikéw na dtuzszych trasach krajowych konkuruje
z ofertg przewoznikéw kolejowych, moze nie tyle ceng co czasem przejazdu.

Ostatnim elementem jest dynamiczny wzrost liczby samochoddéw osobowych, ktére w
sposob naturalny stanowig alternatywe dla wszelkiego typu komunikacji zbiorowe;j.

Przy istotnej zmianie jakosciowej sieci drog krajowych alternatywa skorzystania z
samochodu przy przemieszczeniu sie na znaczne odlegtosci staje sie istotna.
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Wszystkie te dane wskazujg, ze konkurencyjna oferta przewoznikéw kolejowych powinna
opierac sie na trzech elementach:

1) Dostepnosci — integracja sieci kolejowej ze strukturg aglomeracyjng — czas dotarcia
do dworca kolejowego i z dworca do celu podrézy (integracja z transportem lokalnym,
dostepnosc¢ innych ustug transportowych itp.);

2) Czas realizacji przewozu — nalezy dazy¢ do radykalnego zwiekszenia predkosci
pociggdw pasazerskich, szczegdlnie na dlugich trasach, gdzie ewentualny zysk
czasowy dla pasazera mogtby by¢é najwiekszy. Giéwni konkurenci na rynku
przewozoéw dalekobieznych konkurujg przede wszystkim skréceniem czasu
przejazdu. Wymaga to jednak znacznych naktadéw na modernizacje i rozbudowe
infrastruktury kolejowej;

3) Jakosc¢ obstugi — w tym obszarze przewoznicy kolejowi majg najwiecej do zyskania,
przestrzen udostepniana pasazerom jest zdecydowanie wieksza niz w innych
Srodkach transportu, jak rowniez mozliwo$¢ swiadczenia ustug dodatkowych w
trakcie podrozy jest zdecydowania wieksza. Standardem warunkéw przewozu i
jakoscig obstugi mozna przekonac klientow do korzystania z ustug kolejowych.

Warszawa, 16 wrzesnia 2015
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