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W odpowiedzi na pismo DRK.11.40.1.JW.2015.12 z dnia 6 lipca 2015 przedstawiamy:

STANOWISKO STOWARZYSZENIA EKSPERTOW | MENEDZEROW
TRANSPORTU SZYNOWEGO do projektu KRAJOWEGO PROGRAMU
KOLEJOWEGO do 2023 roku.

Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego, wyrazajac swoja
opinie do Krajowego Programu Kolejowego do roku 2023 (dalej ,KPK”), pragnie
przywota¢ swoje wczesniejsze stanowiska do: Strategii Rozwoju Transportu do roku
2020, z perspektywg do roku 2030 (dalej ,SRT”) oraz do Dokumentu
Implementacyjnego do tej Strategii (dalej DI do SRT), w tym do programu inwestycji
kolejowych na lata 2014 — 2020, postulujgce konieczno$¢ daleko idgcej weryfikacji
tych dokumentow.

Zapisy SRT i DI do SRT nie zawierajg deklarowanego przez Rzad rozwoju kolei,
zawierajg natomiast plany dalszego zmniejszania udziatu transportu kolejowego w
relacji do innych gatezi transportu, w szczegélnosci do transportu samochodowego.

Dokumenty powyzsze, a takze biezgca polityka Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
oznaczajg kontynuowanie polityki niezréwnowazonego rozwoju transportu w Polsce,
co stoi w ewidentnej sprzecznosci z potrzebami spoteczenstwa i gospodarki oraz jest
niezgodne z zaleceniami i rekomendacjami Komisji Europejskiej na perspektywe
budzetowg UE 2014 — 2020.

W hierarchii dokumentéw: Strategia (SRT) — Dokument Implementacyjny Strategii
(DI do SRT) — Program Wykonawczy Strategii, czyli projekt KPK jest on
usytuowany najnizej.

Nalezy na wstgpie skonstatowac, ze skierowany do konsultacji projekt KPK jest
pochodng niedoskonatych zapiséw dokumentoéw wyzszej rangi tji. SRT i Dokumentu
Implementacyjnego do SRT(dalej ,DI do SRT”). Opiniujgc projekt KPK odnosimy sie
zatem réwniez do niektorych jego powigzan z SRT i z DI do SRT.

Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego
Adres: 00-074 Warszawa, Trebacka 4, tel.: +48 603 55 22 77, e-mail: biuro@seim-tsz.pl
NIP: 525 252 82 00, REGON: 146029542




KOLEJ - TRAMWAJ - METRO

STOVWARZYSZENIE EKSPERTOVWVV
| MENEDZEROW TRANSPORTU SZYNOWEGO

1. Struktura dokumentoéw strategicznych dotyczacych transportu.

Projekt KPK utrwala niewtasciwg strukture dokumentdw strategicznych dotyczacych
obszaru transportu. Stowarzyszenie po raz kolejny zwraca uwage, ze zawarto$é
poszczegblnych dokumentéw powinna by¢ nastepujgca:

1. Strategia Rozwoju Transportu powinna okresla¢é miejsce i role transportu w
gospodarce, pozgdany podziat migdzygateziowy i preferencje w zakresie obstugi
transportowej, wyznacza¢ cele do osiggniecia i mierniki ich osiggniecia dla
poszczeglinych gatezi transportu, uwzgledniajgc przy tym wplyw branzy
transportu jako gatezi gospodarki generujgcej miejsca pracy i przychéd do PKB.

2. Dokument Implementacyjny do SRT powinien okres$la¢ taktyke osiggania celéw
zatozonych w SRT, np. pozgdane kierunki inwestowania w infrastrukture
poszczegdlnych gatezi transportu, instrumenty stosowane przez rzad do
osiggania pozadanych kierunkéw rozwoju branz transportowych (np. systemy
finansowania infrastruktury czy doptat do przewozéw pozgdanych z innych niz
gospodarcze przestanek), polityke regionalng w zakresie rozwoju transportu itp.
DI do SRT powinien réwniez zapewni¢ spojno$¢ dziatan taktycznych, aby unikngé
sytuacji, gdy w jednej relacji buduje sie droge ekspresowg ijednoczesnie
modernizuje linie kolejowa, a w innej brak jest jakiegokolwiek potgczenia
transportowego dobrej jakosci.

3. Krajowy Program Kolejowy powinien mie¢ charakter operacyjny tj. zawiera¢ liste
konkretnych zadan wraz z pozgdanym harmonogramem (lub przynajmniej
kolejnoscig lub priorytetami) ich realizacji

Tymczasem lista kolejowych zadan inwestycyjnych (nie tylko zresztg kolejowych)

znajduje sie juz w DI do SRT. Co gorsza, na str. 26 KPK znajdujemy stwierdzenie, ze

lista projektow w DI jest wigzaca, co oznacza ze KPK peii wytgcznie funkcje
instrumentu gwarantujgcego finansowanie zadan inwestycyjnych, a jego ponowna
konsultacja merytoryczna, po przeprowadzanych wczesniej konsultacjach i przyjeciu

DI do SRT, jest po prostu zbedna, gdyz i tak nie bedzie mozna wnie$¢ zmian do listy

projektow ujetych w KPK bez uprzedniej zmiany DI do SRT.

2. Wiasciwos$¢ podmiotowa KPK

Zespot ekspertow, ktory dokonywat ewaluacji wykonania Wieloletniego Programu
Inwestycji Kolejowych, rekomendowat m. in. otwarcie mozliwosci finansowania z
budzetu panstwa inwestycji innych zarzadcéw infrastruktury, jak réwniez
realizowanych przez spotki celowe rzadowe i samorzgdowe.

Stwierdzenie ujete w punkcie 3 na str. 14—15 sugeruje, jakoby obecna wersja KPK
spefniata te rekomendacje. Jest to ewidentne wprowadzanie w btgd czytelnika KPK,
poniewaz realizacje zadania inwestycyjnego przez inwestora innego niz PKP PLK
S.A wykluczajg nastepujgce zapisy:
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1) § 2 ust. 2 uchwaty Rady Ministrow, przyjmujgcej KPK;
2) stwierdzenia zawarte w rozdziale 8.1 KPK.

Watpliwosci budzi przy tym fakt umieszczenia w ww. rozdziale KPK zdania trzeciego
na str. 38. Nie wydaje sie bowiem wtasciwe, aby to Rada Ministrow przyjmowata
o$wiadczenie o wasciwosci i przygotowaniu PKP PLK S.A do realizacji programu
inwestycji ujetego w KPK.

3. Ocena struktury list projektow w KPK

Przeglad struktury list projektéw ujetych w zatgcznikach do KPK wskazuje, ze
sposréd 112 projektéw listy podstawowej, przeznaczonych do realizacji z
dofinansowaniem z funduszy europejskich, 57 projektéw (zaréwno budowlanych, jak i
o charakterze przygotowawczym) jest kontynuacjg projektow rozpoczetych w
perspektywie 2007-2013 i w tejze perspektywie nie zakonczonych Ilub nie
rozliczonych. Do tego 10 projekiéw stanowig zadania ,fazowane” tj. intencjonalnie
przesuniete z perspektywy 2007—2013 do 2014—2020 ze wzgledu na niemoznos$¢ ich
realizacji i rozliczenia do korica 2015 r.

Zatem jedynie 79 projektéw obejmuje zadania nowo rozpoczynane, w tym 7
ztozonych do konkursu CEF. Z tg liczbg nalezy zestawi¢ 34 projekty umieszczonych
na licie rezerwowej. Jednakze KPK nie okresla priorytetu zadan z listy rezerwowej,
ani nie precyzuje na podstawie jakich kryteribw beda te projekty w przyszitosci
ewentualnie przenoszone na liste podstawowg. Zatem nie mozna oceni¢ zasadnos$ci
podejmowania 43% liczby nowych projektéw, poniewaz nie wiadomo w jakiej
kolejnosci i czy w ogdle bedg realizowane.

Podobnie na liscie projektéw krajowych (Zatgcznik 4 do KPK) 8 projektow o facznej
wartosci 7,595 mld zt ma zakres okreslony bardzo ogolnie, bez przypisania do
konkretnych lokalizacji, co rowniez uniemozliwia merytoryczng ocene objetych nimi
zadan inwestycyjnych.

Szczegoty zapewne bedg ujete w Dokumencie Wykonawczym do KPK, ale ten — poki
co — jest nieznany i nie wiadomo, czy jako dokument operacyjny bedzie podlegat
konsultacjom.

4. Cele KPK a wskazniki ich osiagniecia
Stowarzyszenie zwraca uwage na brak spéjnos$ci pomiedzy:

1) celami, jakie postawiono w KPK, wobec celéw ujetych w DI do SRT;

2) celami, jakie postawiono w KPK, a wskaznikami ich osiggniecia.

Czytajgc poszczegdine dokumenty odnosi sie wrazenie, ze na potrzeby kazdego
dokumentu tworzy si¢ odrebny zestaw celéw. W KPK np. nie ujeto zadnego
wskaznika, ktéry umozliwiatby pomiar osiggniecia celéw postawionych przez DI do
SRT w ruchu towarowym (vide: DI do SRT str. 13). Stowarzyszenie zwraca tez
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uwage na istotng rozbiezno$¢ w zakresie planowanego osiggnietego na koniec 2023
roku stopnia zmodernizowania sieci bazowej TEN-T:

1) pasazerskiej: 86% wedtug DI wobec 53% wedtug KPK;
2) towarowej: 90% wedtug DI wobec 34% (!) wedtug KPK.

KPK w ogéle nie odnosi sie do czterech nastepujgcych celéw postawionych w DI do
SRT:

1. Skrocenie $redniego czasu przejazdu w transporcie pasazerskim miedzy
osrodkami wojewodzkimi o 1 godzine 50 minut ($rednio o 33%);

2. Uzyskanie statych predkosci pociggéw na diugich odcinkach;
3. Umozliwienie prowadzenia dtugich (740 m) pociggéw o naciskach osi 221 kN;

4. Poprawe przepustowos$ci na wjazdach do aglomerag;ji.

Cele KPK sg sformutowane jako ,handlowe” tj. odnoszace sie do ustug oferowanych
przez transport kolejowy na rynku przewozéw. Cel gtdwny tj. wzmocnienie roli
transportu kolejowego ma by¢ osiggniety przez 3 cele szczegotowe: (1) wzmochienie
efektywnosci, (2) zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania i (3) poprawe jako$ci
ustug przewozowych.

Sposréd natomiast wskaznikow jedynie wskaznik 1. dla celu 3. mozna okresli¢ jako
shandlowy” (srednia predko$¢ kursowania pociggéw towarowych na sieci PLK S.A)).
Pozostate sg ,techniczne”, sg zatem wskaznikami realizacji programu, ale
niekoniecznie osiggniecia celu.

Przyktadowo: podniesienie predkosci jazdy na linii kolejowej nie musi oznaczaé
skrocenia czasu przejazdu, jezeli na linii prowadzony jest ruch mieszany, a takie
przewazajg na sieci PLK S.A. Doswiadczenie wskazuje czesto przyktady przeciwne:
na liniach po modernizacji — na skutek ,doganiania sie” pociagéw — pociagi szybsze
nie mogg osiggng¢ czaséw przejazdu wynikajgcych z parametréw technicznych linii
kolejowej, a pociggi regionalne tracg czas na przepuszczanie pociggéw wyzszej
kolejnosci np. Warszawa — towicz, Warszawa — Minsk Maz., Tczew — Gdansk,
Koztéw — Krakéw, a niedtugo Warszawa — Skierniewice.

Podobnie statystycznie liczona liczba o$rodkéw wojewoddzkich potgczonych liniami o
Sredniej predkosci jazdy pociggéw 100 km/h (nota bene: nie wiadomo, co oznacza to
pojecie, w transporcie uzywa sie okreslen ,predko$¢ techniczna” — bez postojow lub
,predkos¢ handlowa” — z postojami) nie musi oznacza¢ wzrostu potokéw podréznych,
szczegolnie jesli te same osrodki tgczy droga ekspresowa nowo zbudowana — z
reguty po najkrotszej geograficznie trasie.

Generalnie projekt KPK przyjmuje ,przez domniemanie”, ze poprawa stanu
technicznego infrastruktury kolejowej przetozy sie na wzrost potokéw podréznych i
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tadunkéw. Podejscie racjonalne nakazywatoby pomiar tych potokéw, aby stwierdzic,
czy cele postawione w programie rzeczywiscie zostaty osiggniete.

Zwraca réwniez uwage nierébwnomierno$¢ roztozenia pozadanych rezultatéow w
czasie. Szczegolnie widoczne jest to w dtugosci zmodernizowanych linii kolejowych:
o ile w latach 2015-2017 zaktada sie zmodernizowanie jedynie 500 km, to w latach
2018-2023 (a wiec w okresie 2-krotnie dtuzszym) az 8.000 km.

Duze watpliwosci budzi tez wskaznik wyposazania linii w ERTMS/ETCS. Zatozona
na koniec 2023r. liczba 2.000 km jest znacznie nizsza niz fgczna diugosé
zmodernizowanych — z wykorzystaniem dofinansowania ze $rodkéw UE — linii
kolejowych, a przeciez w takim przypadku wyposazenie lini w ERTMS jest
warunkiem utrzymania kwalifikowalnosci wydatkéw na modernizacje linii. Nie
wspominajac juz o tym, ze wystepuje petna rozbiezno$¢ z przyjetym réwniez na
poziomie rzgdowym Narodowym Planie Wdrazania ERTMS.

5. Kontynuacja projektu KDP i przygotowanie innych nowo budowanych
odcinkow

Za bigd KPK nalezy uzna¢ réwniez brak projektu obejmujgcego kontynuacje prac
przygotowawczych do budowy Kolei Duzych Predko$ci, jak roéwniez brak
jakichkolwiek projektéw dokumentacyjnych ukierunkowanych na zadania budowlane
przewidziane do podjecia w perspektywie UE 2021-2028.

Oznacza to wprost, ze rozwdj transportu kolejowego w Polsce zakonczy sie wraz z
dostepnoscig Srodkéw przeznaczonych na poprawe spéjnosci Unii Europejskiej. Brak
bowiem dobrze przygotowanych projektéw uniemozliwi ich skladanie w
postepowaniach konkursowych do funduszy typu CEF, jakie zapewne bedg dostepne
Polsce jako juz rozwinietemu krajowi cztonkowskiemu UE.

Stowarzyszenie zwraca réwniez uwage, ze brak kontynuacji prac przygotowawczych
do budowy KDP niesie powazne ryzyko, ze Komisja Europejska zazgda zwrotu
Srodkéw wydanych na ten projekt w perspektywie 2007—2013.

6. Magistrala Wschodnia

Projekty ujete w PO PW stanowig realizacje koncepcji tzw. Magistrali Wschodniej,
ktéra pojawita sie w Dokumencie Implementacyjnym do SRT. Ten projekt to
niewgtpliwie szansa na wykorzystanie $rodkéw z Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia. Zdaniem Stowarzyszenia ta inicjatywa powinna by¢ pilnie poparta
dalszymi analizami ekonomiczno-spotecznymi i pracami projektowymi. Zwracamy
przy tym uwage na:

% Potrzebe elektryfikacji Magistrali Wschodniej, przynajmniej na odcinkach:
tukdéw — Lublin — Stalowa Wola — Rozwadow.
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< Nadanie projektowi wymiaru europejskiego, np.: poprzez dodanie rewitalizacji
ciggu Jasto — Zag6rz — tupkéw oraz poprzez budowe kilkukilometrowe;j
tgcznicy pomiedzy liniami nr 106 i 108 omijajgcej Jasto i skracajgcej
potaczenie Rzeszoéw — Sanok o okoto 20 km.

Projekt KPK stusznie wspomina, ze celem Magistrali Wschodniej jest
.przeciwdziatanie marginalizacji’ regionéw kraju przez ktoére ona przebiega, ale nie
podaje, w jaki sposéb ma to nastapi¢. W szczegdlnosci nie wiadomo, czy minister
wiasciwy ds. transportu zamoéwi jako ustuge publiczng bezposrednie potgczenia
dalekobiezne faczgce m. in. Gdansk, Olsztyn, Biatystok, Lublin i Rzeszéw.
Dotychczas bowiem na wielu odcinkach tej magistrali ruch pociggéw zostat
zawieszony. Dla wygenerowania dodatkowych potokéw tadunkéw celowym bytby
kompleksowy plan rozwoju regionalnych osrodkéw przemystowych.

7. Projekty RPO

Analizujgc Zatgcznik 3 do KPK z satysfakcjg nalezy odnotowaé fakt, ze w obecnej
perspektywie UE réowniez wojewddztwa mazowieckie, $lgskie, opolskie i podlaskie,
ktore w latach 2007-2013 nie ujmowaly generalnie kolejowych projektow
infrastrukturalnych w swoich RPO, przewidujg $rodki na poprawe stanu technicznego
lub wregcz modernizacje linii kolejowych o znaczeniu regionalnym. Brak jest jednak
konsekwencji, przyktadowo: dla zrealizowanego | etapu projektu Szybka Kolej
Regionalna Tychy — Dgbrowa Gérnicza (zrealizowano do Katowic) nie ujeto dalszych
etapéw projektu. Nalezy doda¢, ze KPK w zakresie wojewoddztwa $lgskiego
nalezatoby rozpatrywaé w powigzaniu z nowg inicjatywg polityczna, jakg jest
Kontrakt Terytorialny dla Slgska pod nazwa Slgsk 2.0.

Podobnie jednak, jak w przypadku listy projektéow finansowanych centralnie, ponad
50% ogdlnej ilosci projektdw ujete jest na listach rezerwowych, co wskazuje na
wysokg niepewnosc¢ ich faktycznej realizacji w zaleznosci od priorytetow, jakimi beda
sie kierowa¢ zarzgdy poszczegdinych wojewodztw.

Zestawiajgc realizacje projektow RPO réwnolegle z projektami z Zatgcznika 1 do
KPK, izwracajgc uwage na wyjgtkowo wysokie przewidywane wartosci wydatkow
PLK S.A. w latach 2018-2020, mozna z duzym prawdopodobienstwem przewidywaé
ryzyko braku wydolno$ci przerobowej wykonawcéw, co skutkowaé bedzie
przesuwaniem wydatkéw w kierunku korca perspektywy tj. lat 2020-2023, podobnie
jak to byto w okresach poprzednich.

8. Brak koordynacji przepustowosci na ciggach linii kolejowych

Kilka z obecnie realizowanych lub przewidzianych do realizacji projektéw obejmuje
poprawienie ewidentnych btedéw popetnionych na etapie planowania inwestycji m.
in. powtérna przebudowa st. Warszawa Rembertow, poprawa przepustowosci
odcinkéw Warszawa — towicz czy Warszawa — Minnsk Maz. i inne.
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Mimo to popetniane sg kolejne btedy, kidérych przyktadem jest chociazby odcinek
Zgierz — Kutno linii nr 16. Przyjmuje on pociggi od pétnocy z trzech kierunkow:
Szczecin — Poznan, Tréjmiasto — Bydgoszcz — Torun i Plock, przekazujac na
potudnie na dwa gtébwne kierunki: Czestochowa — Katowice/ Krakéw i Tomaszow
Maz. — Lublin/CMK. Niezbedna jest zatem jego rozbudowa do linii dwutorowej o
parametrach 160 km/h, gdyz analizy rozwoju t.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej wykazujg
zagrozenie szybkiego wyczerpania sie przepustowosci.

Tymczasem autorzy projektu KPK proponujg jedynie rewitalizacje tej linii jako
jednotorowej i to w dodatku ujetg na licie rezerwowe;.

Watpi¢ réwniez nalezy, czy kwoty przewidziane w poz. 82 (linia nr 273 tzw.
Nadodrzanka) i poz. 95 (linia nr 131 tzw. linia weglowa), dajgce w przeliczeniu nieco
ponad 2,5 min zt za 1 km dwutorowej zelektryfikowanej linii kolejowej, pozwolg na
trwatg poprawe stanu technicznego tych linii, szczegélnie w kontek$cie naktadow
niezbednych na odtworzenie lub modernizacje obiektéw inzynieryjnych i odcinkéw
podtorza.

9. Uwagi szczegétowe i pytania.
Do pkt 2.2

Na sieci zarzgdzanej przez PKP PLK SA praca brutto tonokilometrach wykonywana
jest w 76 % w przewozie towaréw i 24 % w przewozie oséb.

Oznacza to, ze przy zréwnanych stawkach dostepu % wplywéw PKP PLK SA dajg
przewozy towarowe. Dlaczego KPK preferuje mimo to przewozy pasazerskie

Przyktad: modernizacja linii Warszawa — Gdansk.

W trakcie modernizacji polikwidowano na stacjach posrednich tory boczne
pozwalajgce na przepuszczanie przez pociggi towarowe szybkich pociggow
pasazerskich. W wyniku tego przepustowos¢ linii Warszawa - Gdansk dla pociggow
towarowych po modernizacji zmalata.

Do pkt 2.3

WPIK do 2015 przewiduje

na rok 2015 wydatki 8 993,37 min PLN
na rok 2016 wydatki 5 597,53 min PLN
oraz

tzw. wydatki fazowane 4 677,28 min PLN, ktére majg by¢ przeniesione z
perspektywy budzetowej 2007 -2013 do perspektywy budzetowej 2014-2020, co
moze nastgpic jednak dopiero po uzyskaniu zgody KE.
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Z jakich $rodkéw budzetowych zostang pokryte wydatki na inwestycje nie rozliczone
do korica 2015 roku oraz wydatki przewidziane do fazowania, jesli nie uzyska sie
zgody KE na fazowanie ?

Do konica roku 2015 pozostato 6 miesiecy i chyba mozna oszacowaé wielko$é
Srodkéw ktore bedg potrzebne. Przy niekorzystnym uktadzie moze to stanowi¢ %
budzetu UE na nowg perspektywe budzetowa.

Propozycja zafatwienia tej sprawy poprzez nastepujgcy zapis w KPK ,Zaréwno
projekty zgtoszone do CEF jak i tzw. Projekty fazowane zostaty uwzglednione w
KPK. Natomiast projekt, ktérych realizacja nie zakoriczy sie w 2015 roku bedg
wigczone niejako automatycznie do KPK i zostang uwzglednione do realizacji w
latach nastepnych, co znajdzie odzwierciedlenie w Szczegéfowym planie realizacji
KPK” jest wysoce niewystarczajgca i wymaga zmiany. Wpisanie zadan nie
zakonczonych w 2015 do KPK wymaga¢ bedzie wykreslenia zadan nowych. Nie
mozna zatem tego robi¢ ,,niejako automatycznie’.

Do pkt. 2.4

Badanie ewaluacyjne WPIK do 2015 dokonane przez niezaleznych ekspertow
zakonczylo sie wnioskami z ktérych jeden dotyczy otwarcia finansowania
budzetowego na realizacje projektéw zarzadcéw innych niz PKP PLK SA.

Niestety skierowany do konsultacji projekt KPK takich projektow nie zawiera.

Nie ma zadnych projekiow spétki panstwowej LHS Sp z o.0. Nie ma réwniez
projektéw spotek samorzadowych PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0 i WKD sp. z 0.0.

Jak dotychczas wszystkie wystgpienia innych niz PKP PLK S.A zarzgdcow
infrastruktury na ktérej realizowane sg przewozy towaréw spotykajg sie z odmowa.
Dla wzrostu przewozéw towardw koleja poprawa stanu tej infrastruktury ma réwniez
duze znaczenie.

Whioskujemy o wprowadzenie do KPK przynajmniej konkretnych $ciezek dostepu dla
innych zarzgdcow infrastruktury niz PKP PLK S.A.

Do pkt 3.1.2
Biata Ksiega przywotana w KPK zaktada:

1) Przeniesienie 30 % fadunkédw z transportu drogowego na inne gatezie
transportu — kolej, transport morski i wodny $rédladowy na dystansach
powyzej 300 km do 2030 roku i 50 % tadunkéw do 2050 roku.

2) Stworzenie do 2030 roku w petni funkcjonalnej, multimodalnej bazowej sieci
TEN-T obejmujacej caty obszar UE
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podczas gdy zgodnie z obowigzujaca dzisiaj SRT udziat przewozéw kolejowych w
tym okresie spadnie z kilkunastu procent do ponizej 10 %

Rozporzadzenie Parlamenty Europejskiego i Rady (UE) nr 1315 z 11 grudnia 2013 r
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej w art. B11 stanowi, ze infrastruktura transportu kolejowego sktada sie
w szczegolnosci z:

a/ linii kolei duzych predkoéci i kolei konwencjonalnych w tym

(i) bocznic,
(i) tuneli,
(i)  mostow
b/ terminali towarowych i platform logistycznych do przetadunku towaréw w ramach

transportu kolejowego i pomiedzy kolejg a innymi rodzajami transportu,
c/ dworcow zlokalizowanych wzdtuz linii wskazanych w zatgczniku i stuzgcych do

przesiadek pasazerow w ramach transportu kolejowego i pomiedzy kolejg a innymi
rodzajami transportu,

d/ potgczen dworcéw terminali towarowych i platform logistycznych z innymi
rodzajami transportu w europejskiej sieci transportowej

e/powigzanego wyposazenia,
f/ aplikacji telematycznych

Pomimo bezposredniego obwigzywania w Polsce tego rozporzgdzenia KPK
ograniczony  zostat do infrastruktury linii kolejowych, co jest naruszeniem
postanowien cytowanego rozporzgdzenia. Brak jest przyktadowo kompleksowego
programu informatyzacji kolei w Polsce.

Ad 3.2
Nie sg potwierdzone faktami stwierdzenia, ze KPK tworzono o takie zatozenia jak:

1. Wdrozenie inwestycji dotyczacych rozwoju kolejowej czesci Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T)

Opiniowany dokument nie zawiera bowiem zadnych projektéw dotyczgcych terminali
towarowych i platform logistycznych i catkowicie pomija koleje duzych predkosci.

2. Wigzgcego charakteru listy projektébw  ujetych w  Dokumencie
Implementacyjnym do SRT
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Zadna z lokalizacji platform intermodalnych zawartych w DI (patrz pkt 9.3) nie
zostata ujeta w KPK, (nie ujeto nawet lokalizacji na sieci bazowej)

Naszym zdaniem niezbedne jest uzupetnienie KPK o ww. projekty.

Ponadto w ostatnim punkcie zatozen stwierdza sie, ze powyzsze $rodki zostang
zabezpieczone w budzecie panstwa w latach 2016-2019. Z jakich zrédet bedg zatem
finansowane projekty w latach 2020 — 2023 ?

Ad 6

Zaniepokojenie Stowarzyszenia budzi sposéb roztozenia naktadéw na poszczegoine
lata (Tabela 1, 2 i 3) W roku 2017 planuje sie wydatki na poziomie 6,2 mld PLN a w
2019 18,3 mid PLN. Czy jest to realistyczne ?

Ad7

Diugos¢ przebudowanych linii kolejowych ma wynie$é na koniec 2017 roku 500 km, a
na koniec 2023 roku 8500 km co oznacza, ze w latach 2017-2023 musi byé
przebudowywane rocznie okoto 1200 km linii. Czy jest to do zrealizowania ?

W wykazie efektéw celu 1 proponujemy dopisanie nowego efektu ,poprawa stanu
technicznego i wzrost przepustowosci infrastruktury obstugujgcej producentow
tadunkéw na potudniu Polski”

Na koniec 2023 roku dtugos¢ linii kolejowych pozwalajgcych na ruch pociggéw
pasazerskich z predkoscig techniczng > 160 km/godz. ma wynie$¢ jedynie 350 km co
réwna sie np. dtugosci linii Warszawa —Gdansk. A co z innymi potgczeniami duzych
aglomeracji miejskich.

W ramach realizacji celu 2 na koniec 2023 roku ERTMS ma by¢ zabudowany na
2000 km linii kolejowych podczas gdy tylko na 350 km mozna bedzie przekraczaé
predkosé 160 km/godz. Czy te zadania sg ze sobg skoordynowane ?

Zbyt zachowawcze sg wskazniki realizacji celu 3

Srednia predko$é kursowania pociagéw 40 km/godz. w ruchu towarowym i
modernizacja jedynie 34% linii sieci bazowe] do konca 2023 roku nie gwarantuje
konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do transportu samochodowego.

Potgczenie dopiero w 2023 roku wszystkich osrodkéw wojewddzkich liniami
kolejowymi pozwalajgcymi na kursowanie pociggéw pasazerskich z predkoscig
jedynie 100 km/godz. nie przyblizy nas do Europy.

Przy tak nisko postawionych celach ponownego przeanalizowania wymaga wptyw
inwestycji kolejowych na gospodarke.
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