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Jzampune Prwocsce Puezese,

w odpowiedzi na pismo nr L.dz.190/2015 z dnia 14 maja br. w sprawie realizacji inwestycji budowy Kolei
Duzych Predkosci (KDP) informuje, ze polityka rozwoju systemu kolei duzych predkosci w Polsce zostala
okreslona w strategii ponadregionalnej Program budowy | uruchomienia przewozéw kolejami duzych
predkosci w Polsce, przyjetej przez Rade Ministrow w dniu 19 grudnia 2008 r. Program ten zakiada
przeprowadzenie szeregu przedsiewzie¢ inwestycyjnych obejmujgcych budowe linii duzych predkosci
Warszawa — £6dz — Wroctaw/Poznan o predkosci maksymalnej 300-350 km/h (tzw. linia ,Y”), wraz z jej
przediuzeniami w kierunku Berlina i Pragi, a takze dostosowanie gtéwnych ciggéow pasazerskich do
predkosci 200-250 km/h poprzez ich modernizacje.

Tym niemniej, biorac pod uwage horyzont oddania do eksploatacji KDP, jakim jest rok 2030, obecnie nie
mozna jednoznacznie okreslic, jakie bedg szczegdtowe rozstrzygniecia w tej sprawie. W przyjetej przez
Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku) wskazano, ze decyzje o podjeciu budowy linii KDP zapadng do roku 2020.
Nalezy réwniez podkresli¢, ze kluczowg przestanka determinujgcg podjecie decyzji o przystapieniu
do budowy systemu KDP w Polsce jest uprzednia poprawa stanu technicznego eksploatowanego obecnie
systemu kolei konwencjonalnej. Oznacza to przyznanie zdecydowanego priorytetu polityce modernizaciji
oraz rehabilitacji istniejgcych linii kolejowych, a takze uzupetnienia ich o brakujgce odcinki sieci.

W dalszym ciggu prowadzone sg prace studialne zapewniajgce mozliwos¢ wypracowania decyzji dotyczacej
rozpoczecia realizacji omawianej inwestycji. Gtéwnym opracowaniem, zrealizowanym do konca 2013 roku
byto Studium Wykonalnosci dla budowy linii duzych predkosci Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw, a takze
dokumentacja dotyczaca modernizacji linii kolejowej E65 Potudnie na odcinku Grodzisk Mazowiecki —
Krakéw/Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica Panstwa. Ponadto, trwajg prace korncowe nad
realizacjg uméw na opracowanie studiow wykonalnoéci na temat ewentualnego przystosowania weztéw:
todzkiego, poznanskiego i wroctawskiego do obstugi KDP oraz zapewnienia ich intermodalnosci z innymi
$rodkami transportu, a takze wstepnego studium wykonalno$ci dla przedtuzenia linii duzych predkosci
Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw do granicy z Niemcami w kierunku Berlina oraz do granicy z Republikg
Czeskag w kierunku Pragi.

Obecnie planuje sie, ze w perspektywie 2014-2020 kontynuowane bedzie zadanie dotyczace opracowania
dokumentaciji dla linii ,Y” (dokumentacja $rodowiskowa). Ponadto, na biezgcym etapie prac nad Krajowym
Programem Kolejowym nie rozpatruje sie realizacji zadania wymienionego w Panstwa pismie pn. Poprawa
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przepustowosci w obszarze Warszawskiego Wezta Kolejowego — poprzez budowe nowego odcinka linii
Warszawa Zachodnia — Befchow wraz z tgcznicami do linii nr 11 Skierniewice — t.ukow.

Wyjasniam réwniez, ze Przewodniczgcy Komisji Europejskiej, Jean-Claude Juncker, zaproponowat Plan
Inwestycyjny dla Europy (tzw. plan Junckera), ktéry zaktada m.in. utworzenie Europejskiego Funduszu
na rzecz Inwestycji Strategicznych (ang. European Fund for Strategic Investments — EFSI), w ramach
struktury Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Fundusz ten ma uruchomié¢ 315 mid euro na inwestycje
w catej UE w latach 2015-2017. Srodki bedg przeznaczone m.in. na realizacje strategicznych inwestycji
infrastrukturalnych.

W Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju w 2014 r. opracowano liste zadan wstepnie mozliwych do objecia
wsparciem funduszu EFSI. W ramach tych projektéw ujeto m.in. projekt budowy KDP w przebiegu
Warszawa — £é6dz — Poznan/Wroctaw. Zgtoszenie projektu nie przesadza jeszcze o mozliwosci jego
sfinansowania. Decyzja o ewentualnym przyznaniu $rodkéw finansowych na jego realizacje pozostaje
uzalezniona od ocen dokonywanych przez EBI.

Na koniec chciatbym serdecznie podziekowa¢ za zaangazowanie i trud zwigzany z organizacjg
konferencji pn. Perspektywy rozwoju Kolei Duzych Predkosci w Polsce. Mam réwniez gtebokg nadzieje,
ze bedg Panstwo wspierac resort infrastruktury w pracach dotyczacych polepszenia stanu polskiej
infrastruktury kolejowej, jak rowniez catego sektora transportu kolejowego.

Do wiadomosci:
1. Pani Matgorzata Wierzbicka — Departament Programéw, MIR
2. Pani Agnieszka Dawydzik — Dyrektor Departamentu Koordynacji Strategii i Polityk Rozwoju, MIR
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