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Opracował:  dr Franciszek Adam Wielądek 

 

Eberhardt Julian Piotr 

Minister Komunikacji 

04.11.1918-14.11.1918 

Minister Kolei Żelaznych 

16.01.1919-13.12.1919 

 

Data i miejsce urodzenia: 21 marca 1866 Warszawa 

Data i miejsce śmierci:        4 stycznia 1939 Warszawa 

 

Julian Eberhardt1 był synem Jana Joachima, właściciela zakładu wyrobu  przedmiotów 

żelaznych i Pauliny z domu Deubel. W 1883 r. ukończył warszawskie IV Rządowe Gimnazjum 

Filologiczne, a w 1887 r. studia na Wydziale Fizyczno-Matematycznym Uniwersytetu 

Warszawskiego. W 1890 r. uzyskał dyplom inżyniera w słynnym Instytucie Inżynierów 

Kolejnictwa w Petersburgu. Podczas studiów zbliżył się do obozu narodowego. Należał do 

Związku Młodzieży Polskiej „Zet”2. 

 

Po zakończeniu edukacji pracował w kolejnictwie jako inżynier. W latach 1890-1893 

pracował na ziemiach polskich, był zatrudniony na Kolei Nadwiślańskiej (linia Mława-Chełm-

Kowel) oraz przy budowie Kolei Nadnarwiańskiej (Małkinia-Ostrołęka-Łapy). W latach 1893-

1898 pracował w azjatyckiej części Rosji, w tym na Dalekim Wschodzie. Brał udział w 

projektowaniu mostu w Wierchnieudińsku oraz fragmentów Kolei Transsyberyjskiej. 

 

W 1898 r. powrócił do Warszawy, gdzie kontynuował pracę na rzecz kolejnictwa: Kolei 

Nadwiślańskiej oraz Kolei Warszawsko-Wiedeńskiej. Wziął także udział w projektowaniu 

rozbudowy  Warszawskiego Węzła Kolejowego. Ponadto, w okresie 1908-1913 zajmował 

stanowisko jednego z dyrektorów Towarzystwa Akcyjnego „K. Rudzki i Spółka” oraz był 

kierownikiem budowy mostu ks. Józefa Poniatowskiego. 

 

Po wybuchu wojny został mianowany naczelnikiem Wydziału Drogowego zarządu Kolei 

Warszawsko-Wiedeńskiej. Latem 1915 r. cały zarząd ewakuowano do Moskwy. Do początku 

1918 r. pracował na rzecz służb drogowo-kolejowych rosyjskiego frontu zachodniego, gdzie 

 
1 https://pl. wikipedia.org/wiki/Julian_Eberchardt 
2 Konspiracyjna organizacja polskiej młodzieży akademickiej, powstała w 1887 r. idziałała z różnymi odmianami 

do 1939 r. 
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kierował budowami mostów w Łotwie oraz nadzorował fragmenty kolei przyfrontowych w  

Rumunii. Latem 1918 r. przedostał się do Moskwy, a następnie powrócił do Warszawy. 

 

Po powrocie do kraju rozpoczął pod auspicjami Rady Regencyjnej  proces formowania 

polskiej administracji kolejowej. Zadanie było niezwykle trudne, jak zresztą scalanie 

poszczególnych regionów porozbiorowych w jeden spójny organizm państwowy. „Ludność, 

instytucje i tradycje trzech zaborów należało stopić w jedną całość. W pierwszym okresie w 

obiegu było pięć różnych walut;  pięć regionów kraju – Wielkopolska, Śląsk, Cieszyn, Galicja 

Wschodnia i środkowa Litwa (Wilno) – utrzymało odrębne systemy administracji; w wojsku 

używano czterech różnych oficjalnych języków; w sądach trzech różnych kodeksów karnych; 

tory kolejowe wymagały wagonów o dwóch różnych rozstawach kół; o władzę walczyło ze 

sobą 18 oficjalnie zarejestrowanych partii politycznych”3. 

 

Dnia 1 września 1918 r. Eberhardt4 stanął na czele sekcji kolejowej Ministerstwa Przemysłu i 

Handlu, rozpoczynając w ten sposób pracę w centralnych organach państwowych 

powołanych do zarządzania obszarem komunikacji, co czynił bez przerwy do chwili przejścia 

na emeryturę. W dniu 4 września objął stanowisko ministra komunikacji w prowizorycznym 

rządzie Władysława Wróblewskiego, a 11 listopada 1918 r. przejął zarząd kolei na terenie 

okupacji niemieckiej, organizując jednocześnie natychmiastowy wyjazd z Warszawy 

personelu okupacyjnej administracji kolejowej. 

 

Funkcję ministra sprawował do czasu powołania rządu Jędrzeja Moraczewskiego, w którym 

na wniosek premiera, pełniącego także obowiązki ministra komunikacji, został powołany na 

podsekretarza stanu. Pierwsze tygodnie niepodległości wymagały od Eberhardta rozwiązania 

wielu trudnych problemów, ale i doraźnych bolączek jak choćby zorganizowanie sprzedaży 

biletów w systemie wielowalutowym, przerzut rzesz jeńców rosyjskich  zwolnionych z 

niewoli niemieckiej, wreszcie realizacja postulatów armii. 

 

Przy Ministerstwie Komunikacji powstaje komisja do spraw produkcji parowozów i 

wagonów. Prof. Roman Podoski występuje z dalekowzrocznym projektem elektryfikacji 

warszawskiego węzła kolejowego oraz trzech magistrali: z Warszawy do Krakowa i Katowic, z 

Warszawy do Poznania i z Krakowa przez Przemyśl do Lwowa. 

 

16 stycznia 1919 r. na premiera został powołany Ignacy Jan Paderewski. W skład jego rządu, 

jako minister komunikacji wszedł Julian Eberhardt. W lutym tego samego roku nastąpiła 

zmiana nazwy ministerstwa na Ministerstwo Kolei Żelaznych, co oznaczało skoncentrowanie 

 
3 Sławomir Koper. Dwudziestolecie międzywojenne. Tom 11. Demokracja parlamentarna 1922-26. S.9.      

Warszawa 2013 
4 Zbigniew Giżyński, Jarosław Kłaczkow, Wojciech Piasek: Premierzy i ministrowie Rzeczpospolitej Polskiej 

1918-1939 
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się na problematyce kolejnictwa (nadzór nad drogami i żeglugą śródlądową przekazano 

Ministerstwu Robót Publicznych). Kluczowym zagadnieniem stała się unifikacja 

infrastruktury. Należało przejąć pełną dokumentację porozbiorową i skatalogować posiadane 

linie i stacje. Był to proces rozłożony w czasie. Istnieją opinie, że Eberhardt nie działał 

stanowczo na rzecz integracji uzyskanych części kolei, pozostawiając autonomię kolejnictwa 

wielkopolskiego. Przez pewien okres została zachowana odrębność dyrekcji okręgowych na 

terenie dawnej Galicji Wschodniej. Pod koniec urzędowania udało się doprowadzić do 

powołania dyrekcji okręgowych w Wilnie i Łucku, przejęły one od wojska zarządzanie koleją 

na wschód od Bugu. Upadek rządu Paderewskiego uniemożliwił jednak wprowadzenie 

projektu, przygotowanego w ministerstwie,  zakładającego ujednolicenie organizacji kolei. 

 

Eberhardt starał się na różne sposoby poprawić funkcjonowanie transportu szynowego. Był 

zaangażowany w działania na rzecz importu parowozów z Anglii i Francji, a także w odbiór 

poniemieckiego taboru przekazanego przez aliantów zachodnich. W okresie sprawowania 

funkcji ministra rozpoczęto prace związane z budową linii kolejowych Płock-Sierpc i Rzeszów-

Tarnobrzeg. Przyjęto do realizacji plan przebudowy i rozwoju warszawskiego węzła 

kolejowego według projektu prof. Aleksandra Wasiutyńskiego. Utworzono 

Międzyministerialną Komisję dla studiów nad elektryfikacją kolei głównych oraz Komisję 

Ministerstwa Kolei do spraw przebudowy warszawskiego węzła kolejowego. Ministerstwo 

podjęło decyzję o utworzeniu biblioteki naukowej kolejnictwa, która z czasem przekształciła 

się w Główną Bibliotekę Komunikacyjną. 

 

W pierwszych tygodniach urzędowania z sukcesem przeprowadził operację przyjęcia i 

transportu amerykańskiej pomocy żywnościowej, która przekazana była przez port w 

Gdańsku. Zarządzanie koleją nie było jeszcze uporządkowane na tyle, aby zapewnić 

koordynację przewozów w skali całej sieci. W związku z tym Ministerstwo Kolei Żelaznych, w 

kwietniu 1919 r. powołało specjalną komisję złożoną z przedstawicieli władz wojskowych i 

delegatów Ministerstw: Aprowizacji, Rolnictwa, Przemysłu i Handlu oraz Robót Publicznych, 

a także sfer przemysłowych, różnych urzędów państwowych i instytucji gospodarczych. 

Komisja rozpatrywała zapotrzebowanie na wagony i na każdy miesiąc z góry przydzielała 

tabor w miarę istniejących możliwości5. 

 

Trudnym problemem do rozwiązania okazało się zabezpieczenie środków na płace dla 

kolejarzy. W tej sprawie dużą presje wywierały związki zawodowe, zagrażając akcjami 

strajkowymi. Szef resortu na forum Rady Ministrów popierał postulaty związkowców. 

Jednocześnie zdecydowanie przeciwstawiał się przerwom w ruchu pociągów w wyniku 

strajków. Wiosną 1919 r. sytuacja  stała się tak napięta, że zagrażała   możliwości sprawnego 

 
5  20-lecie komunikacji w Polsce Odrodzonej 1918-1939. Wydawnictwo i nakład Koncernu Prasowego 

„Ilustrowany Kurier Codzienny”. Kraków 1939. S. 198-199 
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zarządzania koleją. Doprowadził do pewnego ograniczenia praw socjalnych kolejarzy, 

wprowadzonych w grudniu 1918 r. Swój urząd przekazał Kazimierzowi Bartlowi 16 XII 1919 r. 

Warto wspomnieć, że Eberhardt pełnił jeszcze raz obowiązki ministra, a było to przez 

kilkanaście dni    w lutym i marcu 1922 r., kiedy czynił to w zastępstwie chorego ministra  

Bolesława Sikorskiego. 

 

W kwietniu 1920 r. minister Bartel zwrócił się do Naczelnika Państwa o mianowanie 

Eberhardta podsekretarzem stanu w Ministerstwie Kolei Żelaznych, co się stało. Niemal 

natychmiast po objęciu stanowiska, w zastępstwie ministra, podpisał  20 kwietnia 

rozporządzenie „o kolejności przyjmowania do wysyłania ładunków i wykonania planu 

przewozowego”. Dokument miał kluczowe znaczenie obliczu rozpoczęcia przez Polskę 

ofensywy na Ukrainę, regulował bowiem zasady pierwszeństwa  przy przejmowaniu 

przesyłek wojskowych. Eberhardt  został włączony jako ekspert w skład polskiej delegacji 

prowadzącej pertraktacje pokojowe w Rydze. 

 

W trakcie urzędowania zetknął się z koniecznością uregulowania stosunków 

komunikacyjnych w relacjach polsko-niemieckich oraz polsko-gdańskich. Jesienią 1920 r. brał 

udział w negocjacjach polsko-niemieckich, których efektem miały być formalne regulacje. W 

październiku został wyznaczony jako ekspert do spraw kolejowych w zespole, którego celem 

było przejęcie Polsce terytorium Górnego Śląska. Patronował pracom nad redakcją 

przepisów i regulaminów służbowych.  

 

Reprezentował resort na miejscu katastrofy pociągu międzynarodowego Wystruć-Berlin, do 

której doszło w Stargardzie gdańskim 30 kwietnia 1925 r., która okazała się najtragiczniejszą 

w okresie międzywojennym. Przyczyną katastrowy, w której zginęło wiele osób, było 

wykolejenie pociągu w wyniku rozmyślnego rozkręcenia toru.  

 

Aktywność Juliana Eberhardta w kolejnych gabinetach była wysoko oceniana zarówno w 

okresie międzywojennym, jak i współcześnie. Wszechstronne doświadczenie zawodowe, 

jakie nabył do 1918 r, umożliwiło mu odegranie  ważnej roli w odbudowie, unifikacji i 

rozwoju polskiego kolejnictwa w dekadzie lat 20. Decyzje inwestycyjne jakie podjął w 1919 r., 

mimo różnych zawirowań, były kontynuowane i uwieńczone sukcesem w latach 30. Po 

przejściu na emeryturę nadal angażował się w działania na rzecz Ministerstwa Komunikacji. 

Aktywnie działał w różnych stowarzyszeniach inżynierskich.  Został uhonorowany:   

 

Krzyżem Komandorskim z Gwiazdą Orderu Odrodzenia Polski,  

Krzyżem Niepodległości,  

Złotą Odznaką Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, 

 francuską Legią Honorową i  

szwedzkim Królewskim Orderem Wazów.  



 
 
 
 

  

5 

 

 


