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Kompleksowo Definiujemy Przysztosé,
czyli szybka kolej na silnych fundamentach
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Robert Kuczynski

Central Port Komunikacyjny sp. z 0.0.

Pierwsza polska linia High Speed, czyli kolejowa trasa ,Y” taczaca cztery z pieciu najwiekszych
polskich miast, to wyczekiwane od dawna uzupetnienie sieci transportowej w naszym kraju. Budowa
nowej linii o wysokich parametrach bedzie oznacza¢ ostateczng likwidacje sladéw po zaborach wciaz
widocznych w infrastrukturze kolejowe;j.

Polski high speed jest dtugo wyczekiwang inwestycjg, ktérej uruchomienie odpowie na potrzeby
i aspiracje rosngcej mobilnosci nowoczesnego spoteczenstwa europejskiego kraju i wypetni standardy
wspotczesnej gospodarki | potowy XXI wieku. Niestety, z powodu niewystarczajgcych inwestycji
kolejowa mapa Polski wcigz czeSciowo odzwierciedla uktad zaboréw sprzed 1918 roku i nie do konca
obstuguje potrzeby transportowe Polski w jej obecnych granicach. Od korica lat 70. XX wieku najdtuzszg
wybudowang linig kolejowg w Polsce jest Centralna Magistrala Kolejowa o dtugosci 224 km. Tylko
dalekowzrocznosci projektantéw CMK zawdzieczamy jej parametry konstrukcyjne, ktére obecnie
pozwalajg osiggac tam predkosc 200 km/h, z perspektywq dalszego podniesienia do 250 km/h.

Budowa linii ,Y” z Warszawy, przez Centralny Port Komunikacyjny, £édz do Poznania i Wroctawia
liczacej ok. 480 km, jest pierwszym od blisko 50 lat kolejowym zadaniem inwestycyjnym na takg skale.
Predkos¢ maksymalna 350 km/h, zblizy przez ziemie t6dzka trzy najsilniejsze gospodarczo regiony:
Wielkopolske, Dolny Slask i Mazowsze, dzieki skréceniu czasu przejazdu ponizej 2 godzin (docelowo do
okoto 100 minut) oraz przyniesie szereg korzysci gospodarczych w rejonach przebiegu linii KDP, a takze
daleko poza nimi. W procesie planistycznym, projektowym i realizacji, wykorzystujemy Swiatowe
rozwigzania oraz najnowsze technologie budowy i eksploatacji w ranach projektow Kolei Duzych
Predkosci. Uczymy sie od najlepszych, wyciggajgc wnioski z ich inwestycji, zeby unikng¢ btedéw, o ktére
nietrudno przy realizacji budowy bez precedensu nie tylko w skali Polski, ale catej Europy Srodkowo
Wschodniej.

Na poczatku jest pasazer

Zeby kolej wygrata i uzasadnita poniesione koszty realizacji inwestycji, musi byé konkurencyjna
zarowno w stosunku do samolotow (rejsow krajowych) jak i do samochodoéw jadgcych po w wiekszosci
darmowej sieci drég ekspresowych i autostrad. Szybka kolej musi by¢ atrakcyjna czasowo i oferowac
jak najwyzszg wygode i komfort, a takze dopasowang do potrzeb oferte, ktorej podstawowym
elementem jest dogodny rozktad jazdy (godziny odjazddw a i czestotliwos¢ potgczen).
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Wspodtczesna oferta przewozowa jest zréznicowana, dynamiczna, a dzieki licznym aplikacjom daje
mozliwo$¢ btyskawicznego wyboru optymalnego (pod wzgledem czasu i kosztu przejazdu) $rodka
transportu w dowolnej relacji. Punktem wyjscia do analiz jest odpowiedzZ na pytanie o oczekiwang
czestotliwosé przejazdéw na kluczowych szlakach komunikacyjnych na terenie kraju: obecnie, oraz
przewidywang o roku 2050. Dopiero na tej bazie mozliwe jest stworzenie najlepszej oferty
przewozowej, co obecnie przygotowujemy w ramach projektu ,Horyzontalnego Rozktadu Jazdy (HRJ).
Do wykonania prognoz wykorzystywany jest w CPK Pasazerski Model Transportowy (PMT),
a zwymiarowanie infrastruktury weryfikowane jest przy pomocy Modelu Mikrosymulacyjnego. Dzieki
temu rozwigzania techniczne przygotowywane przez CPK beda ,szyte na miare” i dostosowane do
przysztych potrzeb transportowych mieszkaicéw naszego kraju.

W celu zapewnienia komfortowego i bezpiecznego dostepu do systemu transportowego nalezy
projektowac infrastrukture, ktéra uwzglednia zréznicowane potrzeby jej uzytkownikéw. Funkcjonalna
i czytelna infrastruktura dostepu do ustug transportu kolejowego wykorzystywana w codziennych
podrézach — w postaci zintegrowanych weztdw przesiadkowych — to duzy krok w kierunku
ksztattowania wtasciwych zachowan transportowych i wysokiego poziomu mobilnosci podréznych.

To witasnie dlatego podejscie spdtki CPK do projektowania i modernizacji stacji kolejowych obejmuje
duzo szerszy obszar niz infrastruktura kolejowa. Wezet przesiadkowy w rozumieniu dziatan
prowadzonych przez CPK to miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane linii komunikacyjnej lub srodka
transportu (np. pociggu, autobusu, tramwaju, samochodu, roweru) i wyposazone w niezbedng dla
obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, parkingi, przystanki perony,
punkty sprzedazy biletéw, systemy informacji pasazerskiej etc. Co wazne, ruch pieszy powinien miec
priorytet w celu zapewnienia funkcjonalnosci powigzania uktadu wezta przesiadkowego z terenami
miejskimi wokét wezta.

Lokalne Huby Mobilnosci (LHM) to witasnie idea stworzenia miejsca styku infrastruktury transportowej
i struktury miasta. Takie miejsce moze by¢ impulsem rozwojowym w réznych skalach (lokalnej
i regionalnej) oraz obszarach (transportowym, ustugowym i spotecznym).

Charakter prac w ramach projektu LHM jest kompleksowy i interdyscyplinarny — od wnikliwych badan
i analiz po szerokie konsultacje z podmiotami odpowiedzialnymi za rozwéj regionu. Takie podejscie do
budowania dostepnosci do ustug bedzie miato przetozenie na realizacje wybranych polityk spotecznych
(dostep do rynku pracy, rynku mieszkaniowego oraz szeroko pojetych ustug publicznych i spotecznych),
a tym samym wyrownywanie szans rozwojowych. Odzew partneréw w regionach na powyisze
dziatania jest bardzo pozytywny.

Linia ,,Y” i co dalej? Warsztaty ZSK w 16 wojewddztwach

CPK wspdlnie z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi oraz Instytutem Rozwoju Miast i Regionéw (IRMiR)
realizuje projekt Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK), ktérego celem jest wypracowanie spdjnego
i dtugoterminowego podejscia do inwestycji kolejowych w skali kraju. Kluczowym etapem projektu byt
cykl spotkan w formule warsztatowej z regionalnymi specjalistami, ktére odbyty sie w kazdym z 16
wojewoddztw. Ich celem stato sie pozyskanie u Zrédta niejednokrotnie unikatowej wiedzy na temat
lokalnych uwarunkowan i pozadanych kierunkéw rozwoju regionéw oraz zidentyfikowanie
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i scharakteryzowanie silnych osrodkéw w wojewddztwach. W ten sposéb przedstawiciele CPK
i PKP PLK zebrali pomysty i koncepcje réznych rozwigzan kolejowych, ktérych zrédtem byli gospodarze
terendw.

Regionalne Panele Eksperckie ZSK zgromadzity ekspertéw zajmujgcych sie transportem i komunikacja,
pracownikéw urzedéw wojewddzkich, marszatkowskich i miast, reprezentantdw organizacji
branzowych, a takze zarzadcéw drég wojewddzkich, regionalnych przewoznikéw, portéw lotniczych
i ludzi nauki. Rozmowy byty prowadzone w formie warsztatow stolikowych. Formuta umozliwita
przedstawienie réznych punktéw widzenia na problematyke obstugi transportowej kazdego
z wojewddztw w ujeciu pasazerskim i towarowym. Uwzgledniono przy tym m.in. potencjat do rozwoju
publicznego transportu, potrzeby dotyczace ruchu pasazerskiego i cargo w danym regionie,
charakterystyke gospodarcza kazdego z wojewddztw, walory turystyczne regionu itd. Bogaty materiat,
ktéry zostat pozyskany podczas tych warsztatéw, jest obecnie poddawany szczegétowym dziataniom
analitycznym przy wykorzystaniu zaawansowanych narzedzi planistycznych, takich jak Pasazerski
Model Transportowy i Towarowy Model Transportowy.

Rada Naukowa i docelowy plan dla kolei

Analiza wielokryterialna uwzgledniajaca szereg aspektédw ekonomicznych, spotecznych, i kosztowych
pomoze w okresleniu diugoterminowego planu rozwoju infrastruktury kolejowej Polski. Finalna
koncepcja ZSK powinna by¢ gotowa w pierwszym kwartale 2026 roku i na jej podstawie zostang
wyznaczane kolejowe priorytety inwestycyjne na obszarze Polski po zakoriczeniu realizacji Programu
Wieloletniego CPK 2024-2032 i Krajowego Programu Kolejowego do roku 2030 (z perspektywa do roku
2032).

Prace ekspertow CPK, PKP PLK oraz IRMiR zmierzajgce do wypracowania optymalnego wariantu
ZSK wspomagane beda przez Rade Naukowsg. Bedzie to gremium ztozone z ok. 20 uznanych
autorytetéw naukowych i biznesowych, ktdrzy reprezentujga dorobek naukowy najlepszych
polskich uczelni i kluczowych branz zwigzanych z transportem kolejowym. Powotanie Rady
Naukowej bedzie sprzyjato maksymalnej transparentnosci procesu decyzyjnego w sprawie
projektu ZSK. Celem funkcjonowania Rady bedzie réwniez budowa zgody spotecznej, wokét
zawartego w ZSK planu rozwoju sieci kolejowej.

Warto w tym kontekscie odnies¢ sie do referencji w postaci rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (ostatnia aktualizacja w 2019 r.
m.in. w zwigzku z uruchomieniem projektu CPK), ktére jest silnie utrwalone i akceptowane co do
ksztattu przez wszystkie liczace sie sity polityczne i Srodowiska eksperckie.

W zatozeniu wypracowany przy udziale Rady Naukowej plan powinien by¢é réwnie mocno
osadzony i odzwierciedlony w dokumentach o charakterze strategicznym. Zaangazowanie
w prace nad ZSK ekspertéw naukowych oraz branzowych zapewnig projektowi tego typu
niezbedng trwatos¢.
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Ramy dla oferty przewozowej

Uwolnienie potencjatu kolei i wzrost liczby pasazerow wymaga przygotowania odpowiedniej oferty
przewozowej. Horyzontalny Rozktad Jazdy (HRJ), to cykliczny rozktad jazdy pociggdw pasazerskich
oparty na statych liniach komunikacyjnych. Dzieki niemu pofaczenia kolejowe zostang dobrze
zaplanowane i stworzg spéjny system zapewniajgcy przewidywalnosé i fatwe przesiadki. W HRJ przyjety
zostanie gwarantowany standard oferty przewozowej, co oznacza odpowiednio wysokg czestotliwosc¢
kursowania pociggdéw oraz ich roztozenie w dobie i w trakcie roku. Przyjete rozwigzania powinny by¢
stabilne, czytelne dla pasazera i nie wymagajgce czestych zmian.

W oparciu o prognozy ruchu wykonywane w Pasazerskim Modelu Transportowym (PMT), mozliwe
jest prawidtowe zdefiniowanie przebiegu linii komunikacyjnych (relacji pociggdw), okreslenie ich
czestotliwosci, postojow handlowych czy tez pojemnosci taboru wynikajgcych
z prognozowanych potokdéw pasazerskich. Zintegrowana Sieé¢ Kolejowa (ZSK) da natomiast
odpowiedzi w zakresie dtugoterminowego planu rozwoju infrastruktury kolejowej po 2035 r.
Jednoczesnie, dzieki analizom wykonywanym w Kolejowym Modelu Mikrosymulacyjnym (KMM),
mozliwe jest dopasowanie potencjatu do przepustowosci linii kolejowych. W ten sposéb
powstanie rozktad dopasowany do przewidywanych potrzeb przewozowych i mozliwy do
realizacji na posiadanej infrastrukturze kolejowej.

HRJ ma nie tylko odpowiada¢ na potrzeby transportowe poprzez zgodnos$é z prognozowanymi
kierunkami podrdézy, ale tez by¢ skupionym na potrzebach pasazera. Cel jest taki, aby transport
publiczny stat sie konkurencyjny wobec samochodéw zaréwno pod wzgledem czasu podrézy
i ceny, jak tez wygody i przewidywalnosci.

Projekt HRJ jest realizowany wspdlnie przez Ministerstwo Infrastruktury, CPK, PKP PLK, Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) i Urzad Transportu Kolejowego (UTK).

Metodyka uznana przez UE

Stosowane w spodfce podejscie do prognoz daje takze solidng podstawe do aplikowania o srodki UE.
Jednym z istotnych elementdw tego procesu jest opracowanie prognozy ruchu, ktéra jest niezbedna
dla przygotowania koncepcji projektu oraz jego wariantow, a takze wktad do analizy kosztéw i korzysci
(AKK). W wymaganiach wskazano takze koniecznos$¢ ujecia innych gatezi transportu.

Opracowany w spotce CPK Model Transportowy (PMT) jest zaktualizowang i rozbudowang wersjg
modelu opracowanego uprzednio w PKP PLK. PMT jest to zaawansowane narzedzie analityczne ktére
za pomocg matematyki odwzorowuje procesy zachodzace w systemie transportowym. Model ten
odzwierciedla zachowania komunikacyjne mieszkancow oraz na podstawie trenddéw (statystyk)
przewiduje ich zmiany w przysztosci.

PMT jest makrosymulacyjnym 4-stopniowym modelem miedzygateziowym, a wiec obejmujgcym rézne
srodki transportu, co daje mozliwos¢ uwzgledniania ich komplementarnosci. Z drugiej strony, pozwala
na analizy konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec drogowego lotniczego. W zwigzku z tym,
mozemy prognozowac i analizowac przeptywy pojazdéw i pasazeréw w sieci transportowej, a tym
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samym przewidzieé przyszte zapotrzebowanie na transport. Pozwala to na wiarygodng i spdjng dla
catego obszaru Polski prognoze zmian, jakie przyniesie realizacja inwestycji zwigzanych z budowg CPK.

Dzieki mozliwosci prognozowania liczby pasazerdw na liniach i stacjach kolejowych oraz okreslania
liczby pociggdw wymaganych do obstugi zapotrzebowania na przewozy, przy jednoczesnym
uwzglednieniu innych gatezi transportu, model pozwala poréwnywaé rézine scenariusze rozwoju
systemu transportowego i daje zgodny z wymaganiami wktfad do wyboru najlepszych wariantéw
inwestycyjnych. W toku prac nad PMT uwzgledniono infrastrukture transportu lotniczego wraz
z projektowanym Lotniskiem CPK miedzy Warszawg i todzig, nowe linie kolejowe w ramach Programu
Kolejowego CPK oraz pofaczenia drogowe niezbedne do obstugi lotniska. Model zostat zasilony
informacjami o innych planach rozbudowy infrastruktury drogowej i kolejowej innych zarzadcéw,
przewidzianych do realizacji w ciggu najblizszych lat.

Sieciowa prognoza ruchu wskazuje na znaczenie inwestycji realizowanych przez spétke CPK dla
poprawy dostepu do transportu kolejowego. Skrdcenie czaséw jazdy oraz budowa nowych linii
kolejowych na obszarach dotychczas pozbawionych dogodnych potfaczern pozwoli na wzrost
atrakcyjnosci transportu kolejowego i zwiekszenie liczby oséb podrdzujgcych po catej sieci kolejowe;j
w Polsce.

Prawie 77 mld zt na kolej zagwarantowanych przez rzad

31 grudnia 2024 roku Rada Ministrow przyjeta Program Wieloletni Etap 1l. 2024—2032. W dokumencie
przewidziano srodki na kontynuacje prac przedprojektowych i projektowych oraz roboty budowlane
w tagcznej wysokosci 131,7 mld zt. Zatozenia zaktadajg wartosé inwestycji lotniskowych CPK wyniesie
poziomie 42,7 mld zt. do 2032 r. Na finansowanie komponentu kolejowego CPK, w tym budowe
kolejowej linii ,Y”, zatozono kwote niemal dwukrotnie wiekszg — ponad 76,8 mld zt —pochodzaca
z emisji obligacji i dofinansowania UE.

Urealniony harmonogram zaktada uruchomienie do korica 2032 roku pierwszego etapu Lotniska CPKi
linii KDP miedzy Warszawa, CPK i Lodzig, a takze zaawansowanie prac budowlanych na odcinkach linii
»Y’ do Wroctawia i Poznania. Program ustanawia ramy finansowe i warunki realizacji zamierzen
panstwa w zakresie CPK. Zapisane w Programie finansowanie, pozwoli m.in. na kontynuacje
zaawansowanych juz prac projektowych- w przypadku todzi takzie trwajacych prac w terenie,
a takze wykup nieruchomosci i realizacje witasciwych robdt budowlanych.

Predkos¢, zasilanie i koszty

Parametry wspdlne dla nowych linii Kolei Duzych Predkosci to m.in. predkos$¢ projektowa do 350 km/h
i zasilanie w niewystepujgcym dzi$ na sieci kolejowej w Polsce systemie 25 kV prgdu przemiennego,
a na kratkich odcinkach, stanowigcych potgczenie z istniejgcymi liniami stosowanym obecnie 3 kV
pradu statego. Celem projektowanych linii KDP jest umozliwienie przejazdu w relacjach obstugujacych
najwieksze potoki pasazerskie szybkimi potgczeniami miedzy gtéwnymi miastami w czasie do 100
minut. Program zaktada, ze do konica 2032 r. zostanie uruchomiona pierwsza linia KDP z Warszawy
do todzi wraz z4,6-kilometrowym tunelem w tym mieScie oraz stacjg kolejowg CPK zintegrowang
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z terminalem Lotniska CPK. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do CPK to oK.
20 min, a do todzi - ok. 40 min.

Roboty budowlane dla tunelu w todzi juz sie rozpoczety, a kolejny przetarg budowlany na drazenie
tunelu dalekobieznego na linii kolejowej nr 85 w todzi z budzetem 2,8 mld zt jest zaawansowany
i powinien zosta¢ rozstrzygniety w pierwszej potowie tego roku. Dla dworca pod Lotniskiem CPK
gotowy jest projekt budowlany. Dla pozostatej czesci odcinka Warszawa — tddz, oraz innych
fragmentéw ,Y”, dokumentacja budowlana jest w trakcie opracowywana.

Spotka CPK rozpoczeta tez wykup nieruchomosci zlokalizowanych na trasie KDP miedzy Warszawg
a todzig w ramach Kolejowego Programu Dobrowolnych Naby¢ (KPDN), a pierwsze akty notarialne
zostaty juz podpisane. Do KPDN na trasie Warszawa-tddz zostato zakwalifikowanych 199
nieruchomosci zabudowanych. Wtasciciele 190 z nich zdecydowali sie na przystgpienie do Programu,
a tym samym do negocjacji i ustalenia warunkéw sprzedazy.

Skrocenie czaséw przejazdu

Na infrastrukturze KDP bedg porusza¢ sie pociggi o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej
320 km/godz. Jest to predkosé, ktorg w normalnej eksploatacji osiggajg dzisiaj najszybsze sktady KDP
w Europie. Warto pamieta¢, ze sama infrastruktura pozwala na nieco wyzszg predkos¢ — 350 km/godz.
Jest to rezerwa na wypadek rozwoju technologii w przysztosci.

Przy zatozeniu, ze na linii ,,Y” i CMK Pétnoc pociggi KDP bedg mogty poruszac sie z predkoscig
do 320 km/godz. mozliwe s3 do uzyskania bardzo atrakcyjne czasy przejazdu. Wiele z tych relacji
wpisuje sie w koncepcje ,,Polski 3 godzin” — np. z potudnia (Krakéw, Katowice, Wroctaw) do Gdanska
infrastruktura zaoferuje przejazd ponizej 3 godzin.

Nalezy pamietac, ze sg to czasy minimalne, a ostateczny czas przejazdu pociggu bedzie zalezat od
modelu biznesowego przyjetego przez przewoznika. Zatozenia przewidujg, aby na danym korytarzu
KDP wystepowato kilku przewoznikéw. Ostateczne czasy przejazdu s3 uzaleznione m.in. od liczby
postojow, rodzaju taboru itp.
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Warszawa - Berlin (p. Poznan) 4:20 5:30 +1:10
Wroctaw - Biatystok (p. Warszawe) 3:15 6:25 +3:10
Krakow - Poznan (p. tédz) 2:55 4:50 +1:55
Krakow — Gdanisk (p. CPK) 2:55 5:15 +2:20
Wroctaw - Gdansk (p. CPK) 2:55 4:15 +1:20
Gdarnisk - Katowice (p. CPK) 2:55 5:15 +2:20
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Relacja na ,Y” Postdj Bez postoju Obecnie najkrétsze
w CPK w CPK
Warszawa Centralna - £édz Fabryczna 0:47 0:40 1:06
przez: W-wa Zachodnia (2 min), CPK (3 min) (postoje tylko £.W. i W.Z)
Warszawa Centralna - Wroctaw Gtéwny 1:45 1:37 3:31
przez: W-wa Zachodnia (2 min), CPK (3 min),
£6dz Fabryczna (3 min)
Warszawa Centralna - Poznan Gtowny 1:46 1:40 2:18
przez W-wa Zachodnia (2 min), CPK (3 min), (postdj tylko W.Z.)
£6dz Fabryczna (3 min)
Warszawa Centralna — Szczecin Gtéwny 3:32 3:26 4:18
przez W-wa Zachodnia (2 min), CPK (3 min), (postoje tylko Warsz —
£6dz Fabryczna (2 min), Poznan Gtéwny (8 min), Zach., Poznan, Krzyz,
Stargard (1 min), Szczecin Dabie (1 min) Stargard, Szczecin Dabie)
Krakéw Gtéwny — £6dz — Poznan Gtéwny - 2:51 5:37
przez Tomaszéw Maz. (1 min), £6dz Fabryczna przez Tomaszow, £6dz
(2 min), £6dzZ Kaliska (1 min), Kalisz (1 min) Kaliska, Kutno)
4:42

(przez Opole, Wroctaw)
Krakéw Gtéwny — £6dz — Szczecin Gtéwny - 4:35 7:49
przez Tomaszow Maz. (1 min), tédz Fabryczna (przez Tomaszow, £édz
(2 min), £6dzZ Kaliska (1 min), Kalisz (1 min), Kaliska, Kutno, Poznan)
Poznan Gtéwny (8 min), Stargard (1 min), Szczecin
Dabie (1 min) 7:09

(przez Opole, Wroctaw,

Zielona Gora)

Warszawa Centralna — Berlin Hbf 4:13 4:.07 5:06
przez W-wa Zachodnia (2 min), CPK (3 min), (przez Kutno, Poznan)
£6dz Fabryczna (2 min), Poznan Gtéwny
(10 min), Swiebodzin (1 min), Rzepin (1 min),
Frankfurt O. (2 min)

Tabor do obstugi linii KDP

Program Wieloletni uwzglednia zapewnienie taboru kolejowego na pierwsze lata funkcjonowania KDP.
Na potrzeby uruchomienia tzw. poolu taborowego rzgdowy dokument przewiduje 1,7 mld zt wktadu
spotki CPK do 2032 r. Wyszczegdlniona w Programie koncepcja przewiduje minimalizacje udziatu
skarbowych papieréw wartosciowych na rzecz finansowania komercyjnego.

CPK zawart umowe na przygotowanie biznesplanu i testu prywatnego inwestora dla spotki taborowej,
ktéra bedzie udostepnia¢ pociggi organizatorom i operatorom wraz z ustugg zarzadzania taborem.
Prace zwigzane z przygotowaniem poolu taborowego muszg ruszy¢ z odpowiednim wyprzedzeniem.
Biorgc pod uwage czas potrzebny na produkcje taboru, a nastepnie na testy i dopuszczenia do ruchu,
potrzebne jest minimum sze$¢ lat od podpisania umowy.

Celem CPK jest zapewnienie taboru do obstugi nowej infrastruktury, w ktérym to procesie CPK nie
bedzie jednak przewoznikiem ani operatorem. Szacowana wartos¢ projektu poolu taborowego do
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2032 r. wynosi 8,7 mld zt. Przyjety model ma za zadnie zapewnic¢ jakos¢ i bezpieczeristwo przewozéw,
ktére zaczyna sie o od przygotowania taboru o specyfikacji zgodniej z parametrami linii kolejowej az
po kompleksowe jego utrzymanie.

Spétka taborowa CPK ma pozyskad tabor trzech kategorii: Inter City KDP do obstugi potgczern miedzy
aglomeracjami— o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej powyzej 300 km/h, Aero Express do obstugi
potgczenia Warszawy i todzi z CPK o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 200 km/h oraz Regio
Ekspres dla potaczen o charakterze regionalnym na potrzeby zainteresowanych urzeddéw
marszatkowskich lub ich operatoréw o maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 200 km/h.

Rozwigzania taborowe z zakresu poolu taborowego sprawdzity sie juz na wielu rozwinietych rynkach
kolejowych, m.in.: w Wielkiej Brytanii, Niemczech, Szwecji, Norwegii, Holandii, Belgii i Luksemburgu.

W ostatnich latach w Polsce mamy do czynienia z dynamicznym wzrostem przewozdéw pasazerskich.
Ten trend mogg przyspieszy¢ regulacje Unii Europejskiej zwigzane z IV Pakietem Kolejowym, czyli
liberalizacjg rynku przewozéw dalekobieznych. Szacuje sie, ze po uruchomieniu w Polsce pierwszych
potaczern KDP nastgpi ,efekt CPK”, czyli dalszy wzrost liczby pasazeréw na kolei. Jest to zjawisko
powszechnie wystepuje na Swiecie w nastepstwie pojawienia sie nowej oferty przewozowej pociggami
High Speed.

Technologia Bim i tunel w todzi

Definiowanie zaawansowanej technologicznie przysztosci rozpoczelismy w CPK juz kilka lat temu,
podejmujac decyzje o prowadzaniu projektow w technologii BIM, zaczynajgc od etapu opracowania
dokumentacji. Zatozono wodwczas, ze BIM pomoze w optymalizacji catego procesu budowlanego
i pozytywnie wptynie na uzyskanie jak najwyzszej jakosci informacji budowlanej.

Sukcesywnie budujemy cyfrowg baze danych dla wszystkich projektéw w CPK, aby wyeliminowac
ryzyko zwigzane z wykorzystaniem nieaktualnych i niezweryfikowanych informacji. Biezaca
koordynacja zespotow projektowych pozwala na znaczace skrécenie fazy przygotowania dokumentacji
dla kluczowych inwestycji kolejowych w Polsce.

Wymagania BIM zaktadajg na etapie realizacji robdt zaréwno wytworzenie cyfrowego blizniaka dla
catej inwestycji, jak i wykorzystanie dronéw czy skanowania laserowego do kontroli postepu prac
i terenu budowy. Wszystkie zebrane informacje postuzg takie w przysztosci do zarzadzania
zrealizowanymi obiektami w catym cyklu ich uzytkowania.

Opublikowanie dokumentéw definiujgcych wymagania BIM w CPK i samo wdrozenie wielokrotnie
uznane zostato jako kamien milowy w procesie cyfryzacji procesu budowlanego w Polsce, stymulujac
rodzimy rynek do aktywnego rozwoju i wzrostu kompetencji kadry technicznej. Pozytywny wptyw
narzedzia na rynek budowlany doceniony zostat miedzy innymi przez udziat przedstawicieli CPK
w pracach grup roboczych dziatajgcych Forum Inwestycyjnym PKP PLK.

Aktualnie trwajg intensywne przygotowania do wykorzystania tych narzedzi na potrzeby budowy
tunelu dla KDP w todzi. W lipcu 2024 r. CPK ogtosit przetarg na budowe tunelu dla Kolei Duzych
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Predkosci pomiedzy todzig Fabryczng a Retkinig z budzetem 2,8 mld zt. Tunel dalekobiezny CPK, to
kluczowy element tzw. “Y”.

Tunel pod centrum todzi, zostanie wydrazony tarczg TBM o srednicy ok. 14 metréow na dtugosci ok.
4,6 km dla linii dwutorowej. To bedzie najdtuzszy i o najwiekszej srednicy podziemny odcinek linii
kolejowej dotychczas realizowany w Polsce.

Budowa tunelu KDP w todzi nalezy do najbardziej wymagajacych technicznie elementéw wchodzgcych
w sktad linii kolejowej ,,Y”. To tez jednoczesnie najbardziej zaawansowany z projektédw kolejowych CPK.
Bedzie to trzeci, i jak do tej pory najwiekszy, kontrakt na roboty budowlane. Dwa inne s3g juz
realizowane w centrum todzi: pierwszy dotyczy wzmocnienia fundamentdéw tdédzkiego Domu Kultury
oraz drugi na budowe komoér: startowej Retkinia i odbiorczej Fabryczna. Linia Y zmieni dotychczasowe
korytarze transportowe na linii Warszawa — Wroctaw, bedac istotnym krokiem w realizacji projektu
Polska 100-minut. Kolejne przetargi dla komponentu kolejowego s3 juz przygotowaniu, a ich tgczna
szacowana wartos¢ do 2026 roku siegnie 3,5 mld zt. Dodatkowo przewidywana jest szersza wspdtprace
z rynkiem w oparciu o zawarte umowy ramowe.

Dialog z branzg i mobilizacja rynku

Budowa linii ,Y” spotkata sie z pozytywnym i wszechstronnym zainteresowaniem wszystkich
podmiotéw zwigzanych z sektorem budownictwa kolejowego. To wtasnie dla nich powotano Forum
Dialogu Technicznego bedace forma statej komunikacji CPK z branzg , ktéry ma pomdc w okresleniu
kluczowych wyzwan i opracowaniu najlepszych rozwigzan w procesie inwestycyjnym.

Wychodzac naprzeciw potrzebom rynku i partneréw branzowych, spétka CPK zaproponowata szeroki
zakres dialogu gospodarczego, zaczynajac od kwestii legislacyjnych i certyfikacyjnych, poprzez prace
przygotowawcze i projektowe, az po realizacje robdt budowlanych dla linii KDP i ksztatcenie kadr
i obstuge taboru.

Prace w ramach Forum Dialogu Technicznego pozwolg na szerokie zaangazowanie polskich firm
przygotowanie niezbednego potencjatu i wdrozenie innowacji. Wynikiem wspdlnych rozméw bedzie
rowniez okreslenie potrzeb kadrowych i kompetencji zwigzanych z eksploatacjg, utrzymaniem
i diagnostyka linii dla KDP. To z kolei moze daé¢ uczelniom technicznym niezbedny impuls, do
uruchamiania nowych kierunkéw ksztatcenia, tworzenia poligonéw doswiadczalnych, laboratoriow i
centréw innowacji we wspotpracy z polskimi przedsiebiorcami.

Szybka kolej europejskim priorytetem

Jeszcze w 2025 roku Komisja Europejska przedstawi koncepcje europejskiej sieci kolei duzych
predkosci, co bedzie mie¢ kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarczego Starego Kontynentu.
Zaostrzenie unijnej polityki klimatycznej wzmocni role kolei w przewozach towarowych i pasazerskich.

Dotychczasowy rozwdj zwykle opierat sie na budowie systeméw wewnatrzkrajowych lub na styku
krajéw sgsiadujgcych, np.: Eurotunel lub sie¢ KDP taczgca kraje Beneluksu z Francjg i Niemcami. Obecna
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polityka transportowa zmierza do stworzenia zintegrowanego, transeuropejskiego systemu KDP.
Podniesienie atrakcyjnosci transportu kolejowego ma bardzo wysoki priorytet w planach Komisji
Europejskiej. Zgodnie z dokumentem Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci, realizujgcego cele Europejskiego Zielonego tadu
zaktadane jest podwojenie przewozow na liniach KDP do 2030 roku, natomiast w perspektywie 2050
roku miatoby nastgpic ich potrojenie (w poréwnaniu do roku 2015).

Nalezy réwniez zauwazyé, ze nawet zachodzgce obecnie zmiany w wielu wymiarach polityki
miedzynarodowej, w ramach ktéorych podwazane sg rézne elementy np. Europejskiego Zielonego tadu,
kolej pozostaje “poza marginesem dyskusji” Zadne sity nie podwazajg sensownosci europejskich,
dtugoterminowych planéw inwestowania w kolej, w tym przede wszystkim w KDP. Z drugiej strony, nie
nalezy zapominad o niestabngcej presji konkurencyjnej ze strony transportu samochodowego, a takze
o ,konkurencji o Srodki” w ramach samej branzy kolejowej (vide: postulat powszechnej transformacji
kolei towarowej do standardu automatycznych sprzegéow cyfrowych (DAC), ktérego wartosé
szacowana jest na co najmniej 10 mld euro, a wedtug niektorych szacunkdéw - na 20-30 mld euro.
Z tego wzgledu koniecznoscig jest zaangazowanie spotki CPK w proces monitorowania proponowanych
na szczeblu UE rozwigzan.

Szybka kolej oznacza rozwdj

Dyskusja o zasadnosci budowy KDP w Polsce nalezy juz do historii. Pasazerowie chcg i powinni jezdzi¢
szybciej, bo taka jest naturalna konsekwencja, a z drugiej strony motor napedowy, rozwoju
gospodarczego i modelu zycia nowoczesnego spofeczenstwa.

Polityka unijna oraz doswiadczenia eksploatacyjne z innych krajow wyznaczajg nam standardy, ktére
mamy zaoferowad w przewozach kolejowego High Speed. Fundamenty tych zadan wyzwan sg rozlegte
i stabilne, tak wiec...przyspieszamy.
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