Projekt, 11.09.2014 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei®

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.

z 2013 r. poz. 1594, z pdozn. zm.”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
7 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 1297)
wprowadza sie nast¢pujgce zmiany:
1) w§ 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.3) pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy nieujety we wlasciwej TSI
lub niespelniajgcy w calo$ci albo w czgsci wymagan okreslonych we wiasciwych
TSI, lub objety odstepstwami od obowiazku stosowania whasciwych TSIL.”;

2) w§ 11 dotychczasows tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje sig ust. 2 i 3 w brzmieniu:
,2. Na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wykaz parametréw okreslonych

w zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia moze zostal ograniczony przez podmiot

uprawniony, gdy spetnione zostang nastgpujace warunki:

1) modemizowany typ pojazdu kolejowego posiada $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji;

2) mozliwo$é ograniczenia zakresu parametréw zostala wykazana prze podmiot
ubiegajacy sic o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI z w ramach procesu oceny ryzyka
przeprowadzonego zgodnie z przepisami Komisji Europejskiej dotyczacymi

wspolnej metody oceny bezpieczenistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka,;

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust.
2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegélowego
zakresu dzialtania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

7 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Komisji 2014/38/UE z
dnia 10 marca 2014 r. zmieniajacej zatacamik II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie (Dz. Urz. UE L 70 z 11.03.2014,
str. 20).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. 22014 r. poz. 644, 768 i 962.



3) podmiot uprawniony pozytywnie zaopiniowal mozliwo$¢ ograniczenia zakresu
parametréw koniecznych do skontrolowania i okreslit ich wymagany zakres.

3. Zakres ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 2, nie moze obejmowac
parametréw odnoszacych si¢ do tych elementéw typu pojazdu kolejowego, ktore zostaty
poddane modernizacji, i uktadéw, na ktére bezposredni wplyw ma modernizacja.”;

3) w zalgczniku nr 2 pkt 1.4.4. otrzymuje brzmienie:
,1.4.4. system kolei powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowaé w taki
sposéb aby nie powodowa¢ wytwarzania niedopuszczalnego poziomu hatasu:

— w budynkach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w
obszarach sasiadujgcych z infrastruktura kolejowa, w rozumieniu definicji
zawartej w art. 3 pkt 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, s. 32),
oraz

—  w kabinie maszynisty.”;

4) Zataeznik nr 3 otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do niniejszego

rozporzgdzenia.

§ 2. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego wydane
przed dniem wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja waznos¢ przez okres na

jaki zostaly wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu, certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, deklaracje weryfikacji WE
podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem, wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ i uprawniaja do ubiegania si¢ o wydanie

zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu
strukturalnego wszczetych, a niezakoficzonych przed dniem wejécia w zycie niniejszego

rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
§ 3. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploataciji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja waznosé

przez okres na jaki zostaly wydane.
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2. Certyfikaty weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wydane przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowujg waznos¢ i uprawniaja do ubiegania sig
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSL

3. Do postepowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI wszczetych, a niezakoficzonych przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia stosuje sig przepisy dotychczasowe.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 roku.

MINISTER INFRASTRUKTURY

I ROZWOJU

W,‘\/

L3 zpodndsd pod wzaledem
f-”';_“"'”.'-"“- legistacyimym | v -:inkcyjnym
Hyredcog "]]aﬁ{{*/ﬁﬁf}éﬁﬂﬂﬂ&@

/" “Borotd Chishosz
(Radca prawny) '
A1.04. (4

M-ﬁj?of

7%. 05, 2041



4

Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia...... (poz. )

Zalacznik nr 3

PROCEDURY WERYFIKACJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

1. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji

1. Whnioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI powinien podda¢ kazdy jego typ procedurze weryfikacji obejmujace;:

1.1. procedure, o ktorej mowa w pkt II.1, przeprowadzang jednorazowo dla typu, do
ktorego zaliczony zostal pojazd, oraz

1.2. wybrana przez siebie procedurg, o ktérej mowa w pkt I1.2 albo pkt I1.3.

2. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z
zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei poprzez
sprawdzenie jego zgodnodci z wymaganiami okre§lonymi w krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy.

3. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
zgodnie z procedura weryfikacji, wybrang przez wnioskodawce okreslong w pkt I1.2 lub pkt
11.3.

4. Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,
podmiot uprawniony potwierdza spetnianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac
certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, na bazie ktorego
wnioskodawca wystawia deklaracj¢ weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,
ktéra zatacza do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o ktérym
mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.

I1. Procedury weryfikacji

1. Badanie typu - Modui A

1.1. Badanie typu jest czeScig procedury weryfikacji, poprzez ktérg podmiot
uprawniony bada rozwigzanie techniczne pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz
weryfikuje i poswiadcza, ze rozwigzanie to speinia wymagania okreslone we whasciwych
krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, majgcych do niego zastosowanie.



1.2. Badanie typu przeprowadza si¢ poprzez:

1.2.1. ocene adekwatnosci rozwiazania technicznego pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI poprzez zbadanie dokumentacji technicznej i dowodéw potwierdzajacych, o ktérych
mowa w pkt 1.3, oraz,

1.2.2. badanie egzemplarza prébnego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,
reprezentatywnego dla przewidywanej produkcji, zwanego dalej typem.

1.3. Pojazd kolejowy niezgodny z TSI moze obejmowac kilka wersji, pod warunkiem
przedstawienia dowodow potwierdzajacych Ze réznice migdzy poszczegdélnymi wersjami nie
majg wplywu na poziom bezpieczenstwa.

1.4. Wnioskodawca skiada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego
wniosek o przeprowadzenie badania typu. Wniosek powinien zawierac:

1.4.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

1.4.2. pisemng deklaracje, ze taki sam wniosek nie zostat zlozony do innego podmiotu
uprawnionego,

1.4.3. dokumentacj¢ techniczna, o ktérej mowa w pkt 1.6.

1.5. Whnioskodawca oddaje pojazd kolejowy niezgodny z TSI do dyspozycji podmiotu
uprawnionego. Podmiot uprawniony moze zgda¢ kolejnych egzemplarzy pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, jezeli wymaga tego program badan.

1.6. Dokumentacja techniczna powinna umozliwiaé oceng zgodnosci czgsci pojazdu
kolejowego niezgodnej z TSI z wymaganiami okreslonymi we whasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz obejmuje w zakresie niezb¢gdnym do dokonania
procedury badania typu, projekt, produkcjg i eksploatacj¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI. Dokumentacja techniczna powinna zawieraé nastgpujace elementy:

1.6.1. ogolny opis typu,

1.6.2. rysunek wykonawczy pojazdu niezgodnego z TSI oraz rysunki i schematy, w
szczegdlnosci elementow, podzespoldw oraz wszelkich obwodow oraz opisy wyjasniajace
niezbedne do ich zrozumienia,

1.6.3. wykaz wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,
zastosowanych w catosci lub cze$ciowo oraz, w przypadku niestosowania tych norm, opis
rozwigzan potwierdzajacy spelnienie zasadniczych wymagan okreslonych w zataczniku nr 2

do rozporzadzenia,
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1.6.4. wyniki, w szczegdlnodci obliczen projektowych, lub wyniki przeprowadzonych
badan,

1.6.5. protokoly badan,

1.6.6. informacje dotyczace badan i testow przewidzianych do przeprowadzenia podczas
produkeji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

1.6.7. informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i
oceng, jezeli informacje te nie sa zgodne z TSI - w przypadku pojazdéw kolejowych
niezgodnych z TSI wyposazonych w rejestratory danych.

1.7. Podmiot uprawniony bada dokumentacj¢ techniczng w celu sprawdzenia, czy
pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest wykonany zgodnie z t3 dokumentacjy, oraz
identyfikuje elementy zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy, a takze elementy, ktore zaprojektowano, nie stosujac tych
specyfikacji i dokumentéw, w szczegolnosci:

1.7.1. bada dokumentacje techniczna w odniesieniu do projektu i procedur produkcji,

1.7.2. ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sa one zgodne z odpowiednimi
krajowymi specyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o ktérych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.7.3. przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i testéw w celu
ustalenia, czy wybrane przez wnioskodawce krajowe specyfikacje techniczne i dokumenty
normalizacyjne zostaly prawidlowo zastosowane.

1.8. Podmiot uprawniony uzgadnia z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia badan i
testow.

1.9. W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetnia majace do
niego zastosowanie wymagania, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat
badania typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI

1.10. Certyfikat badania typu zachowuje waznos¢ co najmniej przez okres 7 lat, ktéry
moze by¢ przedtuzany.

1.11. W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazwg i adres wnioskodawcy, wnioski
z przeprowadzonego badania oraz dane niezb¢dne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

1.12.Podmiot uprawniony dolacza do certyfikatu badania typu wykaz odpowiednich

czgéci dokumentacji technicznej i przechowuje ich kopig.
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1.13.Podmiot uprawniony, ktéry odméwi wnioskodawcy wydania certyfikatu badania
typu, uzasadnia przyczyne odmowy oraz wskazuje Srodki odwolawcze.

1.14. Wnioskodawca informuje podmiot uprawniony, ktory przechowuje dokumentacjg
techniczna dotyczaca certyfikatu badania typu, o wszelkich modyfikacjach, ktére wprowadzil
lub planuje wprowadzié¢ do zatwierdzonego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1.15.Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach badania typu lub o odmowach ich wydania.

1.16.Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich
uzasadniony wniosek, kopie wydanych certyfikatow badania typu wraz z ich uzupelnieniami.

1.17. Wnioskodawca przechowuje przez okres 10 lat od dnia wyprodukowania
ostatniego pojazdu kolejowego danego typu dokumentacj¢ techniczng oraz egzemplarze
certyfikatow badania typu.

2. Zgodno$é z typem w oparciu o system zarzadzania jakoScig w ramach procesu
produkcji - Modut B

2.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakoscia w ramach procesu produkcji
to czesé procedury weryfikacji, wedtug ktérej wnioskodawca wywiazuje si¢ ze zobowigzan
okreslonych w pkt 2.2 i 2.6 oraz zapewnia i deklaruje na swojg wylaczng odpowiedzialnosé,
ze pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 i spetnia wymagania, ktdre dotycza tego pojazdu kolejowego.

2.2. Wnioskodawca powinien posiadaé¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzgdzania
jako$cia w zakresie procesu produkcji, kontroli koficowej i badan gotowych pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 2.3, a takze podlegaé nadzorowi zgodnie z pkt
2.5.

2.3. System zarzadzania jakoscig.

2.3.1. Wnioskodawca sklada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego
wniosek o ocene systemu jakosci. Wniosek powinien zawierac:

2.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy oraz, w przypadku wniosku skladanego przez
upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwg i adres,

2.3.1.2. pisemng deklaracje, Ze ten sam wniosek nie zostat zlozony u zadnego innego
podmiotu uprawnionego,

2.3.1.3. strukture organizacyjng zarzadzania projektem oraz nazwe i adres kazdego
uczestniczgcego w procesie podmiotu,

2.3.1.4. wszelkie informacje o pojezdzie kolejowym bedgcym przedmiotem wniosku,
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2.3.1.5. dokumentacje dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

2.3.1.6. dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania
typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, jak réwniez zatacznik6w do niego.

2.3.2. System zarzadzania jako$cia powinien zapewnia¢ zgodnos¢ pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9
oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

2.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i
postanowienia przyjgte przez wnioskodawcg powinny by¢ przez niego udokumentowane w
sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych deklaracji, procedur i
instrukc;ji;

2.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscia powinna umozliwia¢ spdjng
interpretacje programéw i planoéw jakosci, ksigg jakosci i zapiséw dotyczacych jakosci, w
szczegolnosci powinna zawierac opis:

2.32.2.1. celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnosci i uprawnieri kierownictwa w odniesieniu do jakosci procesu produkcji
czesci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.2.2.2. procesow produkcji, proceséw zarzadzania jakoscig i technik kontroli jakosci
oraz procesow i dziatan systematycznych, ktore bgdg stosowane, w szczegdlnosci
zatwierdzania procedur montazu czesci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.2.2.3. badani i testéw, ktére bedg przeprowadzane przed, podczas i po zakonczeniu
procesu produkcji, oraz czestotliwosé ich przeprowadzania,

2.3.2.2.4. zapiséw dotyczacych jakosci: protokolow kontroli, wynikéw badan, danych
dotyczacych wzorcowania, protokoléw dotyczacych kwalifikacji lub  uprawnien
odpowiednich pracownikéw, w szczegolnosci wykonujacych montaz niezgodnej z TSI czgsci
pojazdu kolejowego,

2.3.2.2.5. érodk6w monitorowania osiggania wymaganej jakosci pojazdu kolejowego
oraz skuteczno$ci funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscig.

2.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzadzania jakosciag w celu stwierdzenia,
czy spelnia on wymagania okreslone w pkt 2.3.2-2.3.2.2.

2.3.3.1. Zaklada on zgodno$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do elementow
systemu zarzadzania jakoscia, ktére sa zgodne z odpowiednimi wymaganiami normy
krajowej wdrazajgcej norme zarzadzania jakoscia, norm¢ zharmonizowang lub specyfikacje

techniczna.
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2.3.3.2. Jezeli zgodnos¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreslonymi we
wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest okreslana na podstawie
wiecej niz jednego systemu zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczegélnosci:

2.3.3.2.1. czy zalezno$ci i powigzania miedzy systemami zarzadzania jakoscia s w
sposob przejrzysty udokumentowane, oraz

2.3.3.2.2. czy ogdlny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych
zgodno$ci gotowego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrainy sposob
przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w realizacji przedsigwzigcia i przez niego
uznany.

2.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposob odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu
kolejowego, przy uwzglednieniu szczegdinego wkladu wnioskodawcy.

23.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez inng
akredytowana jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoscia w odniesieniu do
produkcji, kontroli koncowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI,
podmiot uprawniony uwzglednia to podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony
dokonuje szczegolowej oceny jedynie okreslonych dokumentéw oraz zapiséw dotyczacych
systemu zarzadzania jako$cig w odniesieniu do pojazdu kolejowego. Podmiot uprawniony nie
ocenia ponownie calej ksiggi jako$ci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez
akredytowang jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoscig.

2.3.3.5. W sklad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania
badan w odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego system
zarzadzania jakoscig, musi wchodzi¢ co najmniej jedna osoba dysponujaca, oprocz
doéwiadczenia w zakresie systemow zarzadzania jakodcia, takze doswiadczeniem w
dziedzinie budowy, eksploatacji, technologii produkcji i badan pojazdéw kolejowych, jak
réwniez znajomo$cia wymagahn wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
25t ustawy dotyczacych pojazdéw kolejowych i TSI dotyczacych pojazdéw kolejowych.

2.3.3.6. Audyt obejmuje wizyt¢ oceniajacg w zaktadach podmiotéw uczestniczacych w
procesie produkcji. Zespot audytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktorej
mowa w pkt 2.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolno$ci podmiotéw uczestniczacych w
procesie produkcji do zidentyfikowania wymagah wlasciwych krajowych specyfikacji

technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
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podstawie art. 25t ustawy oraz do przeprowadzenia niezbednych badan zapewniajacych
zgodno$¢ pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

2.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podjetej decyzji i
zamieszcza w powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z
oceny i pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy ocena systemu zarzadzania
jakoscia dostarczyla przekonujgcych dowodéw potwierdzajacych spelnianie wymagan
okreslonych w pkt 2.3.2-2.3.2.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat
systemu zarzgdzania jakoscig, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury
weryfikacji, posiadany przez wnioskodawce system zarzadzania jakoscia.

2.3.4. Wnioskodawca powinien wypehi¢ zobowigzania wynikajace z zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscig i zapewni¢ jego wiasciwe i efektywne funkcjonowanie i
utrzymywanie.

2.3.5. Wnioskodawca na biezaco powiadamia podmiot uprawniony, ktéry zatwierdzit
system zarzadzania jako$cig, o wszelkich zamierzonych zmianach w tym systemie majacych
wplyw na projekt, produkcj¢ i kontrol¢ koncowa, badania i funkcjonowanie pojazdu
kolejowego, w tym o wszelkich zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania
jakoscig.

2.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy
zmieniony system zarzadzania jakoscig spelnia wymagania okreslone w pkt 2.3.2-2,3.2.2, czy
tez jest wymagana ponowna jego ocena.

2.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktorej mowa w
pkt 2.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian
wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji.

2.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostale podmioty uprawnione o certyfikatach
systemdw zarzgdzania jakoscig, ktoérych wydania odmowit lub ktére zawiesil, cofngl albo
poddal innym ograniczeniom, a takze, na zadanie, o certyfikatach systeméw zarzadzania
jakoscia, ktore wydal.

2.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony

2.4.1. Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacjg pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wraz z dokumentacjg zawierajaca:

2.4.1.1. nazwg 1 adres wnioskodawcy oraz, w przypadku wniosku skiadanego przez

upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwe i adres,
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2.4.1.2. dokumentacj¢ techniczna dotyczaca zatwierdzonego typu, wlacznie z
certyfikatem badania typu wydanym po ukoficzeniu procedury okreslonej w pkt 1 oraz, jezeli
nie s3 zawarte w tej dokumentacji,

2.4.1.3. opis ogdlny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

2.4.1.4. dokumenty niezbgdne do zestawienia dokumentacji technicznej, o ktérej mowa
w pkt 2.6.3.3, dolaczanej do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego,

2.4.1.5. odrgbna dokumentacj¢ zawierajaca zestaw danych wymaganych do
wprowadzenia w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typéw pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji,

2.4.1.6. wykaz zastosowanych w calosci lub czgsciowo norm zharmonizowanych lub
innych wlasciwych specyfikacji technicznych, do ktérych odniesienia opublikowano w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwigzan przyjetych w celu spelnienia
wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostaly zastosowane. W przypadku czesSciowego zastosowania norm
zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sie, ktére czesci zostaly zastosowane,
oraz ktore nie zostaly zastosowane wraz z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,

2.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego (wszelkie ograniczenia uzytkowania
o charakterze technicznym),

2.4.1.8. opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

2.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania pojazdu
kolejowego,

2.4.1.10. wszelkie wymagania techniczne okreslone we wilasciwych krajowych
specyfikacjach technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktére nalezy uwzgledni¢ podczas produkeji,
utrzymania lub eksploatacji pojazdu kolejowego,

2.4.1.11. inne wlasciwe dowody techniczne, ktoére wykazuja, iz wcze$niejsze kontrole
lub testy zostaly przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w poréwnywalnych warunkach,
przez wiasciwe podmioty,

2.4.1.12. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym oraz
niezbgdne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami,

2.4.1.13. wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itd.,
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2.4.1.14. ewentualne sprawozdania z badan i testow,

2.4.1.15. dokumentacje dotyczaca produkcji, montazu, kontroli koricowej i badan
gotowego pojazdu kolejowego,

2.4.1.16. wykaz podmiotéw uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu
kolejowego,

2.4.1.17. wykazanie, ze produkcja, kontrola koricowa i badania gotowych pojazdéw
kolejowych, o kiérych mowa w pkt 2.2, s3 objgte systemem zarzadzania jakodcia
wnioskodawcy, a takze istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego efektywnosé,

2.4.1.18. wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie
systemu zarzadzania jakos$cia i nadzér nad nim.

2.4.2. Wybrany przez wnioskodawce podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci bada
wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 oraz
zatgcznikow do niego.

2.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu, utracil wazno$é lub
nie speinia wymog6w, i ze niezb¢dne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy
dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swojg odmowe.

2.44. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt 2.6, sprawdza:

2.4.4.1. zgodnos¢ pojazdu z dokumentacja o ktérej mowa w pkt 2.4.1,

2.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

2.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym i
niezbgdne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami wykorzystujac do tego celu
informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typéw pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji,

2.4.4.4. spelnienie parametréw, o ktérych mowa w zataczniku 4 do rozporzadzenia.

2.5. Nadzér w ramach odpowiedzialno$ci podmiotu uprawnionego

2.5.1. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio wypelnia zobowigzania wynikajace z
zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig.

2.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do
stanowisk produkcji, kontroli, badania i przechowywania pojazdéw kolejowych w celu
dokonania audytow oraz dostarczy¢ wszelkie niezbgdne informacje, w szczegdlnosci:

2.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczacg systemu zarzadzania jakoscia,
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2.5.2.2. zapisy dotyczace jakosci: protokoléw kontroli, wynikéw badan, danych
dotyczacych wzorcowania oraz protokoléw dotyczacych kwalifikacji i uprawnief
pracownikdw bioracych udziat w procesie.

2.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy
wnioskodawca utrzymuje i stosuje system zarzadzania jakoScia, oraz przekazuje
wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

2.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu
niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty.

2.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czestotliwosé kolejnych audytoéw, niemniej jednak
powinny si¢ one odbywac z czestotliwoscia co najmniej raz na dwa lata.

2.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania
jakoscig, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

2.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadza¢ niezapowiedziane audyty
u wnioskodawcy, okreslajac potrzebg i czgstotliwosé ich przeprowadzania na podstawie
przyjgtego systemu audytéw. Podmiot uprawniony do przeprowadzania badaf w odniesieniu
do podsysteméw niezgodnych z TSI, ustalajac system audytéw, powinien uwzglednié w
szczegllnosci:

2.5.4.1. rodzaj pojazdu: pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd
specjalny,

2.5.4.2. wyniki poprzednich audytow,

2.5.4.3. potrzebe sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

2.5.4.4. warunki zwiazane z zatwierdzeniem systemu zarzgdzania jakoscia, jezeli ma to
zastosowanie,

2.5.4.5. znaczgce zmiany w organizacji produkeji, deklaracji polityki jakosci produkeji
lub technologii produkcji.

2.5.4.6. Podczas audytéw podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne,
przeprowadza¢ badania i testy lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy
system jakosci funkcjonuje wiasciwie.

2.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytéw i
protokotly z przeprowadzonych badan i testow.

2.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacje pojazdu kolejowego, o ile
nie prowadzi nadzoru nad wszystkimi odno$nymi systemami zarzgdzania jakoscig zgodnie z

pkt 2.3.2-2.3.2.2, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru prowadzone przez wszelkie
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pozostate podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania
jakosciag odpowiedzialne za to zadanie, w celu:

2.5.5.1. uzyskania pewnosci, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami pomigdzy
poszczegOlnymi systemami zarzadzania jakoscia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego,
jest prowadzone w sposdb prawidiowy,

2.5.5.2. zgromadzenia, we wspdlpracy z wnioskodawca, elementéw niezbednych do
oceny w celu zagwarantowania spjnosci poszczegdlnych systemow zarzgdzania jakoscia
oraz ogolnego nadzoru nad nimi.

2.55.1. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada nastepujace
uprawnienia do:

— otrzymywania wszelkiej dokumentacji (dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru)
wydawanej przez pozostale podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki
certyfikujace system zarzadzania jakoscia,

— uczestniczenia w audytach, o ktérych mowa w pkt 2.5.3, oraz

—  inicjowania dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w pkt 2.5.4, w zakresie swojej
odpowiedzialno$ci i wraz z pozostalymi podmiotami uprawnionymi lub
akredytowanymi jednostkami certyfikujgcymi system zarzadzania jakoécia.

2.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

2.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktorym mowa w pkt 1.9 oraz speinia majace do niego zastosowanie wymagania
wilagciwych krajowych specyfikaciji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje
wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spehiajacy
nastepujgce warunki:

2.6.1.1. certyfikat powinien zawieraé dokladne odestanie do majacych zastosowanie
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, z ktérymi podmiot uprawniony
zbadal zgodno$¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdzaé ich
spelnienie,

2.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czedci, z ktorych jedna dotyczy
scisle zgodnosci technicznej pojazdu kolejowego z siecig kolejows, a druga — zgodnosci

pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okre§lonymi we wlasciwych krajowych
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specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

2.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza
si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i
dane niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkcji.

2.6.3. Wnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI sporzadza pisemna deklaracje weryfikacji dla pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI i przechowuje ja przez caly okres eksploatacji. Deklaracja weryfikacji
musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbgdne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI, dla ktérego zostala sporzadzona oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu
produkc;ji.

2.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI powinien odniesé si¢ w niej do nastepujacych certyfikatow:

2.6.3.1.1. certyfikat systemu zarzadzania jakoscia, o ktérym mowa w pkt 2.3.3.7, oraz
ewentualne sprawozdania z audytu, o ktérych mowa w pkt 2.5.3,

2.6.3.1.2. certyfikat badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 i zalgczniki do niego.

2.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera
informacje, o ktérych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.

2.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dotgcza sig
dokumentacj¢ techniczng, za zebranie ktérej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony.
Zakres tej dokumentacji obejmuje:

2.6.3.3.1. dokumenty okreslajgce parametry techniczne zwigzane 2z pojazdem
kolejowym niezgodnym z TSI, w tym ogoélne i szczegbtowe rysunki powykonawcze,
schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy systemow
przetwarzania danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi i
utrzymania, dokumenty odnoszace si¢ do warunkéw i ograniczen uzytkowania, stosownie dla
danego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

2.6.3.3.2, wykaz wigczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI skladnikow
interoperacyjnosci,

2.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow

interoperacyjnosci, jezeli takie skladniki sa zastosowane,
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2.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na
podstawie specyfikacji europejskich, badan i testow,
2.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

— obliczeniami,

zastrzezeniami podmiotu uprawnionego 2zgloszonymi przy wykonywaniu
czynnosci zwigzanych z procedura weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI, ktore nie zostaly przez niego wycofane,

— sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytow,

— posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji,

jezeli zostaly wydane,

— kopig certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

— kopig certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia,

2.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,

2.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke oceniajacg w
przypadkach okreslonych w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspélnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

2.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostepnia si¢ na zgdanie wlasciwych organéw.

2.7. Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do
dyspozycji organdw krajowych:

2.7.1. dokumentacjg, o ktérej mowa w pkt 2.3.1,

2.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 2.3.5,

2.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktérych mowa w pkt 2.3.5.2,
25312547,

2.7.4. dokumentacjg techniczna, o ktérej mowa w pkt 2.6.3.3.

2.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o
odmowach ich wydania,

2.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich
uzasadniony wniosek, kopie wydanych certyfikatéw weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI wraz z ich uzupetnieniami.

3. Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jakoscia produktu - Modut C

3.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakoscia produktu to cze$é procedury

werytikacji, wedtug ktérej wnioskodawca wywiazuje sie ze zobowiazan okreslonych w pkt
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3.21 3.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja wytaczng odpowiedzialnosé, ze pojazd kolejowy
niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa
w pkt 1.9 i spelnia wymagania, ktére dotycza tego pojazdu kolejowego.

3.2. Wnioskodawca powinien posiada¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania
jakoscig w zakresie kontroli koficowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych
z TSI, zgodnie z pkt 3.3, a takze podlega¢ nadzorowi zgodnie z pkt 3.5.

3.3. System zarzadzania jakoscia.

3.3.1. Wnioskodawca sklada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego
wniosek 0 oceng systemu jakosci. Wniosek powinien zawieraé:

3.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy oraz, w przypadku wniosku skiadanego przez
upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwe i adres,

3.3.1.2. pisemng deklaracjg, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony u zadnego innego
podmiotu uprawnionego,

3.3.1.3. struktur¢ organizacyjna zarzadzania projektem oraz nazwe i adres kazdego
uczestniczgcego w procesie podmiotu,

3.3.1.4. wszelkie istotne informacje o pojezdzie kolejowym bedgcym przedmiotem
wniosku,

3.3.1.5. dokumentacje dotyczaca systemu zarzagdzania jakoscia,

3.3.1.6. dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopi¢ certyfikatu badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, jak rowniez zatacznikéw do niego.

3.3.2. System zarzadzania jako$cig powinien zapewnia¢ zgodno$é pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9
oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

3.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i
postanowienia przyjete przez wnioskodawce powinny byé przez niego udokumentowane w
sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych deklaracji, procedur i
instrukcji.

3.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscia powinna umozliwiaé spdjna
interpretacj¢ programdw i planéw jakosci, ksiag jakosci i zapiséw dotyezacych jakosdei, w
szczegolnosci powinna zawieraé opis:

3.3.22.1. celow dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu
odpowiedzialnosci i uprawniefi kierownictwa w odniesieniu do jakosci procesu produkcji

czg¢sci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,
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3.3.2.2.2. badan i testow, ktdre bgda przeprowadzane po zakoniczeniu procesu produkcji,
oraz czgstotliwosé ich przeprowadzania,

3.3.2.2.3. zapisow dotyczacych jakosci: protokoléw kontroli, wynikéw badan, danych
dotyczacych wzorcowania, protokoldow dotyczacych kwalifikacji lub  uprawnien
odpowiednich pracownikéw, w szczegdlnosci wykonujgcych montaz niezgodnej z TSI czgsci
pojazdu kolejowego,

3.3.2.2.4. $rodkéw monitorowania osiagania wymaganej jakosci pojazdu kolejowego
oraz skutecznosci funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscig.

3.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzgdzania jakos$ciag w celu stwierdzenia,
czy spelnia on wymagania okre§lone w pkt 3.3.2-3.3.2.2.

3.3.3.1. Zaklada on zgodno$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do elementéw
systemu zarzgdzania jakoscig, ktére s3 zgodne z odpowiednimi wymaganiami normy
krajowej wdrazajacej norme zarzadzania jakoscia, norm¢ zharmonizowang lub specyfikacie
techniczna.

3.33.2. Jezeli zgodno$¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okre$lonymi we
wladciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o
kiorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest okreslana na
podstawie wigcej niz jednego systemu zarzadzania jakoscig, podmiot uprawniony bada w
szczegolnosci:

3.3.3.2.1. czy zaleznosci i powigzania migdzy systemami zarzadzania jako$ciag sz w
sposob przejrzysty udokumentowane, oraz

3.3.3.2.2. czy og6lny zakres obowigzkdéw oraz uprawnieni kierownictwa dotyczacych
zgodnosci gotowego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny sposdb
przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w realizacji przedsiewzigcia i przez niego
uznany.

3.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposéb odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu
kolejowego, przy uwzglednieniu szczegdlnego wkiadu wnioskodawcy.

3.3.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez akredytowang
jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoscia w zakresie kontroli koncowej i badan
gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, podmiot uprawniony uwzglednia to
podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje szczegdlowej oceny
jedynie okreslonych dokumentéw oraz zapisoéw dotyczacych systemu zarzgdzania jakos$cia w

odniesieniu do pojazdu kolejowego. Podmiot uprawniony nie ocenia ponownie catej ksiegi
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jakosci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez akredytowang jednostke certyfikujaca
system zarzgdzania jakoscia.

3.3.3.5. W sklad zespolu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania
badan w odniesieniu do pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI oceniajagcego system
zarzgdzania jakoscig, musi wchodzi¢ co najmniej jedna osoba dysponujgca, oprécz
doswiadczenia w zakresie systemdéw zarzgdzania jako$cia, takZze do$wiadczeniem w
dziedzinie budowy, eksploatacji i badafi pojazdow kolejowych, , jak rowniez znajomoscia
wymagan wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
0 ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy dotyczacych pojazdéw
kolejowych i1 TSI dotyczacych pojazdéw kolejowych.

3.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajaca w zakladach podmiotéw uczestniczacych w
procesie produkeji. Zespot audytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktérej
mowa w pkt 3.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci podmiotéw uczestniczacych w
procesie produkcji do zidentyfikowania wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji
technicznych 1 dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t ustawy oraz do przeprowadzenia niezb¢dnych badan zapewniajacych
zgodnos¢ pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

3.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podjetej decyzji i
zamieszcza w powiadomieniu wnioski z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z
oceny i pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy ocena systemu zarzadzania
jakoscig dostarczyla przekonujagcych dowodéw potwierdzajacych spelnianie wymagan
okreS§lonych w pkt 3.3.2-3.3.2.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat
systemu zarzadzania jakoScig, zatwierdzajacy, w ramach przeprowadzanej procedury
weryfikacji, posiadany przez wnioskodawcg system zarzadzania jakoscig.

3.3.4. Wnioskodawca powinien wypetni¢ zobowiazania wynikajgce z zatwierdzonego
systemu zarzgdzania jakoscig i zapewni¢ jego wlaSciwe i efektywne funkcjonowanie i
utrzymywanie.

3.3.5. Wnioskodawca na biezagco powiadamia podmiot uprawniony, ktdry zatwierdzit
system zarzadzania jakoscig, o wszelkich zamierzonych zmianach w tym systemie majacych
wplyw na kontrolg koncows, badania i funkcjonowanie pojazdu kolejowego, w tym o

wszelkich zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia.
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3.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy
zmieniony system zarzadzania jakoscig spelnia wymagania okreslone w pkt 3.3.2-3.3.2.2.,
czy tez jest wymagana ponowna jego ocena.

3.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktérej mowa w
pkt 3.3.5.1. W powiadomieniu zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian
wraz z uzasadnieniem podjetej decyz;ji.

3.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostale podmioty uprawnione o certyfikatach
systemOw zarzgdzania jakoscia, ktérych wydania odméwit lub ktére zawiesil, cofngl albo
poddat innym ograniczeniom, a takze, na zadanie, o certyfikatach systeméw zarzadzania
jakoscia, ktore wydat,

3.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony

3.4.1. Wnioskodawca skiada wniosek o weryfikacj¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z
TSI do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego. Wniosek powinien zawieraé:

3.4.1.1. nazwg i adres wnioskodawcy oraz, w przypadku wniosku sktadanego przez
upowaznionego przedstawiciela, dodatkowo jego nazwe i adres,

3.4.1.2. dokumentacje techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, wilacznie z
certyfikatem badania typu wydanym po ukoficzeniu procedury okreslonej w pkt 1 oraz, jezeli
nie s3 zawarte w tej dokumentacji:

3.4.1.3. opis og6lny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

3.4.1.4. dokumenty niezbgdne do zestawienia dokumentacji technicznej dolaczanej do
deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego, o ktérej mowa w pkt 3.6.3.3,

3.4.1.5. odr¢bng dokumentacje zawierajaca zestaw danych wymaganych do
wprowadzenia w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typdéw pojazdéw
dopuszczonych do eksploatac;ji,

3.4.1.6. wykaz zastosowanych w calosci lub czg¢Sciowo norm zharmonizowanych lub
innych wilasciwych specyfikacji technicznych, do ktérych odniesienia opublikowano w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwigzan przyjetych w celu spelienia
wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
0 ktdérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy
zharmonizowane nie zostaly zastosowane. W przypadku cze¢$ciowego zastosowania norm
zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sig, ktore cze$ci zostaly zastosowane,

oraz ktore nie zostaly zastosowane wraz z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,
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3.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego (wszelkie ograniczenia uzytkowania
o charakterze technicznym),

3.4.1.8. opisy i wyjasnienia niezbgdne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad
utrzymania pojazdu kolejowego,

3.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania pojazdu
kolejowego,

3.4.1.10. wszelkie wymagania techniczne okreslone we wlasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktére nalezy uwzglednié podczas produkcii,
utrzymania lub eksploatacji pojazdu kolejowego,

3.4.1.11. inne wilasciwe dowody techniczne, ktére wykazuja, iz weczesniejsze kontrole
lub testy zostaly przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w porownywalnych warunkach,
przez wlasciwe podmioty,

3.4.1.12. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego érodowisku systemowym oraz
niezbgdne warunki dotyczace interfejséw z innymi podsystemami,

3.4.1.13. wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itd.,

3.4.1.14. ewentualne sprawozdania z badan i testow,

3.4.1.15. dokumentacj¢ dotyczaca kontroli koficowej i badan gotowego pojazdu
kolejowego,

3.4.1.16. wykaz podmiotéw uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu
kolejowego,

3.4.1.17. wykazanie, ze kontrola koncowa i badania gotowych pojazdéw kolejowych, o
ktorych mowa w pkt 3.2, sg objgte systemem zarzadzania jakos$cig wnioskodawcy, a takze
istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego efektywnosé,

3.4.1.18. wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie
systemu zarzadzania jako$cia i nadzér nad nim.

3.4.2. Wybrany przez wnioskodawce podmiot uprawniony w pierwszej kolejno$ci bada
wniosek pod wzgledem waznosci certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 oraz
zalacznikéw do niego.

3.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu, utracil waznoéé lub
nie spelia wymogoéw, i ze niezb¢dne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy

dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swojg odmowe.
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3.44. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot
uprawniony przed wydaniem certyfikatu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt 3.6, sprawdza:

3.4.4.1. zgodnos¢ pojazdu z dokumentacja o ktérej mowa w pkt 3.4.1,

3.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

3.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego sSrodowisku systemowym i
niezbedne warunki dotyczace interfejsow z innymi podsystemami wykorzystujac do tego celu
informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim rejestrze typéw pojazdow
dopuszezonych do eksploatacji,

3.4.4.4. spelnienie parametréw, o ktérych mowa w zalgczniku 4 do rozporzadzenia.

3.5. Nadzor w ramach odpowiedzialnoéci podmiotu uprawnionego

3.5.1. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu
sprawdzenia, czy wnioskodawca odpowiednio wypelnia zobowiazania wynikajace z
zatwierdzonego systemu zarzadzania jakos$cia.

3.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do
stanowisk produkcji, kontroli, badania i przechowywania pojazdéw kolejowych w celu
dokonania audytow oraz dostarczy¢ wszelkie niezbgdne informacje, w szczegdlnoscei:

3.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczacg systemu zarzadzania jakoscia,

3.5.2.2. zapisy dotyczace jakosci: protokoléw kontroli, wynikéw badan, danych
dotyczgcych wzorcowania oraz protokoléw dotyczacych kwalifikacji i uprawnien
pracownikow bioracych udziat w procesie.

3.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy
wnioskodawca utrzymuje i stosuje system zarzadzania jakoscig, oraz przekazuje
wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

3.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu
niezgodnego z TSI co najmniej dwa audyty.

3.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czgstotliwosé kolejnych audytéw, niemniej jednak
powinny si¢ one odbywaé z czgstotliwosciag co najmniej raz na dwa lata.

3.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania
Jakoscig, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas okresowych audytow.

3.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadzaé niezapowiedziane audyty
u wnioskodawcy, okreslajgc potrzebg i czgstotliwos$¢ ich przeprowadzania na podstawie

przyjetego systemu audytéw. Podmiot uprawniony do przeprowadzania badan w odniesieniu
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do podsystem6éw niezgodnych z TSI, ustalajac system audytéw, powinien uwzglednié w
szczegolnos$ci:

3.5.4.1. rodzaj pojazdu: pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd
specjalny,

3.5.4.2. wyniki poprzednich audytéw,

3.5.4.3. potrzebg sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

3.5.4.4. warunki zwigzane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakoscia, jezeli ma to
zastosowanie,

3.5.4.5. znaczace zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkcji
lub technologii produkcji.

3.5.4.6. Podczas audytéw podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne,
przeprowadza¢ badania i testy lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy
system jakosci funkcjonuje whasciwie.

3.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytéw i
protokoly z przeprowadzonych badan i testow.

3.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacje pojazdu kolejowego, o ile
nie prowadzi nadzoru nad wszystkimi odno$nymi systemami zarzadzania jakoécia zgodnie z
pkt 3.3, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru prowadzone przez wszelkie pozostale
podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakoscia
odpowiedzialne za to zadanie, w celu:

3.5.5.1. uzyskania zapewnienia, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami pomiedzy
poszczegllnymi systemami zarzadzania jako$cia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego,
Jest prowadzone w sposéb prawidlowy,

3.5.5.2. zgromadzenia, we wspélpracy z wnioskodawcs, elementéw niezbednych do
oceny w celu zagwarantowania spdjnodci poszczegdlnych systeméw zarzadzania jakoscia
oraz ogdlnego nadzoru nad nimi.

3.5.5.1. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada nastepujace
uprawnienia do:

—  otrzymywania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzenia i nadzér) wydawanej przez

pozostale podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system
zarzadzania jakoscig,

—  uczestniczenia w audytach okreslonych w pkt 3.5.3, oraz
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—  Inicjowania dodatkowych audytéw, okreslonych w pkt 3.5.4, w zakresie swojej
odpowiedzialnosci i wraz z pozostalymi podmiotami uprawnionymi lub
akredytowanymi jednostkami certyfikujacymi system zarzadzania jakoscia.

3.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji

3.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 oraz spelnia majace do niego zastosowanie wymagania
wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje
wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spehniajacy
nastepujace warunki:

3.6.1.1. certyfikat powinien zawiera¢ dokiadne odestanie do majacych zastosowanie
whasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, z ktérymi podmiot uprawniony
zbadal zgodno$¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdzaé ich
speinienie,

3.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czesci, z ktérych jedna dotyczy
scisle zgodnodci technicznej pojazdu kolejowego z siecig kolejowa, a druga — zgodnosci
pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okreslonymi we wiasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

3.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza
si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i
dane niezbgdne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkcji.

3.6.3. Wnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI sporzadza pisemna deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI i przechowuje ja przez caly okres eksploatacji. Deklaracja weryfikacji
musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSI, dla ktérego zostata sporzadzona oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu
produkcii.

3.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu

kolejowego niezgodnego z TSI powinien odnies¢ si¢ w niej do nastepujgcych certyfikatdw:
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3.6.3.1.1, certyfikat systemu zarzadzania jakoscig, o ktérym mowa w pkt 3.3.3.7, oraz
ewentualne sprawozdania z audytu, o ktérych mowa w pkt 3.5.3,

3.6.3.1.2. certyfikat badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9 i zataczniki do niego.

3.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera
informacje, o ktérych mowa w § 9 ust. 2 rozporzadzenia.

3.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dolgcza sie
dokumentacj¢ techniczna, za zebranie ktérej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony.
Zakres tej dokumentacji obejmuje:

3.6.3.3.1. dokumenty okreslajace parametry techniczne zwigzane z pojazdem
kolejowym niezgodnym z TSI, w tym ogdlne i szczegélowe rysunki powykonawcze,
schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy systemow
przetwarzania danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi i
utrzymania, dokumenty odnoszace si¢ do warunkéw i ograniczen uzytkowania, stosownie dla
danego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

3.6.3.3.2. wykaz wilaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikéw
interoperacyjnosci,

3.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania skladnikéw
interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki sg zastosowane,

3.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na
podstawie specyfikacji europejskich, badan i testow,

3.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:

— obliczeniami,

zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy wykonywaniu

czynno$ci zwiazanych z procedura weryfikacji pojazdu kolejowego

niezgodnego z TSI, ktére nie zostaly przez niego wycofane,

— sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytéw,

— posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji,
jezeli zostaly wydane,

— kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

- kopia certyfikatu systemu zarzadzania jakoscig,

3.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,
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3.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke oceniajacg w
przypadkach okreslonych w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

3.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostepnia si¢ na zadanie wlasciwych organéw.

3.7. Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do
dyspozycji organoéw krajowych:

3.7.1. dokumentacjg, o ktdorej mowa w pkt 3.3.1,

3.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 3.3.5,

3.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktérych mowa w pkt 3.3.5.2,
3.5313.54.7,

3.7.4. dokumentacj¢ techniczng, o ktdrej mowa w pkt 3.6.3.3.

3.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o
wycofanych certyfikatach weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI Iub o
odmowach ich wydania,

3.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich
uzasadniony wniosek, kopie wydanych certyfikatow weryfikacji pojazdu kolejowego

niezgodnego z TSI wraz z ich uzupelnieniami.



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji dokonuje wdrozenia dyrektywy
Komisji 2014/38/UE z dnia 10 marca 2014 r. zmieniajacej zatgcznik III do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspélnocie (Dz. Urz. UE L 70 z 11.03.2014, str. 20).

Przepisy projektu rozporzadzenia stuza rowniez doprecyzowaniu procedur weryfikacji
pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI wynikajacych z przepiséw dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspélnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1).

Szczegélowe oméwienie rozwiazan przyjetych w projekeie

W stosunku do dotychczas obowiazujacej regulacji, w projektowanym rozporzadzeniu
wprowadzane s3 nastgpujace zmiany:

1. W § 11 rozporzgdzenia zostaly dodane dwa nowe ustepy wprowadzajace mozliwosé
ograniczenia parametréw pojazdu kolejowego koniecznych do skontrolowania w celu
dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI w trzech
przypadkach:

— modemizacji typu pojazdu kolejowego posiadajgcego swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacii;

— gdy mozliwos¢ ograniczenia zakresu parametréw zostala wykazana w ramach
procesu oceny ryzyka przeprowadzonego zgodnie z przepisami Komisji
Europejskiej dotyczacymi wspdlnej metody oceny bezpieczenistwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka;

— podmiot uprawniony pozytywnie zaopiniowal mozliwo$é ograniczenia zakresu
parametrow koniecznych do skontrolowania i okreslit ich wymagany zakres.

Wprowadzenie zmian w tym zakresie jest spowodowane duzg iloscia pojazdéw
kolejowych niezgodnych z TSI, dopuszczanych do eksploatacji po modemnizacji, lub
pojazdow kolejowych, ktére zostaty dopuszczone do eksploatacji w innym panstwie,
wobec ktorych nie ma koniecznosci przeprowadzania pelnej kontroli wszystkich
parametrow.

2. Uzupeiniono zatgcznik nr 2: ,Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci
systemu kolei dla podsysteméw i skiadnikow interoperacyjnoéci” dla podsysteméw w
zakresie hatasu. Zapisy te wynikaja bezposrednio z wdrozenia dyrektywy Komisji
2014/38/UE z dnia 10 marca 2014 r. zmieniajgcej zatacznik III do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 70 z 11.03.2014, str. 20). Uszczegotowienie tego wymagania
zasadniczego wynika z konieczno$ci okreslenia parametréw podstawowych w zakresie
hatasu zawartych w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI).
Dotychczasowe brzmienie tych przepisow byto zbyt ogélne i nieprecyzyjne poniewaz
odwolywalo si¢ do istniejacych przepiséw, ktére nie zostaty blizej okreslone. Dlatego tez
w celu uniknigcia niejasnosci i okreslenia jednolitych wymagan odnos$nie do hatasu
nalezalo doprecyzowac jego brzmienie.

3. Doprecyzowano i ujednolicono procedury weryfikacji pojazdéw kolejowych
niezgodnych z TSI. Zmiany w tym zakresie wynikajg z przepiséw dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str.
1). oraz przepiséw decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia
9lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych ram dotyczacych wprowadzania produktow



do obrotu, uchylajacej decyzj¢ Rady 93/465/EWG (Dz. Urz. UE L 218 z 13.8.2008 r., str.
82). Projektowane zmiany w poréwnaniu z dotychczasowym stanem prawnym
okreslonym w rozporzgdzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnoéci systemu kolei (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1297) wprowadzaja drugg procedurg weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
z TSIL. Dotychczas obowigzywata tylko jedna procedura. Byla to procedura weryfikacji
woparciu o system zarzadzania jakoScia w ramach procesu produkcji. Dodawana
procedura pozwala przeprowadzi¢ weryfikacje w oparciu o system zarzadzania jakoécia
produktu. Za wybdér odpowiedniej procedury weryfikacji odpowiedzialny jest
wnioskodawca. Przy wyborze procedury weryfikacji bierze on pod uwage wymagania
stawiane przed danym typem pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, warunki produkcji
producenta oraz jego podwykonawcow, ryzyka zwigzane z procesem eksploatacji danego
typu pojazdu (wplyw na interes publiczny, zdrowie i bezpieczefistwo publiczne,
srodowisko naturalne), ztozono$¢ danego typu pojazdu, ztozono$é mechanizmu produkcji
(prosty, skomplikowany), charakter produkcji (duze serie, male serie, produkcja na
zamowienie). Wybrana procedura powinna by¢ proporcjonalna do wyzej wymienionych
wymagarn.

Wprowadzenie drugiej procedury wynika z przepisow art. 26 ust. 5 lit b dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str.
1). Procedury s3 okreslone na podstawie zalgcznika nr 2 do decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych ram
dotyczacych wprowadzania produktéow do obrotu, uchylajacej decyzje Rady
93/465/EWG (Dz. Urz. UE L 218 z 13.08.2008, str. 82). Wykorzystanie drugiej
procedury wplynie na skrocenie czasu potrzebnego na przeprowadzenie weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz na zmniejszenie jej kosztéw. Jednakze
wybér pomigdzy poszczegélnymi procedurami powinien odbywaé sie kazdorazowo
w oparciu o szczegélowe wymagania stawiane przed danym typem pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI oraz warunki produkcji konkretnego producenta i jego
podwykonawcow,

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przediozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej
oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji
lub uzgodnienia, o ktérej mowa w § 39 uchwaly Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziemika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. poz. 979).

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony
na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej.
Stosownie do postanowien § 52 uchwaly Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziemnika 2013
r. — Regulamin pracy Rady Ministréw projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony
w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



— ; Data sporzadzenia
Nazwa projektu 1.07.2014 .

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajgcego

rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei Frédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Dyrektywa Komisji 2014/38/UE z dnia 10
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju marca 2014 r. zmieniajacej zalacznik 11 do

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | 2008/57/WE  w  sprawie interoperacyjnosci

lub Podsekretarza Stanu systemu kolei we Wspoinocie (Dz. Urz. UE L
Zhigniew Klepacki, Podsekretarz Stanu 70 z 11.03.2014, str. 20).
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nr w wykazie prac

Kamil Wilde, Zastgpca Dyrektora Deparlamentu Transportu Kolejowego; | 442
tel. 22 630 13 00; sekretariatDTK@mut gov.pl
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1. Jaki pro‘i)lem Jest rozwiazywany?

Okreslenie zasadniczych wymagaf dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei w zakresie halasu.

Ujednolicenie krajowych procedur dopuszczania do eksploatacji pojazddw kolejowych niezgodnych z TSI

I_ p— 0
1. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzin interwencji, i oczekiwany efekt

Wprowadzenie jednolitych procedur dopuszczania do eksploatacji pojazddéw kolejowych niezgodnych z TSI, ktére nie
podlegajg dopuszczaniu zgodnie z wymaganiami zawartymi w TSI, oraz doprowadzenie do harmonizacji krajowego systemu
dopuszczania do eksploatacji tych pojazdow z systemem dopuszczen opartym na zasadach oceny zgodnosei i wsp6lnego
rynku stosowanego w innych panstwach czlonkowskich UE.

3. .Jak problem zostal rozwigzany w innyeh Krajach, w sz-mgé[nnﬁci-limjﬂuh edonkowskich OECD/AUE?

Procedury dopuszczania do eksploatacji stosowane w innych paristwach czlonkowskich UE od ponad 10 lat s3 stopniowo
dostosowywane do zasady tzw. nowego podejscia opartego na systemie oceny zgodnosci. Takie podejscie do dopuszczania
stosowane jest m.in. w Wielkiej Brytanii, Holandii, Wioszech, Francji Niemczech (Zrédio: Progress with Railway Interoperability
in the EU, Raport roczny, Europejska Agencja Kclejowa 2013). Podejscie to opiera sie na ustaleniu jednolitych wymagan
technicznych dla tych samych produktéw oraz jednolitych procedur wprowadzania do obrotu i dopuszczania do eksploatacji.

4. Podmioty, na kidre oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédio danych Oddzialywanie

zarzadcy infrastruktury 7 Urzad Transportu Kolejowego zmiana sposobu
przygotowywania dokumentow
przetargowych,

zimiana sposcbu dopuszezania do
cksploatacji podsystemow
strukturalnych

przewozZnicy kolejowy 104 Urzad Transportu Kolejowego zmiana sposobu
przygotowywania dokumentéw
przetargowych,

ziniana sposobu dopuszczania do
eksploatacji podsystemow

strukturalnych
Jednostki uprawnione do 3 Urzad Transportu Kolejowego Zmiana procedur weryfikacji
prowadzenia badan pojazdow kolejowych
technicznych pojazdow niezgodnych z TSI
kolejowych niezgodnych z
TSI
Jednostki notyfikowane 5 Urzad Transportu Kolejowego Zmiana sposobu
przeprowadzania weryfikacji
podsystemédw strukturalnych w
zakresie parametrow hatasu
Producenci pojazddw 170 Katalog Firm Polskiej Izby Zmiana sposobu
kolejowych oraz fimy Producentéw Urzadzen i Ustug przeprowadzania werytikacji
zajmujace sie budowa. na Rzecz Kolei; podsysteméw strukturainych
naprawg. modernizacjg Forum Kolejowe - Railway

infrastrukiury kolejowej i Business Forum (RBF) - zwiazek




laboru prywatnych przedsiebiorstw
prowadzacych na terenie
Rzeczpospolilej Polskiej
dzialalnos¢ gospodarcza
Zwigzang z transportem
kolgjowym

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Podczas konsultacji spolecznych projekt zostanie przekazany nastepujgcym podmiotom:
1. Urzad Transportu Kolejowego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP Cargo S.A.

PKP Intercity S.A.

Przewozy Regionalnie Sp. z o0.0.

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie Sp. z o.0.

Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.

9. Instytut Kolejnictwa

10. Instytut Pojazdéw Szynowych TABOR

11. Certyfikacja Infrastruktury Transportu Sp. z o0.0.

12. Tramsportowy Dozor Techniczny

13. Stowarzyszenie na rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju Transportu Szynowego

14, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

15. Polska Izba Producentéw Urzadzen i Ustug na Rzecz Kolei

16. Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych

17. Stowarzyszenie Ekspertow i Menadzeréw Transportu Szynowego

18. Komisja Krajowa Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ..Solidarnosé™

19. Ogélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

20. Forum Zwiazkow Zawodowych

0 5= Bn B0 oo 8 [

6. Wplyw na sektor finansow publiczoych

(ceny stale z ...... T.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zzycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| Lyeznie (0-10)

Dochody ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogdlem

budzet panstwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie) I

Zrédta finansowania

Dodatkowe infonmacje, | Rozporzgdzenie nie spowoduje obcigzenia budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu
w  tym  wskazanie | terytorialnego.

Zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsi¢biorezo$é, w tym funkcjonowanie przedsighiorcéw oraz na
rodzing, obywateli § gospodarstwa domowe

Skutki




Czas w latach od wejscia w Zzycie zmian

10 Lgcznie (0-101)

w ujeciu

duze przedsiebiorstwa

pienigznym
{w min zl,

ceny stale z
...... r.)

sektor mikro-, malvch i
srednich
przedsiebiorstw

W ujeciu
niepieni¢znym

duze przedsigbiorstwa

Projektowane przepisy spowoduja iz:

1) producenci oraz wykonawcy bedg musieli podczas projektowania, budowy i
koncowych préb podsystemu strukturalnego uwzglednia¢ zasadnicze wymagania
w zakresie halasu emitowanego przez system kolei. Spowoduje to iz bedg musieli
w taki sposob dostosowaé proces produkeji aby ich wyroby spetnialy jednolite
wymogi dotyczace hatasu,

2} producenci pojazddéw kolejowych beda musieli stosowac jednolite procedury
wedlug ktorych dany typ pojazdu bedzie ceriyfikowany i dopuszczany do
eksploatacji. Ponadto beda mie¢ mozliwos¢ wyboru odpowiedniej procedury w
zaleznosci od szczegdlowych wymagan dotyczacych pojazdu. Roznice pomigdzy
procedurami bgdg skutkowaé réznym czasem trwania calego procesu certyfikacji
oraz roznymi kosztami tego procesu. Jednakze ich wprowadzenie przyczyni sie do
ujednolicenia procesu certyfikacji poniewaz sa to procedury oparte na
horyzontalnych przepisach dotyczacych modutéw oceny zgodnosci okreslonych w
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w
sprawie wspolnych ram dotyczacych wprowadzania produktow do obrotu,
uchylajacej decyzje Rady 93/465/EWG (Dz. Urz. UE 1. 218 7 13.08.2008, str. 82),
3) producenci pojazdéw kolejowych oraz ich podwykonawcy beda musieli
spetnia¢ jednolite standardy i wymagania dotyczace jakosei procesu produkcji i
produktdw koncowych,

sektor mikro-. matych i
grednich
przedsigbiorstw

Projektowane przepisy spowoduja iz:

1) producenci oraz podwykonawcy beda musieli podczas projektowania, budowy i
koficowych préb podsystemu strukturalnego uwzglednia¢ zasadnicze wymagania
w zakresie hatasu emitowanego przez system kolei. Spowoduje to iz beda musieli
w taki sposob dostosowaé proces produkeji aby ich wyroby spetniaty jednolite
wymogi dotyczgce hatasu,

2) firmy uczestniczace w produkcji pojazdéw kolejowych bedg musialy spelniac
Jjednolite standardy i wymagania dotyczace jakosci procesu produkeji i produktow
koncowych.

Niemierzalne

{dodaj/usun)

Przepisy rozporzadzenia beda wplywad na praktyke inzynierskg w zakresie
budowy, remontdw i modernizacji sieci kolejowej w Polsce i jej elementéw. Bedg
rowniez oddziatywa¢ na producentéw pojazdow kolejowych. Przepisy zostaty
dostosowane do procedur oceny zgodnosci wynikajacych z horyzontalnych decyzji
UE w tym zakresie. Pozwoli to ujednolici¢ i usprawni¢ proces certyfikacji i
wprowadzania do eksploatacji pojazddw kolejowych.

Rozporzadzenie bedzie stymulowaé podniesienie poziomu technicznego i
sprawnosci  funkcjonowania systemu kolei. wplynie na pozytywnie na
profesjonalizacje dzialalnosci producentéw, podmiotow uprawnionych do
przeprowadzania badan lechnicznych oraz jednostek notyfikowanych a poprzez to
wplynie pozytywnie na konkurencyjno$é pospodarki. Stosowanie procedur oceny
zgodnosci wplynie na konkurencyjnoéé wsrdéd producentéw na rynku oraz
przyczyni sie do likwidacji barier w rozwoju rynku wewnetrznego.

w tym

Zradet danych

zalozen

Dodatkowe informacje,
wskazanie

przyjgtych do obliczen

| 8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie | [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwrdconej tabeli D nie
zgodnosci), [] nie dotyczy




[_] zmniejszenie liczby dokumentow [ ] zwigkszenie liczby dokumentdw

[] zmniejszenie liczby procedur D<) zwigkszenie liczby procedur
D skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich | [X] tak
elektronizacji. [ ]nie
[ nie dotyczy

Komentarz: po wejsciu w zycie projektowanych rozwigzan zostang ujednolicone procedury weryfikacji pojazdéw niegodnych
z TSI Projektowane zmiany w poréwnaniu z dotychczas obowigzujgcym stanem prawnym okreslonym w rozporzadzeniu
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei (Dz. U. z 2013 r. poz. 1297) wprowadzaja druga procedur¢ weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.
Dotychezas obowigzywala tylko jedna procedura. Byla to procedura weryfikacji w oparciu o system zarzadzania jakoscia w
ramach procesu produkcji. Dodawana procedura pozwala przeprowadzi¢ weryfikacje w oparciu o system zarzgdzania jakoscia
produktu. Wyboru pomigdzy procedurami dokonuje sam wnioskodawca. Wprowadzenie drugiej procedury wynika z
przepisow art. 26 ust. 5 lit b dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1). Procedury sa okreslone na
podstawie zalgcznika nr 2 do decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie
wspolnych ram dotyczacych wprowadzania produktdw do obrotu, uchylajacej decyzje Rady 93/465/EWG (Dz. Urz. UE L 218 2
13.08.2008, str. 82). Wykorzystanie drugiej procedury wplynie na skrocenie czasu potrzebnego na przeprowadzenie weryfikacji
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz na zmniejszenie jej kosztéw. Jednakze wybdr pomiedzy poszczegdmymi
procedurami powinien odbywac sig kazdorazowo w oparciu o szczegolowe wymagania stawiane przed danym typem pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI oraz warunki produkeji konkretnego producenta i jego podwykonawedw. Ponadto projektowane
przepisy uszczegélawiajg zasadnicze wymagania dotyczace halasu, ktdre bgdg musiaty byé spelniane przez nowoprojektowane i
nowobudowane podsystemy strukturalne. Wdrozenie tych przepiséw wynika bezposrednio z dyrektywy Komisji 2014/38/UE z
dnia 10 marca 2014 r. zmieniajacej zalgcznik 1l do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (D2, Urz. UE L 70 z 11.03.2014. str, 20).

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie wplynie na rynek pricy.

10. Wplyw na pozostale obszary

4 srodowisko naturalne [] demografia N informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe B4 zdrowie
inne:

Zmniejszenie poziomu halasu emitowanego przez transport kolejowy.

QLA L Wprowadzenie kontroli parametrow w tym zakresie.

| 11, Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewnluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Miemik: ilo$¢ pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI dopuszeczonych do eksploatacii
Obnizenie poziomu halasu w srodowisku kolejowym

13, Zalyczniki (istotne dokumenty Zridlowe, badania, analizy itp.)




