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Pomorska Kolej Metropolitalna
Czas na wdrozenie do polskiej legislacji wymagan
dla tramwaju dwusystemowego!

Wedhug danych Stowarzyszenia Wykluczenie Transportowe w Polsce ok 15 min oséb jest
dotknietych wykluczeniem transportowym.! Brak mozliwosci swobodnego dojazdu do szkoty,
na uczelnie, do pracy czy lekarza zmniejsza radykalnie szanse na rynku edukacji, pracy czyli
wprost przektada si¢ na jakos¢ i poziom zycia, rowniez w kwestiach zdrowotnych. Z drugiej
strony obszary podmiejskie poprzez ,rozlewanie si¢” osadnictwa na obrzeza miast —
wynikajace m. in. z nizszych cen mieszkan — z braku sprawnego transportu publicznego i braku
inwestycji infrastrukturalnych coraz bardziej w godzinach szczytu pograzaja si¢ w nieustannie
poglebiajacej si¢ kongestii czyli ,korkach”. W zwiazku z tym nalezy wciaz poszukiwac
mozliwych sposobow na rozwigzanie z jednej strony problemu wykluczenia transportowego, a
z drugiej zatorow na dojazdach do miast i w ramach centréw miast. Jednym ze sposobow
zwigkszenia dostgpnos$ci transportowej, zmniejszenia kongestii w obszarach podmiejskich i w
miastach, a takze czeSciowego wykorzystania istniejacej, nieeksploatowanej infrastruktury
transportu kolejowego moze by¢ wprowadzenie na grunt polskiej legislacji rozwigzan
umozliwiajacych wdrozenie w planach transportowych miast, metropolii 1 kraju tzw. tramwaju
dwusystemowego. Tramwaj dwusystemowy to rodzaj kolei lekkiej Iaczacej w sobie cechy kolei
1 tramwaju. Ten $rodek transportu jest rozwiniety w takich krajach jak Francja, Dania, Wielka
Brytania, Hiszpania, Austria, Wegry. W Polsce juz od prawie 30 lat pojawiajg si¢ sporadycznie
glosy dotyczace wdrozenia tego srodka transportu w poszczegdlnych miastach. Najwczesniej
pojawily si¢ one w Krakowie za sprawg m. in. prof. Wiodzimierza Czyczuly. Srodowisko
Politechniki Krakowskiej 1 Poznanskiej chcialy wdrozy¢ w Polsce to rozwigzanie jako
remedium na wygaszanie popytu w transporcie kolejowym 1 probe ratowania nierentownych
polaczen lokalnych. Inspiracjg tych dziatan byl tzw. Model Karlsruhe” w Niemczech, gdzie w
1992 stworzono system w ktorym odpowiednio dostosowany pojazd szynowy porusza si¢

zarowno po torach tramwajowych na obszarze miejskim oraz po torach kolejowych na obszarze

! Blisko 15 mln osdb dotknietych wykluczeniem transportowym. Problem nie dotyczy tylko wsi
https://www.portalsamorzadowy.pl/polityka-i-spoleczenstwo/blisko-15-mln-osob-dotknietych-wykluczeniem-
transportowym-problem-nie-dotyczy-tylko-wsi,504583.html.



podmiejskim i regionalnym.? Niestety wprowadzone tzw. ,,sztuczne wygaszanie popytu’> na

pasazerski transport kolejowej na potaczeniach lokalnych oraz rozw6j motoryzacji
indywidualnej uwazanej wowczas za lepszy i nowocze$niejszy srodek transportu niz transport
kolejowy przyczynily si¢ do fiaska tych planow. Wspomniany model z Karlsruhe swoje
prapoczatki miat juz w latach 50. XX wieku, gdy do sieci tramwajowej miasta wlgczono
waskotorowa prywatng lini¢ kolejowa. W tak powstatym systemie tramwaj kursowat po torze
z kolejowym profilem szyny oraz kolejowa organizacja ruchu. Sie¢ tramwajowa zaczeta si¢
rozwija¢ do tego stopnia, ze w 1983 przeprowadzono badania dotyczace mozliwosci
wspolnego wykorzystania odcinkéw linii kolejowych w rejonie miasta poprzez pociagi i
tramwaje.* Studia i badania zaowocowaly uruchomieniem 25 wrzesnia 1992 r pierwszego na
swiecie tramwaju dwusystemowego — pojazdu produkcji Siemensa. Od tego momentu mozna
moéwi¢ o coraz bardziej dynamicznym rozwoju sieci tramwaju dwusystemowego w samym
Karlsruhe, ale takze w innych miastach niemieckich takich jak: Kassel, Zwickau, Chemnitz®, a
takze w innych krajach (Francja: Paryz, Miluza; Hiszpania: Alicante). Na gruncie polskim poza
Krakowem analizy dotyczace zastosowania tego srodka transportu byly przygotowywane dla

takich miast jak todz, Wroctaw, Warszawa®

, pojawity si¢ takze pomysty lokalnych
spotecznikéw zastosowania go w Gdansku.” Tramwaj dwusystemowy umozliwia usprawnienie
obstugi pasazerskiej mieszkancoéw przedmies¢ i mniejszych miejscowosci do centrow miast bez
koniecznosci przesiadania si¢ — co jak pokazuja badania cz¢sto jest jednym z wazniejszych
postulatow pasazeréw. Ponadto ten $rodek transportu umozliwia wykorzystanie istniejacej
infrastruktury szynowej, szczeg6lnie w sytuacji, gdy ruch kolejowej jest na niej minimalny lub
gdy w ogole nie odbywa si¢ z powodu braku zasadnosci ekonomicznej. Zastosowanie tramwaju
dwusystemowego w takiej sytuacji jest tansze niz budowa klasycznej linii tramwajowej czy
eksploatowanie pojazdow kolejowych. Mniejsze koszty eksploatacji umozliwiaja stworzenie

atrakcyjnej oferty przewozowej poprzez czg¢stotliwos¢ odpowiednia do popytu w danych

porach dnia.
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W osobistym mniemaniu autora czas najwyzszy, abysmy w Polsce rozpocz¢li prace legislacyjne
i naukowo — badawcze dotyczace wdrozenia tramwajow dwusystemowych. Skoro mozliwe
byto wprowadzenie do polskiej legislacji zapiséw dot. kolei jednoszynowej (tzw. monorail)® z
powodu zglaszania ,,sygnalow dotyczacych planow budowy pierwszych urzadzen do przewozu
0sOb lub rzeczy poruszajacych si¢ po jednej szynie (tzw. monorail) lub na poduszkach
powietrznych lub magnetycznych, a takze innych, ktére obecnie nie sg uzywane w transporcie
linowo-terenowym czy kolejowym.”® to tym bardziej nalezy zajaé sie legislacja dla $rodka

transportu o ktorym myslato juz wiele polskich miast.

W toku prac nalezy wzig¢ pod uwage aspekty techniczne i1 eksploatacyjne. Pojawity si¢ juz
opracowania omawiajace te kwestie na polskim gruncie zaréwno w kwestii zasilanial?,
infrastruktury®! oraz pozostatych aspektow technicznych'?> Pewna podpowiedzia dotyczaca
tego jak uksztaltowac legislacje wymagan technicznych i formalno — prawnych dla tramwajow
dwusystemowych sg rozwigzania stosowane w innych krajach eksploatujacych ten $rodek
transportu’®. Nalezatoby zaczaé od zmiany krajowej definicji pojecia ,tramwaj” — obecnie
moze to by¢ jedynie pojazd elektryczny! - istniejg systemu, gdzie tramwaj dwusystemowy
jest pojazdem hybrydowym elektryczno — spalinowym, lub jedynie spalinowym. Nastepnie
nalezy skodyfikowa¢ podstawowe wymagania techniczne uwzgledniajace roéznice migdzy
specyfika infrastruktury i zasilania sieci kolejowej 1 tramwajowej. Nalezy takze uwzgledni¢
prawodawstwo UE w tym zakresie. TSI PRM™ dopuszcza niestosowanie zawartych tam
wymagan dla metra, tramwajéow 1 innych systemow kolei lekkiej oraz sieci, ktore sa
funkcjonalnie wydzielone z systemu kolejowego 1 przeznaczone s3a tylko na potrzeby

pasazerskich przewozow lokalnych, miejskich lub podmiejskich. Tramwaj dwusystemowy jest

rodzajem lekkiego transportu szynowego, ale nie funkcjonuje jedynie na wydzielonej
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1 Tramwaj dwusystemowy — moda, czy trend rozwojowy aglomeracyjnego transportu szynowego? op. cit.
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https://www.researchgate.net/publication/322571190
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infrastrukturze. Niezaleznie od tego czy wymagania TSI PRM objelyby tramwaj
dwusystemowy nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby byl on jak najbardziej dostosowany do
potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci. Inne kwestie techniczne, ktére nalezy okresli¢ to m.
n.:

e skrajnia budowli i taboru,

e maksymalna predkos¢,

e minimalny promien skretu,

e rdznice w budowie rozjazdow, skrzyzowan torow, profili 1 kot pojazdow,

e parametry peronow,

e wymagania wytrzymato$ciowo — zderzeniowe.

W Polskich warunkach, gdzie dotychczas jedynie modernizowali$my linie kolejowe, teraz
stoimy przed wyzwaniem budowy nowych linii kolejowych w tym linii kolei duzych predkosci.
Nadrabianie zaleglo$ci w rozwoju infrastruktury transportu szynowego nalezy jednakze
uzupetni¢ o wprowadzenie do legislacji wymagan dla tramwaju dwusystemowego tak, aby
moégt on jak najszybciej znalez¢ nalezne mu miejsce m.in. poprzez podjgcie wspolnych,
skoordynowanych analiz 1 dziatlan badawczych s$rodowisk naukowych zwigzanych z
planowaniem rozwoju miast, transportem miejskim 1 transportem kolejowym. Tramwaj
dwusystemowy moze by¢ remedium na odkorkowanie dojazdéw do miast z obszaréw
osciennych, zwiekszenia dostgpnosci transportowej obszaréw oddalonych od miast i osrodkow
miejskich niwelujac w ten sposob zjawisko wykluczenia transportowego, ktore rzutuje na takie
kwestie jak m. in. mozliwosci edukacyjne, zawodowe, opieka zdrowotna, od ktory zalezy

jakos¢ 1 poziom zycia.
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