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Pojecie znajomosci szlaku, to temat budzgcy wiele kontrowersiji, nie
tylko wsréd zarzadcow infrastruktury oraz przewoznikow kolejowych, ale
rowniez w prawie kazdej firmie majgcej jakikolwiek zwigzek z transportem
kolejowym w Polsce. Pomimo tego, iz Prezes Urzedu Transportowego
przedstawit swoje stanowisko w tej sprawie, zagadnienie to nie jest do
konca uregulowane i prézno szukac jasnych oraz klarownych wytycznych
przedstawiajgcych jednoznaczne i niemozliwe do swobodnej interpretacji
zasady nabywania i utrzymywania znajomosci szlaku. Jesli przewoznik
kolejowy przyjmie opcje czterech jazd, z czego dwie pomiedzy zmrokiem
a Switem, naraza sie na ogromne koszty podczas jazdy luzem Ilub
wydtuzeniem czasu realizacji zapoznania przy wykorzystaniu jazd
podczas prowadzenia pociggow. Kiedy spojrzymy dodatkowo ma
zageszczenie linii kolejowych na Slgsku, to zapoznanie i utrzymanie

znajomosci szlaku w tym regionie staje sie nie lada wyczynem.

Jeszcze wieksze kontrowersje i niejednokrotnie spory pomiedzy
zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi rodzi pojecie jazdy
bez wspomnianej wczesniej znajomosci szlaku. Wynika to z roznej
interpretacji zapiséw zawartych w ,Instrukcji o technice ruchu Ir-17, ktorej
autorem sg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a z ktorej wynika, ze pocigg
kursujgcy zgodnie z rozktadem jazdy, musi by¢ prowadzony przez druzyne

trakcyjng posiadajgcg znajomosc szlaku. Niejednokrotnie dochodzi do



sytuacji, kiedy pocigg towarowy uruchamiany jest z wielogodzinnym
opdznieniem spowodowanym brakiem maszynistdw posiadajgcych
znajomos¢ szlaku na danym odcinku linii kolejowej. Zdarzajg sie
przypadki, ze sam zarzagdca infrastruktury, ktéry stworzyt regulacje w tym
zakresie, wrecza druzynie trakcyjnej przewoznika rozkaz pisemny

z poleceniem jazdy do 40 km/h bez znajomosci szlaku.

Biorgc pod uwage prognozy zatrudnienia na stanowiskach kolejowych,
w tym w druzynach trakcyjnych, sytuacja nie wyglgda kolorowo. Nie od
dzi§ wiadomo, ze brakuje maszynistéw i pomimo réznych dziatan czesto
pociggi towarowe sg pozamykane w stacjach ze wzgledu na brak
maszynistow. Kiedy dotozymy jeszcze do tego koniecznos¢ posiadania
przez maszyniste znajomosci szlaku, to sytuacja staje sie bardzo

powazna.

Te niekorzystng tendencje mozna ograniczyC, poprzez m.in.
szerokie zastosowanie zapiséw ,specustawy” p.t.: ,Ustawa z dnia 23
marca 2022 r. o szczegolnych regulacjach w zakresie transportu
i gospodarki morskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium
Ukrainy” i zaadaptowanie jej nie tylko do ruchu pasazerskiego ale rowniez
towarowego. Wskazany akt prawny zaktada w konkretnym przypadku
mozliwos¢ prowadzenia pociggu pasazerskiego przez maszyniste, ktory
nie posiada znajomosci odcinkow linii kolejowych. Dodatkowo maszynista
moze prowadzi¢ ten pocigg bez obecnosci w kabinie innego maszynisty
lub przedstawiciela zarzadcy infrastruktury kolejowej posiadajgcych
udokumentowang znajomosc¢ tych odcinkéw jak zaktad instrukcja Ir-1. Co
wiecej, predkosc jazdy pojazdu kolejowego lub pociggu w takim przypadku
nie moze by¢ wieksza niz 60 km/h. Pomimo réznych ograniczen jakimi
obwarowany jest ruch pasazerski (znacznie wiekszymi niz towarowy)

wprowadzono zapis umozliwiajgcy jazde zgodnie z rozktadem jazdy



z predkoscig 60km/h bez znajomosci szlaku. Zapis ten, wprowadzony na
state do transportu kolejowego (konieczna zmiana w rozporzgdzeniach
oraz w instrukcji PKP PLK S.A.) zaréwno pasazerskiego, jak
i towarowego, z pewnoscig poprawityby konkurencyjnosé kolei,
zmniejszajgc m.in. ilos¢ postojow wymuszonych brakiem znajomosci
szlaku maszynistow. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zapis ten, mogtby by¢ uzupetniony np. klauzulg, iz na powyzszych
warunkach mogg prowadzi¢ pociggi tylko pracownicy ze stazem na

stanowisku maszynisty wynoszgcym ponad 5 lat.
Ponizej przyktad mozliwego zapisu w instrukc;ji Ir-1:

§ 16 Znajomos¢é linii kolejowych przez druzyne pociggowa

1. Maszynista oraz kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki
linii kolejowych, na ktorych prowadzg pocigg.

2. W przypadku:

1) zaktocen w ruchu kolejowym w wyniku prowadzonych robot na torach
ograniczajgcych przepustowosc linii kolejowych lub powodujgcych
koniecznosc odstepstw od ogolnie przyjetego schematu wykonywania
przewozow kolejowych, na-pedstawie-obowigzujgeego-rozktadufazdy

POeiggoew,
2) jednorazowych przewozow kolejowych, za zgodg PKP PLK S.A.,

3) dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego,

4) szkolenia Ilub egzaminowania maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow,

5) wykonywania przewozow technologicznych

6) szczegolnych potrzeb przewoznika kolejowego

— jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajgcy sie
o Swiadectwo maszynisty nie posiadajg znajomoS$ci odcinkow linii

kolejowych, na ktorych majg prowadzi¢ pojazd kolejowy lub pocigg, mogag



go prowadzic¢, pod warunkiem, ze podczas jazdy obok nich znajduje sie
inny maszynista lub przedstawiciel zaktadu linii kolejowych posiadajgcy
udokumentowang znajomosc¢ tych odcinkow.

3. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika
znajgcego obstugiwane odcinki, e—ktoryeh—mowa—w-ust—2; maszynista
pociggu powinien jechac ostroznie, nie przekraczajgc predkosci jazdy 60
km/h. W tym przypadku maszyniscie pociggu nalezy wydac rozkaz
pisemny ,0” informujgcy o okoliczno$ciach majgcych wptyw na
bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktorych znajomoSc¢ jest konieczna do
prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu na tym odcinku.
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