Systemy ostrzegania przed kolizjg w pojazdach tramwajowych

Innowacyjne rozwigzania technologiczne w ramach rewolucji tramwajowej

Do lipca 2024 roku wszystkie autobusy w Polsce muszg obligatoryjnie posiadac¢ systemy ostrzegania
przed kolizja. Mozna podejrzewaé, ze juz niedtugo takie regulacje zaczng obowigzywaé réowniez w
przypadku pojazdéw szynowych, szczegélnie komunikacji miejskiej. Technologie automatyzacji
prowadzenia tramwajow, ktore maksymalizuja bezpieczenstwo kazdego uczestnika ruchu
drogowego, ostrzegajac przed przeszkodami i zagrozeniami na trasie przejazdu i wokoét niego, stang
sie wtasciwie niezbednym elementem wyposazenia.

Ograniczona widoczno$¢, rozkojarzenie motorniczego czy nieprzewidywalne zachowanie innych
uczestnikdw ruchu drogowego to tylko niektdre z czynnikdw, ktédre moga prowadzi¢ do powaznych
wypadkéw w komunikacji miejskiej. Inteligentne rozwigzania prewencyjne majg zatem ogromny
potencjat w poprawie bezpieczenstwa réznych uczestnikéw ruchu drogowego, nie tylko pasazeréw
tramwaju.

Rewolucje tramwajowe w polskich miastach

Od kilku lat mozna zaobserwowaé rewolucje tramwajowa w polskich miastach — modernizowane s3
torowiska, ogtaszane kolejne przetargi na nowe pojazdy, wprowadzane rozwigzania cyfrowe. We
Wroctawiu, w ramach #TORYwolucji, mija obecnie trzeci rok remontéw tordéw, sieci trakcyjnej, zwrotnic
i rozjazdéw, a takze wymiany i napraw pojazdéw. Poznariskie MPK przebudowuje torowiska oraz
dotagcza do swojej floty kolejne nowe, w petni niskopodiogowe i wyposazone w innowacyjne
technologie tramwaje dwukierunkowe. Krakdow zamodwit ostatnio 60 niskopodtogowych,
klimatyzowanych tramwajoéw, wyposazonych w nowoczesne rozwigzania audio/ video, ktére umozliwig
wycofywanie z ruchu kolejnych wagonéw wysokopodtogowych. Z kolei Tramwaje Warszawskie stawiajg
na inteligentne zajezdnie, zielone torowiska oraz na tzw. system zielonej fali dla taboru, czyli system
kierowania sygnalizacjg swietlng z wykorzystaniem danych GPS i przetwarzania ich w chmurze.
Podobne inwestycje i przetargi ogtaszane sg réwniez w kolejnych miastach tak, aby podrdézowanie
tramwajami byto zaréwno wygodne, jak i bezpieczne, przy uwzglednieniu potrzeb komunikacyjnych
wszystkich uczestnikéw ruchu.

Odczuwalne efekty rozwoju taboru i infrastruktury tramwajowej sg natychmiastowe — ptynnosc¢ i
szybkos$¢ przejazdédw tramwajowych wzrastajg, a liczba wypadkéw z udziatem pieszych czy
samochodéw spada. W ujeciu dtugoterminowym inwestycje tramwajowe przekfadajg sie na
oszczedno$¢ energii i ochrone srodowiska.

Rozwigzania z branzy automotive

Rewolucja tramwajowa nie koriczy sie wyfacznie na modernizacji taboru czy torowiska. Zyjemy w
czasach ekstremalnie dynamicznego rozwoju IT i technologii — to wtasnie rozwigzania z tego zakresu s3
podstawg do unowoczesniania systeméw w branzy tramwajowej, zwiekszajgcych bezpieczenstwo na
torach i drogach.

Kolejnym kamieniem milowym sg systemy ostrzegania przed kolizjg w pojazdach tramwajowych, do tej
pory wykorzystywane gtéwnie w branzy automotive. W tym zakresie MMR Group TransComfort
wspdlnie z wieloletnim partnerem, koncernem Continental i jego jednostkg inzynierskg Continental
Engineering Services, wprowadza na rynek komplet systemdw, na ktéry sktadajg sie:

e przedni system ostrzegania przed kolizjg, ktéry wykrywa przeszkody przed tramwajem i
alarmuje motorniczego;

e boczny system ostrzegania przez kolizjg, ktory zapobiega kolizjom podczas skrecania
tramwaiju, jak réwniez w przypadku pojazdu skrecajgcego przed tramwajem;



e system monitorowania kondycji motorniczego, ktéry wykrywa sennos¢ lub rozproszenie
uwagi motorniczego na podstawie pozycji gtowy, ruchow gatek ocznych, czasu trwania i
czestotliwosci mrugania, geometrii twarzy i powierzchni skdry (bez naruszania prywatnoscil!),
a takze informacji pochodzgcych z samego tramwaju, np. predkosci;

o wyswietlacz przezierny Head Up Display, ktory pozwala na wyswietlanie istotnych informacji
zwigzanych z pojazdem (np. predkosci, trasy itp.) przed motorniczym, w obrebie pola widzenia
drogi przejazdu. Head Up Display eliminuje konieczno$¢ przekierowywania uwagi motorniczego
— jego wzrok pozostaje na drodze;

o system audio Ac2ated Sound, ktory jest alternatywa dla tradycyjnych gtosnikow i dzieki
samodzielnej kalibracji pozwala na udoskonalenie jakosci dzwieku i zrozumiatosci komunikatéw
w kazdym miejscu wewnatrz i na zewnatrz pojazdu, przy jednoczesnej redukcji komponentéw
systemu audio.

Powyisze sktadajg sie na ekonomiczne rozwigzanie systemowe (mozliwe do wdrozenia pojedynczo),
przetestowane w warunkach rzeczywistych, np. w niemieckim Darmstadt. Wykorzystujg potaczenie
réznorodnych czujnikdéw i technologii, m.in. kamer (wewnetrznych i surround view), czujnikéw
radarowych dtugiego i krétkiego zasiegu czy elektronicznych modutéw sterujacych.

Systemy ostrzegania przed kolizjg od MMR Group TransComfort i Continental s3 mozliwe do stosowania
zarowno w nowych (w ramach OEM), jak i istniejgcych pojazdach. Co istotne, systemy wdrozone w
ramach rynku wtdrnego nie wymagajg ponownej homologacji pojazdu.

Systemy ostrzegania przed kolizia w pojazdach tramwajowych sg podstawg w przypadku
zautomatyzowanego kierowania tramwajami i innymi pojazdami szynowymi. Nie tylko maksymalizujg
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, zwtaszcza pieszych, ktdrzy ostatnio
szczegoblnie czesto sg ofiarami wypadkdw z udziatem tramwajow, ale takze realnie usprawniajg prace
motorniczych, co zwyczajnie podnosi atrakcyjnosé miejsca pracy u przewoznika.

Rewolucja wymaga podejscia holistycznego

Obecnie w ponad 1420 tramwajach w Polsce zamontowane sg produkty MMR Group TransComfort. Sg
to m.in. systemy zawieszenia | i Il stopnia, elementy metalowo-gumowe, klocki i wstawki hamulcowe,
oktadziny cierne, maznice czy tozyska. Torowiska w wiekszos$ci polskich miast posiadajg systemy
wibroizolacyjne, przytwierdzenia szyn i armature kolejowg od MMR Group TransComfort. ,Jestesmy
aktywnym uczestnikiem rewolucji tramwajowej, ktéra w ostatnich latach nabrata predkosci. Pomagamy
modernizowaé¢ zaréwno tabor, jak i torowiska, ze szczegdlnym naciskiem na uswiadamianie
koniecznosci wprowadzania nowoczesnych, inteligentnych rozwigzan” — podkresla Dariusz Kuta, Sales
Director MMR Group TransComfort — ,Ta rewolucja rozpoczyna sie u przewoznika lub zarzadcy
infrastruktury wraz ze zidentyfikowaniem potrzeby zmian, pdjscia o krok do przodu. A naszym
najwazniejszym zadaniem jest opracowanie i dostarczenie takiej technologii, aby mogli osiggaé swoje
cele w bezposredniej korelacji z zaspokajaniem potrzeb pozostatych uczestnikéw ruchu”.
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