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TRANSPORT KOLEJOWY JAKO STRATEGICZNY SRODEK KOMUNIKACJI

Kolej to cos niezwyktego — to transport przysztosci, z fascynujaca historig, ktéry juz teraz przezywa swaoj
renesans przyciggajgc do wagondw pociggdw coraz wiekszg liczbe ludzi i towardw. Jest bezpieczny,
wygodny, ekologiczny. W ubiegtym roku statystyczny Polak skorzystat z kolei Srednio ponad 9 razy —to
najwyzsza warto$¢ wskaznika wykorzystania kolei w Polsce w ostatnich 20 latach, a przewiezione
towary wazyly prawie 250 min ton, co oznaczato wzrost w pordwnaniu do 2021 r. o 2,1%. Te
optymistyczne dane motywujg by kolei przyjrze¢ sie blizej, aby byé sSwiadomym m.in. jakie korzysci
spoteczno-gospodarcze niesie i jak wazny jest jej rozwdj dla naszego kraju, Europy i Swiata.

Historyczna rola kolei

Dwa wieki temu maszyna parowa zmienita oblicze transportu, a juz kilka lat po uruchomieniu
pierwszego pociggu w Anglii (1825 r.), linie kolejowe zaczety powstawac w catej Europie, w tym na
ziemiach polskich. W XIX wieku mozna byto pojecha¢ np. z Warszawy do takich miast jak Grodzisk
Mazowiecki, Dgbrowa Gérnicza, Biatystok czy Lublin.

Mozliwosci jakie niosta za sobg kolei przyczynity sie do rewolucji transportowej — transport kolejowy
byt o wiele szybszy, wydajniejszy i mniej zawodny oraz zalezny od por roku niz transport konny czy
wodny.

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci, koniecznym byto scalenie w jednos¢ sieci kolejowej trzech
zaborcéw i odbudowanie taboru. Tworzono woéwczas réwniez nowe odcinki pomiedzy obszarami
rozdzielonymi wczesniej granicg zaboréw. Pod koniec lat 30. rozpoczeto takze elektryfikacje
pierwszych odcinkdw.

W czasie |l wojny Swiatowej sie¢ kolejowg dotknety liczne zniszczenia i grabieze dokonane przez Armie
Czerwong. Po Il wojnie Swiatowej kolej podlegata odbudowie, a szczyt swojego rozwoju osiggneta
w potowie lat 80-tych XX wieku. Pamietac jednak nalezy, ze rekordowe wyniki przewozowe osiggano
w warunkach niemal zerowej konkurencji ze strony motoryzacji indywidualnej oraz monopolu panstwa
na prowadzenie przewozow.

W nastepnych latach ograniczano naktady na utrzymanie sieci kolejowej, co w potgczeniu
z zaniedbaniem taboru oraz okrojeniem oferty przewozowej doprowadzito do spadku udziatu kolei
w transporcie zardwno pasazerskim jak i towarowym. PKP — wielkie przedsiebiorstwo zatrudniajgce
kilkaset tysiecy ludzi, miato problemy z dostosowaniem sie do nowych realidw spoteczno-
ekonomicznych, a kolejne jego reformy nie przynosity znaczgcej poprawy.



Losy kolei w naszym kraju zmienity sie na lepsze po wstgpieniu Polski do Unii Europejskiej. Otworzyt
sie wowczas dostep do zrddta funduszy majgcych na celu odwrdécenie trenddw i powrdt na Sciezke
rozwoju. Przekazanie organizacji przewozow regionalnych w rece samorzadéw, czy tez spadek
atrakcyjnosci motoryzacji indywidualnej, spowodowany rosngcymi cenami paliw i zattoczeniem drég,
rowniez przyczynity sie do zwiekszenia popularnosci kolei i przyciggniecia nowych pasazeréw. Wiele
jednak pozostaje jeszcze do zrobienia, poniewaz wieloletnie zaniedbania w utrzymaniu sieci oraz
wymianie taboru sprawiajg, ze proces zmian przebiega zbyt wolno wzgledem oczekiwan pasazeréw
i wyzwan klimatycznych stojgcych przed catym spoteczenstwem.

Kolej jako element integracji spoteczno-gospodarczo-przestrzennej i czynnik miastotworczy

Transport kolejowy niewatpliwie wptywa na rozwdj poszczegdlnych regiondw czy miejscowosci
usytuowanych w jego okolicy, a czasem wrecz inicjuje powstawania kolejnych osrodkéw. Przyktadem
moze by¢ Krzyz Wielkopolski, ktéry powstat, kiedy skrzyzowano linie pruskiej kolei wschodniej
(Ostbahn) z linig Poznan — Szczecin. Innym miastem powstatym w ten sposéb jest Jaworzyna Slaska,
ktdra zaczeta sie rozwijac¢ po ulokowaniu w miejscu dzisiejszego miasta rozgatezienia trasy na linie do
Swidnicy i Swiebodzic. W obrebie najwiekszych miast, kolej przyczynita sie do dynamicznego rozwoju
przedmies$é, pozwalajgc na roztadowanie przeludnionych centralnych dzielnic i zapewnienie dostepu
do terendéw zielonych. Tu dobrym przyktadem sg miejscowosci i osiedla potozone wzdtuz linii otwockiej
i grodziskiej w rejonie Warszawy czy tez na trasie Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie.

Ponadto kolej moze odegrac kluczowa role w pogtebianiu integralnosci kraju za sprawg zapewnienia
mobilnosci mieszkancéw. Dzieki niej majg oni utatwiony dostep do edukacji czy pracy w wiekszych
miastach. Jednoczesnie zapewnienie szybkiej komunikacji kolejowej pozwala niwelowaé negatywne
zjawisko wyludniania sie mniejszych miast dzieki wspomnianej mozliwosci dojazdu do szkoty, uczelni
czy miejsca pracy bez koniecznos$ci wyprowadzki. W ostatnim czasie zaobserwowaé mozna tez zjawisko
przyciggania pracownikéw z wiekszych miast do zaktadéw powstajgcych w mniejszych osrodkach,
jednak jest to mozliwe tylko pod warunkiem dostepnosci dojazdu koleja.

Potfaczenia kolejowe pozwalajg rozwijac réwniez handel poprzez wydajny transport débr i jednoczesnie
zwiekszajace sie odlegtosci, na ktdre mozliwe jest ich efektywne przewozenie. Trzeba takze pamietaé,
ze budowa kolei wymaga zajecia o wiele mniejszego terenu niz budowa drég, co pomaga zachowac
wieksze obszary pod rozbudowe danych miejscowosci.

Kolej jako motor rozwoju gospodarczego

Bez kolei nie bytoby rewolucji przemystowej XIX wieku. Dzieki mozliwosci szybkiego transportu
towardw, jakie dawata kolej, kazde miasto wigczone do sieci przezywato gospodarczy boom. Budowa
bocznicy do zaktadéw przemystowych byta przez lata podstawowym wyposazeniem nowoczesnego
zaktadu przemystowego — na réwni z zaopatrzeniem w prad czy wode. Kolej umozliwita transport wegla
potrzebnego do rozwoju fabryk i miast, a takze dowdz go do portéw w celu eksportu.

W dzisiejszym krajobrazie miast kolej dla przemystu ma dwa oblicza: zrujnowane $lady dawnej
Swietnosci fabryk, ktore funkcjonowaty w oparciu o transport kolejowy, a z drugiej strony powstajgce
nowoczesne centra logistyczne opierajgce przewdz towardw o specjalistyczne wagony lub platformy
kontenerdw intermodalnych.



Kolej w dalszym ciggu odgrywa takze istotng role w przewozie tadunkéw masowych, takich jak wegiel,
paliwa czy kruszywa, pozwalajgc na eliminacje z drdg tysiecy samochoddéw ciezarowych.

Kolej jako wydajny Srodek transportu

Bez watpienia mozemy nazwac kolej jednym z wydajniejszych srodkéw transportu pod wzgledem
przewozu o0sob i towaru. Do przewiezienia 400 oséb potrzebny jest 1 pocigg dalekobiezny,
w poréwnaniu do 8 autobuséw, czy az 100 samochoddéw. Jesli chodzi zas o przewdz towardéw to 1
pocigg towarowy réwnowazy 67 samochodéw ciezarowych. Zmniejszenie ucigzliwosci dla
uzytkownikow drég czy obcigzenia dla sSrodowiska jest oczywiste i niebagatelne.

Kolej jako zielony srodek transportu

Pociagi sg przyjazne dla srodowiska naturalnego, poniewaz nie pozostawiajg po sobie wysokiego $ladu
weglowego. W Unii Europejskiej 25% emisji CO, zwigzane jest z transportem — z czego ponad 44%
pochodzi z samochoddéw osobowych, a jedynie 0,5% to transport kolejowy (dane Eurostatu).

W Polsce udziat transportu kolejowego w emisji CO, w 2020 r. wyniodst 0,4%, w pordwnaniu do
transportu drogowego, ktérego udziat wynosit 94,74% (dane UTK).

Obecnie dazy sie do tego, aby pociagi byty catkowicie bezemisyjne. Pomdéc w tym majg silniki
wodorowe, ktdre emitujg wytacznie pare wodng. Ponadto energia elektryczna wykorzystywana
do napedu pociggdw ma by¢ pozyskiwana z odnawialnych zrédet energii. Po dtuzszej przerwie, w ostatnich
latach rozpoczeto ponownie prace nad elektryfikacjg kolejnych, dtuzszych odcinkéw polskiej sieci kolejowe;j.

Kolej jako bezpieczny srodek transportu

Kolej to réwniez jeden z najbezpieczniejszych $rodkéw transportu. W 2021 r. liczba wypadkéw
na drogach wyniosta prawie 23 000, a liczba ofiar $miertelnych ponad 2 200 osdb. Dla poréwnania
liczba wypadkéw na torach wynosita 511, a liczba ofiar $miertelnych 149 oséb (dane UTK). Trzeba
rowniez pamietaé, ze olbrzymia wiekszo$¢ wypadkéw kolejowych spowodowanych jest
z winy kierowcéw samochodéw oraz oséb przekraczajgcych tory w miejscach niedozwolonych.

Kolej jako strategiczny Srodek transportu

Istotne jest takze militarne znaczenie kolei. Pozwala ona na jednoczesny przewéz duzej liczby broni,
przy wiekszej pewnosci terminowosci dostaw. Zaletg jest rowniez niezaleznosé od uktadu drogowego.
Oprodcz broni czy sprzetu wojskowego kolejg mozna oczywiscie przewozié¢ réwniez samych zotnierzy.
W czasie | i Il wojny Swiatowej kolej stanowita strategiczny srodek transportu, a teraz sprawdza sie jako
najefektywniejsza podczas wojny w Ukrainie, pozwalajgc zardwno na prowadzenie dostaw sprzetu
z panstw NATO, jak i ewakuacje mieszkancow z terendw objetych dziataniami wojennymi.

Kolej jako spoteczny Srodek transportu

Transport kolejowy stuzy nie tylko jednostce, ale i catym spotecznosciom. Niestety w wyniku polityki
transportowej prowadzonej na przetomie XX i XXI w., opartej na promowaniu motoryzacji
indywidualnej, pozbawiono dostepu do kolei ponad 2 min Polakéw. Dotyczyto to m.in. takich miast jak
Jastrzebie Zdrdj, tomza czy Mielec, a wiec miast liczgcych kilkadziesigt tysiecy mieszkancéw, ktére



przez dziesigtki lat posiadaty swoje potaczenia. Przyczyniato sie do tego rdwniez scentralizowane
zarzadzanie organizacjg przewozéw, nie uwzgledniajace lokalnych potrzeb w tym zakresie.

Zamkniecie potgczen kolejowych doprowadzito do wzrostu uzycia transportu indywidualnego, a nalezy
pamietaé, ze nie kazdy moze byé jego czynnym uzytkownikiem, np. dzieci czy osoby chore —
doprowadzito to do ich wykluczenia komunikacyjnego, pogtebiania izolacji i spadku jakosci ich zycia,
poniewaz sg one zdane niemal wytgcznie na posiadaczy aut, a kolej jako ogdlnodostepny srodek
transportu pozwala walczy¢ z wykluczeniem spotecznym.

Europa wsiada do pociggu

Europa stawia na kolej. Od uruchomienia Kolei Duzych Predkosci (KDP) we Francji w 1967 r. sie¢ KDP
(powyzej 250 km/h) w Europie zostata rozbudowana i dzis jej dtugos$¢ wynosi okoto 8 000 kilometréow
i dazy sie do jej dalszego rozwoju zaréwno w kontekscie sieci krajowych, jak i ich unifikacji
w transeuropejskg sie¢ kolejowg (TEN-T). Dotychczas zrealizowane projekty umozliwity uruchomienie
wielu miedzynarodowych pociggéw, ktére kazdego dnia przewozg pasazerdw stanowigc realng
i atrakcyjng konkurencje wobec transportu lotniczego. Sg wsrdd nich np. Eurostar (Francja/Wielka
Brytania/Belgia), Raillet (Wegry/Austria/Czechy/Niemcy) czy Thalys (Belgia/Francja/Holandia).

Wspdlnotowe cele w zakresie redukcji emisyjnosci transportu sprawity, ze dzisiejszym priorytetem
polityki transportowe]j UE jest przeniesienie jak najwiekszej czesci transportu z drég na kolej. Oznacza
to stworzenie efektywnego i wydajnego transportu, ktdry jest w jak najmniejszym stopniu szkodliwy
dla srodowiska, zdrowia, gospodarki i urbanistyki.

Biafa Ksiega opublikowana przez Komisje Europejska w 2011 r. zaktada, ze do 2030 r. 30% drogowego
transportu towardéw na odlegtosc¢ wiekszg niz 300 km nalezy przenies¢ na inne srodki transportu, np.
kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢ juz ponad 50% tego typu transportu. Utatwi
to rozwoj efektywnych, ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggnac¢ ten cel, niezbedna jest
budowa adekwatnej infrastruktury.

Perspektywy rozwoju kolei w Polsce

Z roku na rok coraz wiecej Polakow korzysta z kolei jako Srodka transportu, ktéry jest bezpieczniejszy,
tanszy i lepszy dla srodowiska. Aby transport kolejowy byt jeszcze bardziej atrakcyjny dla pasazera
potrzebna jest nowa, nowoczesna sie¢, ktéra pozwoli zlikwidowac¢ dysproporcje pomiedzy wschodnig
a zachodnig Polskg wynikajace jeszcze z budowy sieci linii kolejowych w czasie zaboréw. Wazne jest,
aby rozwdj potaczen dalekobieznych potfaczony byt z rozwojem sieci regionalnych. Dodatkowo
transport kolejowy powinien by¢ uzupetniony o dowozowy transport kolejowy, ktéry umozliwi dojazd
do przystankdéw czy stacji.

Polacy chcg poruszad sie po swoim kraju szybko i wygodnie. Do tego potrzebna jest wydajna sie¢ Kolei
Duzych Predkosci — z pociggami osiggajagcymi 250-350 km/h, scisle powigzana z siecig o $rednich
parametrach (160 km/h). Jesli czas przejazdu bedzie atrakcyjny, a pociggi nowoczesne i wygodne, kolej
wygra konkurencje z transportem samochodowym, a szansg na to jest Centralny Post Komunikacyjny
(CPK). CPK zaktada zmiane systemu transportowego w Polsce — budowe lotniska, ale takze prawie
2000 km nowych linii kolejowych. Program Kolejowy CPK sktada sie w sumie 12 tras,
w tym 10 tzw. szprych prowadzacych z réznych regionéw Polski do Warszawy i portu lotniczego.



O budowie Kolei Duzych Predkosci w Polsce zaczeto mysle¢ juz w latach 70. Zbudowano wdwczas
pierwszy fragment Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK), taczacy aglomeracje warszawska,
goérnoslasky i krakowska. Choé gtéwnym celem powstania tej linii bytlo zapewnienie dodatkowej
przepustowosci dla pociaggdw towarowych z Gérnego Slaska — zaprojektowano ja w parametrach
umozliwiajgcych tatwe przystosowanie w przysztosci do parametréow KDP. W 1988 r. po linii CMK
pociaggi rozpoczety regularne kursowanie z predkoscig 160 km/h, pozwalajgc na skrécenie czasu jazdy
w relacjach Warszawa — Krakow / Katowice do poziomu 2,5 godziny. Po roku 2010 rozpoczeto kolejny
etap prac, pozwalajgcy na zwiekszenie predkosci na linii CMK, a takie modernizowanej trasie
Warszawa — Gdansk do 200 km/h. W kolejnych latach zaktada sie przystosowanie CMK do docelowej
predkosci 250 km/h.

Jednoczesnie dyskutowane od wielu lat wydtuzenie linii CMK do Tréjmiasta, jak tez budowa drugiej linii
KDP w osi wschéd-zachdd —tzw. ,Ygreka” Warszawa — Poznan / Wroctaw, przez dtugi czas pozostawato
w fazie dalekosieznych planéw, do ktérych powrdcono dopiero wraz z uruchomieniem projektu
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Kolejne odcinki Kolei Duzych Predkosci, bedgce obecnie w fazie wstepnej realizacji, obejmujg rowniez
linie taczace Polske z krajami sgsiednimi: z Litwg, totwg i Estonig (Rail Baltica), a takze z Niemcami,
Czechami i Stowacjg. Sg one szansg na szybki i nowoczesny przewdz pasazeréw, a takie realng
konkurencjg wobec samochoddw i niektérych relacji lotniczych.

Odnoszac sie do transportu kolejowego nie mozna réwniez zapomnie¢ o transporcie zwigzanym
z przewozem towardw. Kolejg mozna transportowac petne kontenery, ale takze przesytki drobnicowe,
tadunki niebezpieczne czy przesytki gabarytowe.

Dzi$ za wyborem kolei do transportu towaréw przemawia przede wszystkim wolumen przewozonego
produktu. Najbardziej widoczne sg korzysci w przewozie duzych ilosci sypkich materiatéw (kruszywo,
wegiel, zboze) a takie cieczy (paliwa, surowa ropa naftowa). Przewdz towaréw kolejg jest
zdecydowanie tanszy niz liniami lotniczymi. Ponadto jest szybszy niz przewdz towaréw drogg morska.
Aby rozwdj transportu kolejowego madgt by¢é mozliwy konieczna jest sie¢ terminali, ktéra dzis w Polsce
rozwija sie niestety bardzo powoli. Problemem jest réwniez to, ze pociagi towarowe w Polsce
w wiekszosci przypadkéw nie jezdzg zgodnie z rozktadem jazdy, co przektada sie na niskie zaufanie do
tego srodka transportu.

Prowadzone w ostatnich latach inwestycje, a takze kolejne projekty modernizacyjne, uwzgledniajg
wszelkie bolgczki obecnego transportu kolejowego — rezygnuje sie z negatywnego zjawiska likwidacji
stacji, a zatozenia projektowe uwzgledniajg zapewnienie dodatkowej przepustowosci dla ruchu
towarowego.

Znaczace polepszenie warunkow dla prowadzenia ruchu zaréwno pasazerskiego jak i towarowego
przyniesie realizacja linii Kolei Duzych Predkosci w ramach Programu CPK: cze$¢ z nowych odcinkéw
bedzie dostosowana do prowadzenia ruchu towarowego, a jednoczesnie przetrasowanie pociggéw
pasazerskich na linie KDP uwolni znaczne rezerwy przepustowosci na istniejgcych liniach
konwencjonalnych. Transport kolejowy to przysztos¢, dlatego powinno sie w niego inwestowac, by
nasz kraj mogt sie rozwijac, a Polacy mogli podrézowac szybko, bezpiecznie, wygodnie i ekologicznie.



