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Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
BEZPIECZENSTWO NA TORACH W CENTRUM UWAGI

Transport kolejowy odgrywa kluczowa role w dzisiejszym spoteczenstwie, zapewniajac efektywne i
szybkie polaczenia migdzy miastami oraz regionami. Jednakze, niekiedy zdarzaja si¢ wypadki
kolejowe, ktore niosg za sobg powazne konsekwencje dla ludzi i mienia. Dlatego tez istnieje potrzeba
skutecznego badania tych wypadkéw i identyfikowania ich przyczyn, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
wszystkim pasazerom i pracownikom kolejowym. W Polsce jako Krajowy Organ Dochodzeniowy role
petni Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (PKBWK), ktora odgrywa kluczows rolg
w zapewnieniu bezpiecznego funkcjonowania kolejnictwa. Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw
Kolejowych kieruje i prezentuje na zewnatrz Przewodniczacy Komisji. Cztonkowie stali Komisji w
tym Przewodniczacy, Zastepcy i sekretarz komisji nie posiadaja kadencyjnosci i s3 powolani
dozgonnie lub do czasu przyjecia dymisji.

PKBWK zostata powotana ustawowo w celu obiektywnego badania wypadkow kolejowych. Jej
gtoéwnym celem jest identyfikowanie przyczyn wypadkow oraz formulowanie rekomendacji majacych
na celu poprawe bezpieczenstwa i zapobieganie przysztym zdarzeniom. Komisja sktada si¢ z
doswiadczonych specjalistow, ktorzy posiadaja wiedze techniczng, merytoryczng, prawng oraz
wieloletnie doswiadczenie zwigzane z transportem kolejowym.

Praca PKBWK obejmuje analizg roznych czynnikow, takich jak stan techniczny pojazdow
kolejowych, infrastruktura kolejowa, dziatania ludzkie oraz czynniki srodowiskowe. Komisja
przeprowadza szczegotowe dochodzenia, zbierajac i analizujac dowody, przestuchujac lub
wystuchujac swiadkow i osoby zwigzane ze zdarzeniem, oraz korzysta z zaawansowanych technologii.
Jej zadaniem jest nie tylko ustalenie, co byto bezposrednig przyczyng wypadku, ale rowniez
zidentyfikowanie czynnikow, ktore mogty do niego przyczyni¢ si¢ posrednio lub systemowo.

Waznym aspektem pracy PKBWK jest jej niezaleznos¢. Komisja dziata w sposob niezalezny od
przedsigbiorstw kolejowych, Urzedu Transportu Kolejowego i jego Prezesa jak rowniez innych
organizacji administracyjnych, co zapewnia jej swobode w prowadzeniu dochodzen i formutowaniu
rekomendacji. Jej celem jest unikanie uprzedzen i naciskow, aby zapewni¢ obiektywne i wiarygodne
rezultaty majace wptyw na poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i drogowym.

Rekomendacje PKBWK sg niezwykle cenne dla poprawy bezpieczenstwa kolejowego w Polsce i za
granicg kraju. Komisja analizuje przyczyny wypadkow i formutuje zalecenia dotyczace zmian w
procedurach, szkoleniach, funkcjonowaniu infrastruktury oraz technologii zwigzanych z kolejnictwem.
Jej rekomendacje sg szeroko respektowane przez zarzadcodw infrastruktury kolejowej, przewoznikow
oraz inne zainteresowane strony. Ich celem jest zapobieganie podobnym zdarzeniom w przysztosci i
minimalizacja ryzyka dla pasazerow oraz pracownikéw kolejowych.

Dziatania Komisji majg na celu tez identyfikowanie zagrozen, analize przyczyn wypadkoéw oraz
opracowanie srodkoéw zapobiegawczych, ktore majg na celu minimalizowanie ryzyka i zapewnienie
bezpiecznego funkcjonowania kolejnictwa.

Komisja posiada szeroki zakres uprawnien i obowigzkdéw. Jej zadania obejmujg nie tylko badanie
wypadkow, ale takze monitorowanie bezpieczenstwa kolejowego, oceng systemow zarzadzania



bezpieczenstwem, analize¢ procedur i przepisow, a takze udzielanie zalecen dotyczacych poprawy
standardow 1 procedur.

PKBWAK jest uprawniona do prowadzania oglgdzin w miejscach wypadkow. W ramach dochodzen
gromadzi dowody, dokonuje przestuchiwania uczestnikow zdarzenia, $wiadkow, ekspertéw oraz
przedstawicieli instytucji kolejowych. Komisja posiada rowniez mozliwo$¢ korzystania z pomocy
innych specjalistow, takich jak eksperci techniczni, prawnicy czy inzynierowie kolejowi. Wszystko to
ma na celu uzyskanie kompleksowego obrazu zdarzenia oraz zrozumienie wszystkich czynnikow,
ktore mogty do niego przyczynic sie.

Komisja ma prawo przeprowadzenia inspekcji w podmiotach zwigzanych ze zdarzeniem, a
uczestniczacych w procesie transportu kolejowego posiada roéwniez prawo jazdy w kabinie pojazdow
kolejowych z napedem.

Kluczowym uprawnieniem dla wszelkich czynnosci okreslonych min w art. 28h ustawy z dnia 28
marca 2003r o transporcie kolejowym jest dokument ,,Rzeczpospolita Polska” wydany przez
administracje¢ Panstwowa.

Wspomniany dokument jest pisany w jezyku polskim i angielskim poniewaz uprawnia on do
uczestniczenia w pracach Komisji — Krajowego Organy Dochodzeniowego w innych krajach na
terenie Unii Europejskiej.

Waznym dziataniem PKBWK jest rowniez edukacja i §wiadomo$¢ spoteczna. Komisja prowadzi
szkolenia oraz publikuje raporty i analizy dotyczace bezpieczenstwa kolejowego. Dzieki temu
spoleczenstwo ma dostep do rzetelnych informacji na temat wypadkow i ich przyczyn, co przyczynia
si¢ do podniesienia swiadomosci i zwigkszenia dbalosci o bezpieczenstwo na torach.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych petni kluczowa role w zapewnieniu
bezpieczenstwa na polskich torach. Jej niezalezno$¢, doglebne analizy i rekomendacje stanowia
fundament dla poprawy procedur, infrastruktury i $wiadomosci spolecznej zwigzanej z transportem
kolejowym. Dzieki jej dziataniom, kolejnictwo w Polsce staje si¢ coraz bardziej bezpieczne dla
wszystkich uzytkownikoéw, umozliwiajgc skuteczne i komfortowe podroze po kraju.

Podstawowym aktem prawnym (uwzgledniajaca przepisy i dyrektywy Unii Europejskiej)
dotyczacym transportu kolejowego w Polsce jest ustawa oz dnia 28 marca 2003r o transporcie
kolejowym uchwalona w 2003 roku.! Ustawa ta implementuje akty prawa unijnego do krajowego
systemu prawnego? i ma fundamentalne znaczenie dla istnienia i funkcjonowania transportu kolejowego
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Ustawa ta z catg pewnoscig moze uchodzi¢ za konstytucje
krajowego rynku kolejowego.

Jednym z kluczowych aktéw wykonawczym do Ustawy bylo Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 28 czerwca 2005r w sprawie katastrof i wypadkow kolejowych — nowelizowane w 2007 i 2016
roku. Daty te sg istotne z punktu widzenia funkcjonowania systemu kolejowego w zakresie badan
okolicznosci zaistnienia przyczyn zdarzen w transporcie kolejowym.

Najwazniejszymi ,,etapami” rozwoju komisji kolejowych i Krajowego Organu Dochodzeniowego jako
niezaleznego organu badajacego przyczyny zdarzen byly:
— Etap poprzedzajacy funkcjonowanie PKBWK byto od 2000r dziatanie okrggowego inspektora
kolejnictwa majgcego kompetencje powotywania Panstwowej Komisji jako niezaleznej od

owczesnych Panstwowych Kolei i innych koncesjonariuszy transporty kolejowego. Komisja




Panstwowa powotywana byla dla badania przyczyn wypadkéw okre§lanych wowczas
,Katastrofami” nie bgdacymi pod wzglgdem badania przez komisje kolejowe.

Gléowny Inspektor Kolejnictwa z posrdd okregowych Inspektoréw  wyznaczat
przewodniczacego PANSTWOWEJ Komisji ktory koordynowat plan pracy zespotu.

W 2003 roku ustawa z dnia 28 marca 2003r o transporcie kolejowym wprowadzita na bazie
Gtownego Inspektora Kolejnictwa Urzad Transportu Kolejowego kierowanego przez Prezesa.
Prezes przejat rolg GIK w zakresie dochodzen powolujac Komisje Panstwowe - do roku 2005r
mialy kompetencje ustalania przyczyn zdarzenia, a od roku 2005 do 2007 rozszerzono
kompetencje Komisji Pafistwowej o czynnos$ci ustalajace wing 1 odpowiedzialnos¢ wlacznie z

natozeniem Kary.

2. Etap drugi. Okres od 2007 roku do 2016 roku:

Zasady funkcjonowania komisji kolejowych okreslone w Rozporzadzeniu,

Po zaistnieniu wypadku priorytetem jest powiadomienie stuzb ratowniczych,

Powotanie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych i Komisje ustalajg przyczyny zdarzenia,
nie ustalaja winnych i nie okreslaja kar,

Nadzoér nad komisjami kolejowymi sprawuje Przewodniczacy PKBWK,

3. Etap trzeci. Okres od 2016 roku:

Objecie bocznic kolejowych nadzorem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

Przekazanie w kompetencje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nadzoru nad komisjami
kolejowymi,

Po zaistnieniu zdarzenia priorytetem jest zabezpieczenie miejsca zdarzenia,

Komisje kolejowe ustalaja przyczyny wypadku lub incydentu oraz koncowa kwalifikacje
przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu oraz jej kategorie,

Brak w zapisach rozporzadzenia podzialu na komisje kolejowe miejscowe i zaktadowe,
Wprowadzenie zapisu o negatywnych konsekwencjach dla mienia lub $rodowiska, ktore

oznacza strat¢ 0 rownowartos$ci co najmniej 3 tysigcy euro,

ZAPREZENTOWANE POWYZEJ ZMIANY W OBOWIAZUJACYCH AKTACH NORMATYWNYCH ORAZ
INSTRUKCJI WEWNETRZNEJ IR-8 (WCZESNIEJ R-3) ZARZADCY INFRASTRUKTURY PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A. MIALY SWOJE KONSEKWENCJE W POSTACI EWOLUCJI OKRESLEN POSZCZEGOLNYCH
KATEGORII WYDARZEN (ZDARZEN) KOLEJOWYCH 1 ICH PODZIALU. TABELA NR 1 OBRAZUJE ZMIANY
JAKIE ZACHODZILY NA PRZESTRZENI LAT W NAZEWNICTWIE POSZCZEGOLNYCH WYDARZEN
KOLEJOWYCH. . FUNKCJONOWANIE KOMISJI KOLEJOWYCH W POLSCE

Najwazniejszymi zmianami w krajowym prawodawstwie, majacymi fundamentalne znaczenie

dla transportu kolejowego, prowadzace do obiektywnego ustalania okolicznosci, przyczyn i
czynnikow zdarzenia byto:



1. Uchwalenie w 2003 roku ustawy o transporcie kolejowym,® wdrazajacej dyrektywe Rady
92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektorych
typow transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi; *

2. Utworzenie 1 czerwca 2003 r krajowej wladzy bezpieczenstwa — Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) z siedziba w Warszawie, ul. Chatubinskiego 4 — w drodze przeksztatcenia
Glownego Inspektoratu Kolejnictwa — wynikajace z wymogu implementacji prawa Unii
Europejskiej do prawa krajowego, w szczegolnosci art. 10.7 Dyrektywy 2001/12/WE oraz art. 30
i art. 31 Dyrektywy 2001/14/WE okre$lajace obowiazek ustanowienia oraz zakres podstawowych
kompetencji krajowej wladzy bezpieczenstwa,

3. Utworzenie 17 kwietnia 2007 roku Krajowego Organu Dochodzeniowego — Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych w wyniku implementacji dyrektywy2004/49/WE z dnia 29 kwietnia
2004r. do prawa krajowego tworzac rozdziat 5a w ustawie stanowigcy o jej funkcjonowaniu.

Nowa forma ustawy data delegacje Ministrowi ds. transportu do opracowania rozporzadzen
wykonawczych min stanowiacych zasady pracy komisji kolejowych.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005 r. w sprawie Katastrof i
wypadkow kolejowych — ustanawiato powotanie Komisji Panstwowej przez Prezesa UTK bez
nadzoru nad komisjami kolejowymi

— Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci raportu z
postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego —
ustanawiato Krajowy Organ Dochodzeniowy prowadzacy dochodzenia w sprawie powaznych
wypadkow i nadzor nad komisjami kolejowymi.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym?® - ustanawia nadal

Krajowy Organ Dochodzeniowy, lecz nadzor nad komisjami kolejowymi sprawuje Prezes UTK

Majac na uwadze przeksztalcenia w zakresie ustalania okoliczno$ci powstania wypadkow nalezy
wspomnie¢ o dziataniach i organizacj¢ dochodzen przed okresem dziatania Krajowego Organu
Dochodzeniowego

Funkcjonowanie komisji kolejowych przed wej$ciem w zycie Ustawy o transporcie kolejowym i

sposéb prowadzenia dochodzen

Po zaistnieniu zdarzenia na terenie kolejowym, ustalaniem przyczyn, okoliczno$ci i odpowiedzialnych
za powstanie wypadkow zajmowaty si¢ komisje kolejowe, ustanowione rozporzadzeniami
wykonawczymi do ustawy z roku 1960 o kolei.®

Byly to komisje miejscowe w sktad ktorych wchodzili zwierzchnicy stacji i jednostek utrzymujacych
infrastrukture, pojazdy kolejowe zawiadujace rowniez druzynami trakcyjnymi i zajmowali si¢




zdarzeniami zaistniatymi podczas prac manewrowych. Ustalaniem przyczyn wypadkow pociggowych
byly komisje oddziatowe sktadajace si¢ z kontroleréw poszczegolnych stuzb (w owym czasie kolej
byta podzielona na stuzby). Instancja wyzsza nad tymi komisjami byty Komisje Dyrekcyjne (starsi
kontrolerzy) rozstrzygajace spory i prowadzgce nadzor nad poprawnoscia pracy tych komisji. W
przypadku powstania ,.katastrofy kolejowej” dochodzenie prowadzit zespot ekspertow utworzony
przez Dyrekcje Generalng PKP.’
W latach siedemdziesiatych Instrukcje o postepowaniu w sprawie wypadkow i wydarzen kolejowych
(R-3) zatwierdzane byty zarzadzeniem Ministra Komunikacji.2 W latach dziewie¢dziesigtych
instrukcje byly zatwierdzane przez Dyrektora Generalnego PKP odpowiednim zarzadzeniem i
stanowity do niego zalacznik.
Instrukcja o postgpowaniu w sprawie wypadkow i wydarzen kolejowych (R-3) zatwierdzona
zarzadzeniem nr 33 Dyrektora Generalnego PKP z dnia 15 kwietnia 1993 roku okres$lata sposob
informowania o wypadkach (wydarzeniach), powotywania komisji, przeprowadzania dochodzen,
rejestracji zdarzen oraz dziatalno$¢ profilaktyczna. Obowiazywala wszystkie jednostki organizacyjne
PKP i jednostki innych kolei uzytku publicznego, potaczonych z siecig PKP lub jg wspotuzytkujace.®
Aby dostrzec podstawowe roéznice wystepujace w poprzednich stanach prawnych, nalezy rozpoczaé
rozwazania od definicji uzywanych w instrukcji R-3, w szczegolnosci na definicje i podziat zdarzen,
nazywanych ,,wypadkiem”, ktore podzielono ze wzgledu na skutki:

—  z nastgpstwami,

— bez nastgpstw.

Wypadek z nastepstwami okre$lono jako zdarzenie powodujace ,,ofiary w ludziach, uszkodzenie
lub zniszczenie taboru, nawierzchni, budowli i urzadzen kolejowych oraz pociagngto za sobg straty
materialne (zderzenie, najechanie, wykolejenie itp.).”

Wypadkiem bez nastepstw okreslono ,,zdarzenie, ktore na skutek naruszenia podstawowych
zasad, okreslonych w obowigzujacych przepisach oraz regulaminach, spowodowato stan zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu.”

Wydarzeniem za$ okreslono zdarzenie nie kwalifikujace si¢ do grupy wypadkow, ktore
spowodowato przerwe lub ograniczenie w ruchu pociggow.°

Owczesne przepisy stanowily rowniez ze komisja kolejowa powinna w przypadku
niewykonania lub niewtasciwego wykonania powierzonych obowiazkow pracowniczych, okresli¢
rzeczywiste straty, za ktore pracownik winny zaistnienia wypadku ponosi odpowiedzialnos¢ lecz
pracownik nie ponosi odpowiedzialnosci za koszty wynikle z przejazdem pociagu ratunkowego, zmiany
organizacji ruchu, wynagrodzen i diet, badaniem stanu technicznego pojazdow kolejowych.

Zgodnie z obowiazujaca od 21 kwietnia 1993 roku Instrukcja o postepowaniu w sprawie
wypadkow i wydarzen kolejowych R-3 w razie zaistnienia wypadku kazdy pracownik powinien w miarg
potrzeby 1 mozliwos$ci udzieli¢ niezbgdnej pomocy, zabezpieczy¢ miejsce wypadku, zglosi¢ o wypadku
wilasciwemu zwierzchnikowi, za§ dyzurny ruchu, ktory otrzymat zgloszenie o wypadku kolejowym,
powinien:!

Owczesna instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkéw i wydarzen kolejowych okreslata
cel stawiany wszczynanym dochodzeniom, mianowicie:

—  Wszechstronne wyjasnienie okolicznosci wypadku,

— Ustalenie przyczyny wypadku,
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— Ustalenie winnych i kar,

—  Okreslenie srodkow zaradczych.

W toku przeprowadzanego dochodzenia nalezato zwraca¢ szczegdlng uwage na ustalenie
podmiotéw odpowiedzialnych za powstanie wypadku. Nalezato wyraznie rozgraniczy¢
odpowiedzialno$¢ PKP od jej klientow. Szczegdlny nacisk potozono na kategorie wypadkdw
zwigzanych z niewlasciwym zatadunkiem przesytek.

W zalezno$ci od okolicznosci 1 skutkéw organami przeprowadzajacymi dochodzenia w
sprawach wypadkow byty:
— Komisje rejonowe (jej sktad zalezat od rodzaju wypadku — pociagowego lub manewrowego),

— Komisje dyrekcyjne, wyznaczane przez naczelnego dyrektora okregu kolei panstwowych,
— Komisje powolane przez inng niz PKP kolej uzytku publicznego na liniach eksploatowanych przez
te koleje z udziatem przedstawicieli PKP dla wypadkéw spowodowanych wing pracownikéw lub

taboru PKP.

W tym miejscu nalezy zwroci¢ uwagg na zapis mowiacy o potrzebie ,,zaproszenia do udziatu w
pracach komisji” przedstawiciela zaktadu dokonujgcego ostatniej naprawy wagonu w przypadkach
uzasadnionego podejrzenia spowodowania wypadku przez niewtasciwa jego naprawe. Przewodniczacy
powinien rowniez zaprosi¢ do udzialu w pracach komisji przedstawiciela przedsiebiorstwa ktorego
personel wspotpracowat w transporcie kolejowym.

Organami powolywanymi po zaistnieniu zdarzenia byty:*?
1. Komisje rejonowe prowadzgce dochodzenia w sprawach:

a.  wypadkéw (wydarzen) manewrowych — w ich sktad wchodzili :Naczelnicy sekeji, Kierownicy
nadzoru liniowego stuzb automatyki, drogowej, (DS., ACZ, ACA, EL), zawiadowcy i naczelnicy
stacji (RS Iub ROSz,) gdy wypadek miat miejsce na stacji bedacej siedziba Stacji Rejonowej
(ROS) oraz przedstawiciel Lokomotywowni (MD) i Wagonowni (WG) (np. MI WGI).
Sprawozdanie z dochodzenia zatwierdzat bezposredni zwierzchnik prowadzacego dochodzenie
Tj. Naczelnicy Oddziatéw Drogowych ,Automatyki ,Lokomotywowni, Wagonowni, ,Stacji
Rejonowych (DO, AO, EO, ROS, MD, WGW),

b. Wypadkow pociagowych —w ich sktad wchodzili kontrolerzy stuzb : ruchu ,automatyki ,drogowe;j
,itrakcji ,wagonow. Sprawozdanie z dochodzenia zatwierdzal — z upowaznienia Naczelnego
Dyrektora Okregowych Kolei Panstwowych - naczelnik zarzadu wiasciwej shuzby. Na polecenie
naczelnika zarzadu wyjatkowo w komisji mogl bra¢ udzial Naczelnik Stacji Rejonowej
(ROS),Naczelnik Lokomotywowni (MD),Naczelnik Wagonowni (WGW),

2. Komisje dyrekcyjne — w sktad ktorych wchodzili starsi kontrolerzy stuzb lub inni pracownicy
wyznaczeni na wniosek naczelnika shuzby przez naczelnego dyrektora okregowych kolei
panstwowych. Sprawozdanie z dochodzenia prowadzonego przez komisje dyrekcyjng zatwierdza —

po uzgodnieniu przez naczelnikéw shuzb — Naczelny Dyrektor Okregowych Kolei Panstwowych.




Warto zwroci¢ uwage na zapis méwiacy o tym, ze w przypadku zaistnienia wypadku z ofiarami w
ludziach lub znacznymi stratami materialnymi, na polecenie naczelnego dyrektora okregowych kolei

panstwowych w komisji wypadkowej brali udziat przedstawiciele stuzb i komorek organizacyjnych ze

szczebla okregu (komisja dyrekcyjna lub o sktadzie mieszanym).

Komisja biorgca udziat w dochodzeniach kierowac¢ si¢ miata nastepujacymi zasadam
1. Ustalenia przyczyny wypadku wraz ze zbadaniem urzadzen technicznych wraz z taborem,
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zabezpieczeniem dokumentacji — dokonuje si¢ komisyjnie pod przewodnictwem przedstawiciela
stuzby przewozéw posiadajacego wysokie kwalifikacje i duzym doswiadczeniu fachowym,
wyznaczonego przez wlasciwe jednostki organizacyjne. Po ustaleniu przyczyn, przewodzenie
komisji dochodzeniowej obejmuje przedstawiciel stuzby w pierwszym rzedzie odpowiedzialnej za
powstanie tego wypadku a w wypadkach niezawinionych przez PKP — przedstawiciel stuzby, ktorej
mienie ulegto uszkodzeniu albo wypadek mial miejsce na terenie dzialania tejze stuzby,

2. Przewodniczacym komisji prowadzacej dochodzenie w sprawie Katastrofy — powaznego wypadku a
przypisanej do nadzwyczajnej kategorii ,,100” byt naczelny dyrektor okrggowych kolei
panstwowych lub jego zastgpca ds. eksploatacyjnych.

Prowadzacy dochodzenie obowiazani sg przeprowadzi¢ je w taki sposob, aby wyswietli¢
szczegdtowo wszystkie okolicznosci wypadku, ustali¢ rzeczywiste przyczyny, ktore doprowadzity do
wypadku oraz ustali¢ stopien winy bezposrednich sprawcoéw wypadku i tych, ktorzy przyczynili si¢ Iub
utatwili powstanie wypadku (brak wlasciwego nadzoru, niedostateczny stopien wyszkolenia itp.)

Komisja prowadzi dochodzenie wypadkowe pod kierownictwem przewodniczacego, ktory
koordynuje dziatalno$¢ komisji i czuwa nad wasciwym przeprowadzeniem dochodzenia. Komisja
analizuje wypadek na wspolnych naradach. W razie niemozliwosci osiagniecia jednomy$lnej opinii
cztonek komisji, ktory ma odpowiednio uzasadnione i umotywowane zastrzezenia, zgtasza je pisemnie
do sprawozdania. W takim przypadku decyzje co do dalszego postepowania podejmuje zatwierdzajacy
sprawozdanie, wykorzystujac stanowisko przewodniczacego komisji oraz bezposredniego zwierzchnika
cztonka komisji zglaszajacego zastrzezenia.

Prowadzacy dochodzenie w sprawie wypadku, w razie ujawnienia nieprawidlowosci nie
zwigzanych z wypadkiem, moze spowodowac¢ wszczecie odrgbnego dochodzenia w tej sprawie, albo
obja¢ t¢ sprawe prowadzonym dochodzeniem. W takim przypadku w sprawozdaniu z wypadku nalezy
wyraznie podkresli¢ odrebnos¢ sprawy i brak zwigzku przyczynowego z wypadkiem.

Po wstepnym ustaleniu przyczyny wypadku, dalsze dochodzenie moze prowadzi¢
jednoosobowo przedstawiciel stuzby wtasciwej dla ustalonej przyczyny wypadku (wydarzenia). Decyzje
w sprawie jednoosobowego prowadzenia dochodzenia podejmuje przewodniczacy komisji w
uzgodnieniu ze swoim zwierzchnikiem i z Okregowym Inspektorem Bezpieczenstwa. W razie podjecia
decyzji o wieloosobowym sktadzie komisji wypadkowej, przewodniczacy komisji okresla w protokole
ogledzin miejsca wypadku sktad komisji dochodzeniowe;.

W dniu 27 czerwca 1997 roku zostata uchwalona Ustawa o transporcie kolejowym, ktora
zastapita Ustawe z 1960 roku o kolejach. Dzigki wejsciu w zycie, zostat przetamany monopol jednego
przedsigbiorstwa panstwowego na przewozy kolejowe. Dopuszczono do rynku zewnetrzne (w tym
prywatne) podmioty, spetniajgce warunki okre$lone przepisami. Podmioty te miaty da¢ gwarancje
nalezytego wykonywania podjetej dziatalnosci oraz by¢ wiarygodnymi pod wzgledem finansowym,
zapewni¢ kompetencje zawodowe, dysponowac taborem kolejowym i uzyskac koncesj¢ na




wykonywanie przewozow. Uzyskanie koncesji byto uwarunkowane wykazaniem przed Ministrem
Transportu i Gospodarki Morskiej spetnienia warunkéw do prowadzenia dziatalno$ci przewozowe;.
Nadzorem technicznym nad eksploatacja linii kolejowych oraz bezpieczenstwem ruchu kolejowego
czuwat powolany omawiang Ustawg Glowny Inspektor Kolejnictwa, do zadan ktorego nalezato
migdzy innymi:

- udziat w badaniach wypadkoéw kolejowych w celu wyjasnienia ich przyczyn,

Obecne ustawodawstwo wskazuje jako odpowiedzialnego za prawidtowy przebieg badan i ustalanie
okoliczno$ci przyczyn zaistnienia zdarzen przez komisje kolejowe (jako nizszej instancji) Prezesa
UTK.

W ocenie mojej najbardziej przyjazne dla rzetelnego i wlasciwego ustalenia przyczyn zdarzen byty
przepisy obowiazujace w tym zakresie w latach 2007 do 2016r. Byt to okres nadzoru i wspotpracy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow kolejowych z komisjami kolejowymi na podstawie
odpowiednio utworzonych przepisow. Na bazie wieloletnich doswiadczen i wiedzy o
funkcjonowaniu instytucji zwigzanych z badaniem przyczyn zaistnienia zdarzen powinnismy
sktania¢ si¢ do powrdcenia zasad opisanych w etapie drugim z dostosowaniem przepisow do
zdobytej wiedzy i do§wiadczenia.
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