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Instytut Kolejnictwa

Infrastruktura kolejowa w Polsce - stan i potrzeby rozwojowe

Rola infrastruktury kolejowej

Podstawowym warunkiem realizacji ustug przewozowych (zaréwno w przewozach pasazerskich, jak i
towarowych) jest istnienie sprawnej, funkcjonalnej i dostosowanej do realnych potrzeb sieci kolejowej.
Wazne sg przy tym nie tylko sumaryczna dtugosé sieci i jej gestos¢, ale réwniez geograficzne
rozmieszczenie linii na obszarze kraju a takze poziom ich wyposazenia technicznego.

W 2021 roku Polska dysponowata siecig linii kolejowych o tgcznej dtugosci 19326 km, przy czym 12156
km (62,8%) stanowity linie zelektryfikowane. Dtugos¢ linii dwutorowych wynosita 8931 km (46,2%
sieci), dtugos¢ zas linii jednotorowych — 10394 km (53,8% sieci) [2]. Sposréd 12156 km dtugosci linii
zelektryfikowanych, 4078 km stanowity linie jednotorowe, a pozostate zas 8078 km - linie dwutorowe.

Celowe wydaje sie przedstawienie polskiej infrastruktury kolejowej na tle sieci kolejowych w
panstwach Europy Srodkowo-Wschodniej nalezacych do Unii Europejskiej, a wiec krajach o
poréwnywalnym do Polski poziomie rozwoju.

Dogtebna analiza stanu i wykorzystania infrastruktury kolejowej, a takze funkcjonowania i roli kolei w
poszczegdlnych krajach nie jest mozliwa bez omdwienia genezy i charakterystycznych cech sieci
kolejowych na ich obszarze. W odniesieniu do krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej nalezy zwrdcié
uwage na trzy istotne fakty [1]. Po pierwsze, kraje te odznaczajg sie generalnie mniejszg niz w Europie
Zachodniej gestoscig zaludnienia, co znajduje odzwierciedlenie w mniejszej niz na Zachodzie gestosci
sieci kolejowej. Po drugie, koleje w tej czesci Europy powstawaty z 20-30-letnim opdznieniem w
stosunku do krajéw Europy Zachodniej . Po trzecie, Europa Srodkowo-Wschodnia i znajdujace sie na
jej obszarze sieci kolejowe nalezaty do ,peryferii” éwczesnej Europy, tworzac pierscien otaczajacy jej
rdzen (core) z takimi krajami jak Francja, Wielka Brytania, Belgia, Holandia i Niemcy [2]. Rola, jaka
obecnie odgrywa transport kolejowy w zyciu gospodarczym i spotecznym krajéw Europy Srodkowo-
Wschodniej, jest w znacznej mierze zdeterminowana uktadem przestrzennym ich sieci kolejowych, a
przede wszystkim jego dopasowaniem do dominujgcych kierunkéw przemieszczen osdéb i tadunkow.
Uprawnione wydaje sie sformutowanie tezy, ze zasadniczy problem wystepujgcy w kolejnictwie wielu
krajéw regionu polegat przez wiele lat na tym, ze zmiany w infrastrukturze kolejowej nie nadazaty za
zmianami politycznymi i gospodarczymi, trudnosci za$ w jej racjonalnym wykorzystaniu byty (a w
niektorych przypadkach sg nadal) spowodowane niedostatecznym w stosunku do potrzeb
wyposazeniem technicznym linii kolejowych, wystepowaniem licznych luk w sieci, a takze brakiem
istotnych potaczen.

Dtugos¢ i gestos¢ sieci

W przetomowym 1989 roku sumaryczna dtugosé linii kolejowych w Butgarii, Czechostowacji, Polsce,
Rumunii i na Wegrzech, wynosita 63 232 km. Najwiekszg siecig kolejowg dysponowata Polska z ponad
26 tysigcami kilometréw linii, najmniejszg zas Butgaria z 4300 km linii.



kraj Dtugosé linii [km] Gesto$¢ geograficzna [km/100 km?]
1989 2021 1989 2021
Butgaria 4300 4031 3,87 3,63
Czechy 9451 9523 11,98 12,08
Polska 26644 19326 8,52 6,18
Rumunia 11343 10769 4,76 4,52
Stowacja 3660 3626 7,46 7,39
Wegry 7833 7588 8,42 8,16

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rocznikéw statystycznych poszczegdlnych krajéw oraz
danych UIC

W okresie po 1989 roku najbardziej zmienita sie dtugosé czynnych linii kolejowych w Polsce. Zgodnie z
danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) zmniejszyta sie ona z 26644 km w 1989 roku do 19326
km w 2021 roku, a wiec o ponad 7300 km. Warto zwrdci¢ uwage, ze ograniczanie sieci linii kolejowych
w Polsce nastepowato przede wszystkim w latach 1989-2004, a wiec przed wejsciem Polski do Unii
Europejskiej. W tym okresie ubyto az 6394 km linii, w tym 4381 km linii normalnotorowych (razem z
szerokotorowymi) a takze 2013 km linii waskotorowych. tacznie ubytek ten wynidst wiec srednio az
426 km rocznie.

Niejako w kontrascie do tego dtugosci sieci kolejowych w Czechach oraz w Republice Stowackiej nie
ulegty w analizowanym okresie praktycznie zadnym zmianom. Nie oznacza to jednak, ze w tym okresie
nie zmienita sie dostepnos¢ transportu kolejowego w tych krajach. Dotyczyto to szczegdlnie Stowacji,
na ktérej obszarze zawieszone zostaty przewozy pasazerskie na wielu odcinkach linii.

Zmiany dtugosci czynnych linii kolejowych znalazty swoje odzwierciedlenie w zmianach gestosci
geograficznej sieci. Od 1989 roku stosunkowo nieznacznie (0 5-6%) zmniejszyta sie gestos¢ sieci
kolejowej w Rumunii oraz w Butgarii. Najwieksza negatywna zmiana (o ponad 27%) dotyczyta Polski, w
ktérej gestosé sieci spadta z 8,52 km/100 km? w 1989 roku do 6,18 km/100 km? w 2021 roku. Z kolei
przez caty analizowany okres 1989-2021 najbardziej stabilna pozostawata dtugosc i gestosé sieci na
terenie Czech oraz Stowacji.

Wraz ze zmianami dtugosci linii kolejowych zmieniata sie takze gesto$¢ demograficzna sieci wyrazona
dtugoscia linii kolejowych przypadajgcg na 1 min mieszkancéw. Oczywiscie istotnym czynnikiem
wptywajacym na ten parametr sg zmiany demograficzne. W 2021 r. gesto$¢ demograficzna polskiej
sieci kolejowej wyniosta 511 km na 1 mln mieszkancéw (w 1989 roku byto to 703 km na 1 min
mieszkancow).

Celowe jest zobrazowanie gestosci sieci kolejowych w Europie Srodkowo-Wschodniej na tle catej Unii
Europejskiej. Rys. 1 przedstawia gestos¢ geograficzng oraz gestos¢ demograficzng sieci kolejowych w
krajach europejskich wedtug stanu na 2016 rok.

Dolna lewa czes¢ rysunku (zotte kétka) przedstawia sieci kolejowe charakteryzujgce sie matg gestosciag
na 10 000 km? i na 1 milion mieszkaricdw. Sg to przede wszystkim sieci z peryferyjnych krajéw Unii:
Irlandii, Hiszpanii, Portugalii, Grecji.

Goérna prawa cze$¢ wykresu (niebieskie trojkaty) obrazuje sieci o Sredniej i duzej gestosci zaréwno na
jednostke powierzchni, jak i w odniesieniu do liczby mieszkarnicow. Do tej grupy nalezg takze sieci
krajow Europy Srodkowo-Wschodniej, w tym Czech, Wegier, Stowacji, Austrii, Stowenii. Miesci sie w
niej takze Polska.
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Zrédto: [3].

km linii na 10 000 km kwadratowych

Rys. 1. Gesto$¢ sieci na 10 000 km? i na 1 mIn mieszkaficéw

Odcinki dwu- i wielotorowe

1400

Udziat odcinkéw linii dwutorowych oraz wielotorowych w catkowitej dtugosci linii kolejowych ma
istotne konsekwencje ruchowe, bowiem wptywa na przepustowos¢ sieci, a takze na ptynnos¢
prowadzonego na nich ruchu. Wystepowanie w sieci odcinkéw jednotorowych ma duze konsekwencje
w zakresie przepustowosci i dostepnosci transportu kolejowego dla jego uzytkownikéw. Brak drugiego
toru jest szczegdlnie ucigzliwy w przypadku realizowania prac modernizacyjnych, ktére wigzg sie
woéweczas z catkowitym zamknieciem linii dla ruchu pociggdéw [5].

kraj Dtugosc linii dwutorowych [km] Udziat linii dwutorowych [%]
1990 2021 1990 2021
Butgaria 960 995 22,3 24,7
Czechy 1936 2033 20,5 21,3
Polska 8993 8931 34,3 46,2
Rumunia 2949 2922 26,0 27,1
Stowacja 1011 1015 27,6 28,0
Wegry 1318 1250 16,8 15,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rocznikéw statystycznych poszczegélnych krajéw oraz

danych UIC




Udziat linii dwutorowych i wielotorowych na kolejach polskich wynosi obecnie (dane za rok 2021)
46,2% w 2021 roku). Wynik ten jest znaczaco lepszy niz w 1989 roku, kiedy tylko 34,3% linii kolejowych
(37,5% linii normalnotorowych i szerokotorowych) w Polsce miato dwa lub wiecej toréw. Na zmiane te
nie wptyneta jednak budowa nowych, bardzo krétkich odcinkéw drugiego toru (przede wszystkim
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej), ale likwidacja wielu tysiecy kilometréw linii (przede wszystkim
jednotorowych). Dopiero w ramach modernizacji linii nr 7 na odcinku Warszawa — Lublin oraz linii nr 8
na odcinku Warszawa — Radom zlikwidowane zostaty jedne z najpowazniejszych ,, waskich gardet” na
polskiej sieci kolejowej, jakie przez wiele lat stanowity jednotorowe odcinki Otwock — Pilawa (27 km)
oraz Warka — Radom (46 km). Prace modernizacyjne, obejmujgce dobudowe drugiego toru, na obu
tych odcinkach zostaty w ostatnich latach zakoriczone. Obie wymienione inwestycje stanowig jednak
raczej wyjatek, a nie regute.

Na polskiej sieci kolejowej nadal wystepuje duza liczba odcinkéw jednotorowych obcigzonych
intensywnym ruchem pasazerskim i towarowym, w przypadku ktérych budowa (badz odbudowa)
drugiego toru jest bardzo pilna. Nalezg do nich w szczegdlnosci odcinki:

e Zgierz —Kutno (linia nr 16),

e Wilkowice Bystra — Zywiec (linia 139),

e Fosowskie — Opole (linia nr 144),

e Katowice Ligota — Orzesze — Leszczyny (linia nr 140),

e Wejherowo — Lebork — Stupsk — Koszalin — Biatogard — Runowo Pomorskie (linia nr 202),
e Strzelin — Kamieniec Zgbkowicki (linia nr 276),

e Legnica — Lubin — Rudna Gwizdanoéw (linia nr 289).

Elektryfikacja sieci

Pozytywna cechg polskiej infrastruktury kolejowej jest relatywnie duzy udziat linii zelektryfikowanych
w catkowitej dtugosci sieci. Wedtug stanu na rok 2021 zelektryfikowane byto 12137 km linii, czyli 62,8%
sieci. Udziat ten jest wiekszy niz w wiekszosci krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej (poza Butgaria), nie
oznacza to jednak, ze zakres elektryfikacji mozna uznac za optymalny. Trzeba pamietaé, ze program
przyspieszonej elektryfikacji sieci, realizowany w latach osiemdziesigtych XX wieku, zostat przerwany
po transformacji ustrojowej 1989 roku. W efekcie w sieci linii zelektryfikowanych wystepuja liczne luki
i brakujgce potaczenia. Z uwagi na koniecznos¢ zmiany srodka trakcyjnego na trasie luki te istotnie
utrudniajg realizacje przewozdw, szczegdlnie na wieksze odlegtosci.

kraj Dtugos¢ linii zelektryfikowanych [km] Udziat linii zelektryfikowanych [%]
1989 2021 1989 2021
Butgaria 2609 3001 60,7 74,4
Czechy 2561 3234 27,1 34,0
Polska 11016 12137 41,3 62,8
Rumunia 3654 4034 32,2 37,5
Stowacja 1255 1585 34,3 43,7
Wegry 2249 3269 28,7 40,7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rocznikéw statystycznych poszczegdlnych krajéw oraz

danych UIC




W ostatnich latach w Polsce, podobnie jak w wielu innych krajach europejskich podjeta zostata
realizacja nowych przedsiewzie¢ elektryfikacyjnych. Czes¢ z nich jest juz zakoriczona, a inne
inwestycje sg w trakcie robét. Przedsiewziecia te mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy:

1) domykanie zelektryfikowanych ciggdw komunikacyjnych,
2) elektryfikacje w obszarach cigzenia aglomeracji i wiekszych osrodkéw miejskich.

W tym kontekscie bardzo pozytywnie nalezy ocenic zelektryfikowanie nastepujacych odcinkdw linii,
stanowigcych elementy dtuzszych ciggdw przewozowych: Wegliniec — Zgorzelec (XIl. 2019), Lublin —
Stalowa Wola Rozwadoéw (XII. 2020), Ocice — Rzeszow (XI11.2021).

W druga grupe dziatan (projekty o charakterze aglomeracyjnym) wpisuje sie zakonczona wiasnie
elektryfikacja linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej miedzy Gdanskiem Wrzeszczem a Rebiechowem
a takze odbudowa i elektryfikacja odcinka Wieliszew — Zegrze Potudniowe.

W przygotowaniu badz w realizacji sg kolejne projekty modernizacyjne, ktdrych zakres obejmuje
rowniez elektryfikacje. Do odcinkdw, w przypadku ktérych elektryfikacja przyniesie najwieksze efekty
naleza:

e Etk—Korsze (linia nr 38),
e Maksymilianowo — KosScierzyna - Gdynia Gtéwna (linia nr 201),
e Glincz — Kartuzy (linia nr 229).

Potrzeby w zakresie elektryfikacji sg jednak duzo wieksze. Jako jedne z najpowazniejszych luk w sieci
linii zelektryfikowanych mozna wskaza¢ odcinki:

e Kedzierzyn Kozle — Kamieniec Zagbkowicki — Swidnica — Jaworzyna Slaska — Legnica (linia nr
137),

e Pita — Krzyz — Kostrzyn (linia nr 203),

o Reda— Hel (linia nr 213),

e Kotobrzeg — Goleniéw (linia nr 402).

Stan infrastruktury

Przez pierwsze 20 lat od momentu rozpoczecia procesu transformacji gospodarczej w 1989 roku,
polskie koleje borykaty sie z niedoborem $rodkdéw na utrzymanie infrastruktury i na jej rozwdj.
Skutkiem tego niedofinansowania byto systematyczne pogarszanie sie stanu infrastruktury w skali
sieci kolejowej. Proces degradacji dobrze opisujg syntetyczne dane o stanie infrastruktury zawarte w
raportach rocznych PKP PLK S.A. Trzeba pamietaé, ze za wartosciami procentowych udziatéw
odcinkow o ztym stanie technicznym kryty sie tysigce kilometrdw linii, na ktdrych znaczaco
zmniejszono predkos¢ pociggdw, w tym na magistrali weglowej czy magistrali nadodrzanskie;.

Trend pogarszania sie stanu infrastruktury kolejowej udato sie odwrdcié¢ dopiero w 2011 roku. Stato
sie tak w wyniku natozenia na siebie efektéw modernizacji, rewitalizacji oraz prac remontowo-
utrzymaniowych. Najwieksza zmiana dotyczyta branzy drogowej, dla ktérej udziat infrastruktury w
stanie dobrym w ciggu 11 lat wzrdst z 36% w 2010 roku do 68,3% w 2021 roku. W tym samym okresie
udziat toréw w stanie niezadowalajgcym spadt z 29% w 2010 roku do 9,3% w 2021 roku.



Zmiany stanu toréw na sieci PKP PLK w okresie
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Rys. 2. Zmiany stanu infrastruktury kolejowej w Polsce [4]

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportdw rocznych PKP PLK S.A.

Pozytywny kierunek zmian stanu infrastruktury nie oznacza jednak, ze sytuacja moze by¢ uznana za
zadowalajgca. Nadal na sieci kolejowej wystepujg odcinki, na ktérych predkosé pociggdw zostata
zmniejszona (niekiedy znaczgco) w stosunku do wartosci predkosci konstrukcyjnej. Nalezg do nich na
przyktad odcinki:

e Skierniewice — tukéw (linia nr 12),

e teczyca —Kutno na linii nr 16,

e Kluczbork — Olesnica na linii nr 143,

e Szczecinek — Biatogard na linii nr 404.

Co udato sie osiggnac?

Na polskich kolejach od wielu lat trwajg procesy budowy, modernizacji i utrzymania infrastruktury
kolejowej. Nalezy zwrdci¢ uwage na pewng ciggtosc realizowanych dziatan, a réwnoczesnie
dostosowywanie ich skali i zakresu do aktualnych mozliwosci finansowania. Do najwazniejszych
dokonan mogg by¢ zaliczone w szczegdlnosci:

e realizacja zardwno duzych, ztozonych technicznie projektéw modernizacji infrastruktury
liniowej, jak i projektow rewitalizacyjnych o mniejszym zakresie,

e modernizacja infrastruktury pasazerskiej, w tym perondéw, dworcéw, weztdow
przesiadkowych,



zwiekszenie predkosci maksymalnej na czesci gtéwnych linii kolejowych do 120, 160, 200
km/h,
poprawa stanu infrastruktury w skali sieciowej.

Podsumowanie — zasadnicze potrzeby infrastrukturalne

Zestawiajac aktualne mozliwosci polskiej sieci kolejowej z potrzebami wynikajgcymi ze wzrostu
przewozow pasazerskich i towarowych mozna wskazaé priorytetowe kierunki dziatan dotyczacych
infrastruktury:

1.

Koniecznos¢ usuniecia ,,waskich gardet” infrastrukturalnych:
e Odcinki o niewystarczajgcej przepustowosci lub ptynnosci ruchu
e Odcinki niezeletryfikowane, wymuszajgce koniecznosé zmiany trakcji

2. Potrzeba zapewnienia lepszej jakosci potgczen kolejowych Warszawy z miastami
wojewoédzkimi i pomiedzy miastami wojewddzkimi:
e Skrécenie nadmiernie wydtuzonych tras (np. Wroctaw, Bydgoszcz, Rzeszéw)
e Zwiekszenie predkosci (budowa odcinkéw KDP oraz modernizacja linii do V=200 km/h)

3. Potrzeba zasadniczej poprawy potaczen z krajami sgsiednimi, gtdwnie z Czechami, Stowacja,
Ukraina:
e Wroctaw — Praga,
o Krakéw — Koszyce, Krakéw — Bratystawa
e Warszawa — Lwow,

4. Potrzeba poprawy niektérych potgczen miast wojewddzkich z osrodkami subregionalnymi:
e Krakéw — Nowy Sacz,
e Rzeszéw — Krosno — Sanok,
e Warszawa — Ptock,
e Lublin — Biata Podlaska,
e Lublin—Zamos¢
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