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Prezes Zarzadu

Knorr — Bremse Systemy Kolejowe Polska sp. z 0.0

WKLAD KNORR - BREMSE POLSKA
W ROZWOJ BRNAZY KOLEJOWEJ W NASZYM KRAJU

Ponad 1500 ciezkich pojazdéw szynowych, powyzej 1000 tramwajéw oraz niemal
500 lokomotyw w Polsce jest wyposazonych w urzadzenia i systemy Knorr-
Bremse. Liczby te potwierdzajg fakt znaczacego wpltywu firmy na rozwéj branzy
kolejowej w Polsce.

Taki sukces nie pojawia sie znikad. Stoi za nim wiele czynnikow, ws$rod ktorych
najwazniejsze to: po pierwsze Zaplecze, po drugie Ludzie i po trzecie Rynek, otwarty
na zmiany, nowe technologie i wyzwania, ktorych na poczatku 21 wieku nie brakowato.

Ale zacznijmy od ZAPLECZA, czyli koncernu Knorr-Bremse AG, ktérego
zainteresowanie rynkiem polskim wptyneto na powstanie jednostki Knorr-Bremse w
Polsce, czyli obecnej firmy Knorr-Bremse Systemy Kolejowe Polska Sp. z o.0.

Historia koncernu siega roku 1900, w ktéorym Georg Knorr stworzyt hamulec
pneumatyczny do wagondéw pasazerskich. Nastepnie, w roku 1905, zatozyt Knorr-
Bremse GmbH, z siedzibg w Boxhagen-Rummelsburg, niedaleko Berlina. Kolejnym
etapem rozwoju koncernu byto potgczenie sie, w 1911 roku, z firmg "Continentale
Bremsen-GmbH” i powstanie Knorr-Bremse AG.

Komercyjny sukces Knorr-Bremse AG zapoczgtkowato porozumienie z Pruskimi
Kolejami Panstwowymi, na dostawe jednokomorowych szybkich systemow
hamulcowych, poczgtkowo do wagondw pasazerskich, a nastepnie rowniez do
wagonow towarowych. Hamulec pneumatyczny Knorr-Bremse, wraz z systemami
pobocznymi, juz wtedy oferowat wyzszg klase bezpieczenstwa, w poroéwnaniu do
owczesnych systemoéw tradycyjnych.

W 1920 roku powstat pierwszy zaktad produkcyjny, Bayerische Motoren-Werke AG
(BMW, zatozony na przetomie 1917/1918 roku), zlokalizowany w Monachium, przy
ulicy Moosacher Stral3e, jako oddziat Knorr-Bremse, dostarczajgc systemy hamulcowe
dla Bawarskiej Administracji Grupowej, bedgcej wtedy w duzej mierze autonomiczng
administracjg kolejowg w ramach Niemieckich Kolei Cesarskich.

Z ciekawostek warto wiedzie¢, ze w 1922 czes$¢ koncernu, obejmujgcg konstrukcje
silnika oraz nazwe firmy, czyli BMW, zostata sprzedana finansiscie, Camillo
Castiglioniemu, w celu potgczenia z Bayerische Flugzeugwerke AG (BWF), co
przyczynito sie do rozwoju wszystkim juz znanego koncernu samochodowego, BMW
AG.
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Fuzja i nowy szef

W 1985 roku pakiet kontrolny akcji Knorr-Bremse zakupit Heinz Hermann Thiele, stajgc
sie w kolejnych latach jej jedynym witascicielem. Hainz Hermann Thiele przeksztatca
firme w lidera rynku hamulcéow kolejowych i ciezarowych, po objeciu stanowiska
dyrektora generalnego firmy w 1987 roku. Rozpoczyna sie intensywny rozwoj
organizacji poprzez przejecia i akwizycje. W 2002 roku koncern Knorr-Bremse AG
przejat udziaty spofki joint venture Honeywell International Inc. w Europie, Brazylii oraz
USA, kupujgc Bendix Commercial Vehicle Systems, aby tym samym sta¢ sie wiodgca
firmg w branzy uktadéw hamulcowych.

W tym samym roku do portfolio Knorr-Bremse dotgczyta firma IFE AG, obecnie
producent systeméw wejsciowych do lekkich pojazdéw szynowych, metra, pociggow
regionalnych i podmiejskich, a takze pociggow duzych predkosci i wagonow
pasazerskich. Poczatek wieku to réwniez przejecia firm Microelettrica Scientifica z
Wtoch, producenta podzespotow systemow zasilania oraz w 2005 firme MERAK,
dostawcy systemow ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji (HVAC).

Réwnolegle, rowniez w pierwszej dekadzie 21 wieku Knorr-Bremse wzmacnia swojg
pozycje rynkowg na Swiecie. Staje sie markg, mocno obecng na rynku azjatyckim.
Obecnie firma prowadzi dziatalnos¢ w 2 lokalizacjach w Indiach oraz w 13 lokalizacjach
w Chinach (w tym w centrali w regionie Azji i Pacyfiku w Hongkongu), zatrudniajgc tam
okoto 4600 pracownikéw.

W 2018 roku koncern Knorr-Bremse AG zadebiutowat na gietdzie w Niemczech.

Dzieki takiemu rozwojowi Grupa Knorr-Bremse jest swiatowym liderem na rynku
systemow hamulcowych oraz innych podsysteméw do pojazdéw szynowych oraz
uzytkowych. Produkty Knorr-Bremse przyczyniajg sie do wzrostu bezpieczenstwa i
wydajnosci energetycznej w transporcie szynowym i drogowym na catym swiecie. W
przeszto 30 krajach w ponad 100 lokalizacjach, okoto 31,500 pracownikéw
wykorzystuje swoje kompetencje i motywacje, aby klienci na catym swiecie byli w petni
usatysfakcjonowani z oferowanych produktéw i ustug.

W 2022, obie dywizje Grupy Knorr-Bremse, uzyskaty przychody tgcznie w wysokosci
7,1 mld EUR. Od ponad wieku Knorr-Bremse przoduje w zakresie innowacyjnych
rozwigzan w swoim zakresie produktow, przyczyniajgc sie do rozwoju technologii
mobilnych i transportowych, a takze zyskujgc przewage w potgczonych rozwigzaniach
systemowych. Knorr-Bremse to jeden z odnoszgcych najwigksze sukcesy niemieckich
koncernow przemystowych, ktéry czerpie korzysci z najwazniejszych globalnych
megatrendoéw, takich jak urbanizacja, efektywno$¢ ekologiczna, cyfryzacja i
zautomatyzowana jazda.

Dzieki rozwojowi Grupy Knorr-Bremse rowniez producenci na rynku polskim majg
dostep do szerokiego portfolio oferty. Knorr-Bremse Systemy Kolejowe Polska Sp. z
0. 0. oferuje systemy hamulcowe do wszystkich typdw pojazdéw szynowych, systemy
drzwiowe, urzadzenia klimatyzacyjne. Dzieki dtugoletniej obecnosci na rynku posiada
mocng i ugruntowang pozycje. Kluczem do sukcesu firmy jest obecnosé¢ na lokalnych
rynkach, na ktorych dzieki wysokiej elastycznosci, jest w stanie spetni¢ oczekiwania i
wymagania stawiane przez klientow.
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Jako swiatowy lider technologiczny w branzy kolejowej, Knorr-Bremse przoduje w
innowacjach produktowych. Od lat inwestuje w rozwdj technologii dla przysztosci kolei.
Rocznie sg to inwestycie w R&D (dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa grupy) w
wysokosci ponad 6 % przychoddéw firmy. Poprzez lokate w badania i rozwdj grupa
Knorr-Bremse wdraza rozwigzania takie jak RBD (Reproducible Braking Distance),
ktére wspierajg automatyczng obstuge pociggow. Inteligentne systemy zasilania
sprezonym powietrzem dla aplikacji hamowania w szynach. Systemy drzwiowe
LIFEDrive, wykorzystujgce innowacyjne silniki liniowe o wydtuzonym cyklu zycia i
nizszych kosztach eksploatacji i konserwacji. Rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa
cybernetycznego TDS (Threat Detection System). Clean[air], aktywny i pasywny
system oczyszczania powietrza w systemie wentylacji pojazdow. Digital Freight Train,
zmierzajgcy do peinej digitalizacji transportu towarowego. System wykrywania i
rozpoznawania przeszkdd oraz inwestycje w firmy technologiczne, takie jak Railnova i
Nexxiott, w celu umozliwienia inteligentnych ustug opartych na danych, np. w zakresie
inteligentnej konserwaciji i wyzszej dostepnosci.

Teraz LUDZIE, czyli kolejny czynnik sukcesu

Knorr-Bremse jest obecna na polskim rynku od 1999 roku. Po kilkukrotnych zmianach
lokalizacji, z Chrzanowa, poprzez Katowice i Przemysl, od roku 2006 siedzibg firmy
Knorr-Bremse Systemy Kolejowe Polska sp. z 0.0. jest Krakow. W ciggu tych ponad
20 lat sprzedaz urzadzen Grupy Knorr-Bremse w Polsce zwigkszyta sie z 2 min zt w
roku 2004, do ponad 257 min zt w roku ubiegtym.

Tak dynamiczny rozwd¢j firmy jest wspolnym sukcesem i wynikiem pracy wielu osdéb,
ktére na przestrzeni tych lat wspotpracowaty w i z Knorr-Bremse. Poczagtkowo,
dziatajgc w niewielkiej, ale energicznej grupie pieciu osob, wszyscy z zapatem
angazowali sie w pojawiajgce sie nowe wyzwania, do ktorych, w tych pierwszych latach
nalezaty, poczgwszy od 2007 roku: projekt 14 cztero-cztonowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych ED74 — zrealizowany z PESA Bydgoszcz, 4 czteroczionowe
elektryczne zespoty trakcyjne 19WE realizowane od 2008 z Newag dla SKM
Warszawa, czy tez projekty nowych wagonéw towarowych, realizowane w latach
2007-2010 z lokalnymi, historycznymi juz, producentami, takimi jak: Tabor Szynowy
OPOLE, Fabryka Wagonéw GNIEWCZYNA, ZNTK w tapach czy EKK WAGON. Wielu
pasjonatom tematow kolejowych sg one dobrze znane.

Ostatnio ponownie mieliSmy okazje powrdci¢ do poczgtkdéw, gdyz modernizacji zostaty
poddane pojazdy z pierwszego, z ww. projektow, czyli 14 EZT ED74, tym razem przez
PESA Minsk Mazowiecki.

W kolejnych latach, Spétka zyskiwata nowe kompetencje, tworzgc w 2007 roku dziat
inzynierii systemowej, podzielony w 2009 na dwa odrebne zespoty, odpowiedzialne za
projektowanie mechanicznych oraz elektronicznych systeméw hamulcowych.
Najmtodszy dziat inzynierii elektronicznej — modernizacje powstat w 2014 i stanowi
czes¢ monachijskiego departamentu Rail Services Modernizations, odpowiedzialnego
za projekty globalne, na catym $wiecie.

W odpowiedzi na zapotrzebowanie rynku w 2007 roku Spoétka utworzyta réwniez dziat
Serwisu Mobilnego, zwany tez Field Serwisem, ktory w poczatkowym okresie
podejmowat akcje gwarancyjne, pézniej rozszerzone o akcje serwisowe, zarobwno u
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producentéw — budowniczych pojazdow, jak i operatorow. Aktywnosc serwisu, na tym
pierwszym etapie, obejmowata rowniez obszar uruchomien pojazdow.

W zwigzku z coraz wiekszg obecnoscig produktow KB na rynku polskim powstata
konieczno$¢ wydzielenia aktywnosci, dotyczgcej Walidacji i Uruchomien i powotanie
oddzielnego Dziatu w roku 2014. Jego zadaniem jest walidacja oprogramowania
sterownika hamulcowego, polegajgca na testach metoda, tzw. ,czarnej skrzynki”.
Uruchomienie sktadajgce sie z dwodch czesci — stacjonarnej i dynamicznej. W ramach
uruchomienia stacjonarnego zostaje przeprowadzona weryfikacja zabudowy
komponentéw, testy interfejsow (WE/WY) sterownika BCU, sprawdzenie czasow
reakcji i wiele innych.

Na czesci dynamicznej badane sg droga hamowania, opdznienie oraz system
przeciwposlizgowy WSP, podczas hamowan nagtych i stuzbowych, w zaleznosci od
obcigzenia na pojezdzie. Obecnie, oprécz aktywnosci na rynku lokalnym, dziat
realizuje réwniez projekty zagraniczne, we Wioszech, Niemczech, Turcji, a wczes$niej
na Biatorusi i Ukrainie.

Dzieki podjeciu powyzszych decyzji, o budowie i utworzeniu w Knorr-Bremse Polska
lokalnych obszaréw specjalizacji, poczgwszy od 2007 roku, zbudowany zostat
znaczagcy udziat w rynku ciezkich i lekkich pojazdéw szynowych, co pozwolito na
istotny wzrost sprzedazy, rowniez w obszarze RS (rynek wtorny).

Nowy zaktad produkcyjno — ustugowy Knorr-Bremse w Rzeszowie

Dynamiczny rozwdj firmy Knorr-Bremse na polskim rynku potwierdza uruchomienie, w
styczniu 2023 roku, nowego zaktadu Knorr-Bremse w Europie, w ktorym rozwija¢ sie
bedzie dalej lokalne centrum serwisowe, specjalizujgce sie w kompleksowych
ustugach serwisowych urzgdzen hydraulicznych i pneumatycznych systemow
hamulcowych dla pojazdow szynowych. W ten sposoéb firma wychodzi naprzeciw
rosngcym oczekiwaniom swoich klientow i partneréw. Ta inwestycja wigze sie ze
szczegolng odpowiedzialnoscia, ktdra rozcigga sie na wszystkie obszary dziatalnosci
- obejmuje ona zaréwno oferte bezpiecznych, niezawodnych, wydajnych produktow i
technologii, jak rowniez metody ich wytwarzania, ktére spetniajg najwyzsze
wymagania, pod katem jakosci i bezpieczenstwa.
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Nowy zaktad produkcyjno-ustugowy zlokalizowany w Parku Naukowo-
Technologicznym w Strefie Aktywnosci Gospodarczej Rzeszéw-Dworzysko. Budynek
ma obecnie powierzchnie ok. 23 tys. m?, natomiast w kolejnych latach przewidywane
jest jego powiekszenie, nawet do 35 tys. m?. Do 2025 roku firma planuje rozwing¢
swojg dziatalnos¢ w Rzeszowie o kolejne specjalizacje oraz rozbudowac centrum
serwisowe. Obiekt posiada certyfikat srodowiskowy BREEAM, potwierdzajgcy
dostosowanie go do standardéw budownictwa ekologicznego.

Certyfikat ten sSwiadczy o tym, ze budowa obiektu zostata przeprowadzona z
poszanowaniem przyrody. Miedzy innymi: jest on zbudowany z materiatow
przyjaznych $rodowisku, a takze wyposazony w specjalne termostaty i czujniki, ktore
zwiekszajg jego energooszczednosc i pozwalajg kontrolowac temperature w budynku.
Ponadto budynek wyposazony jest w wentylacje mechaniczng z odzyskiem ciepta,
automatyczny system monitorowania zuzycia mediow ze zdalnym odczytem, armature
oszczedzajgcg wode oraz antysmogowe nawiewniki okienne i filtry przeciwpytowe.

Knorr-Bremse przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa pasazerow, zwiekszenia
efektywnosci taboru oraz ufatwienia ich diagnostyki. W nowoczesnych centrach
serwisowych oferuje wszechstronny zakres ustug, obejmujgcy caty cykl Zzycia
produktu, zapewniajgc szeroki serwis gwarancyjny i pogwarancyjny wszystkich
dostarczanych podzespotdw i systemow oraz wsparcie inzynieryjne.

Dzieki tym dziataniom przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa pasazerow,
zwiekszenia efektywnosci taboru oraz utatwienia ich diagnostyki. Wyspecjalizowane
centra serwisowe Knorr-Bremse znajdujg sie w 48 osrodkach serwisowych na catym
Swiecie, ktore obstugiwane sg przez okoto 2050 serwisantéw. Kompleksowo
wyposazone centra serwisowe RailService, wykorzystujgce oryginalne technologie i
materiaty, oferujg ustugi profesjonalnych napraw i przeglagdéw urzgdzen systemow
hamulcowych pojazdéw szynowych. Serwis oparty na jasnych zasadach i atrakcyjnych
modelach ustug dostepny jest przez caty cykl zycia pojazdu szynowego.

Najwyzsza jakos¢ produktéow Knorr-Bremse potwierdzona jest certyfikatami

Bezpieczenstwo i niezawodnos¢é majg kluczowe znaczenie w transporcie szynowym.
Firma Knorr-Bremse, jako lider rynku, od ponad 120 lat wyznacza trendy i standardy
w obu tych dziedzinach. Produkty Knorr-Bremse majg bezpos$redni wptyw na
bezpieczenstwo podréznych, dlatego Spétka doktada wszelkich staran do utrzymania
najwyzszych standardow certyfikacji. Od wielu lat pomysinie przechodzi audyty,
zgodnie ze standardami ISO 9001 — System Zarzgdzania Jakoscig, 1ISO 14001 —
System Zarzgdzania Srodowiskiem, 1ISO 45001 — System Zarzgdzania BHP oraz
ISO/TS 22163 IRIS — Miedzynarodowy Standard dla Przemystu Kolejowego.

W 2014 roku wdrozone zostaty wymagania w zakresie spawalnictwa, zgodnie z normg
DIN EN 15085-2 CL4, certyfikat wydany przez GSI-SLV Polska Sp. z 0. o.

Aktualnie firma posiada Certyfikat Zgodnosci PKP Intercity oraz Uznanego Dostawcy
PKP Cargo a takze zwolnienie z odbiorow komisarycznych typu 3.2. (PN-EN 10204)
PKP Cargo oraz Maintenance Function Certificate potwierdzajgcy zgodnos¢ systemu
napraw z wymaganiami Dyrektywy (EU) 2016/798 i Regulacji (EU) No 2019/779 ->
ECM - Entities in Charge of Maintenance.
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Zespot Knorr-Bremse aktywnie wspiera swoich klientow w ramach szkolen
produktowych na pojazdach

Ostatnie lata na rynku kolejowym obfitowaty w zakupy nowego taboru, jak réwniez
modernizacje starszych konstrukcji. W tym czasie rozwdj techniczny, jaki objat
systemy hamulcowe i inne uktady pojazdéw szynowych, diametralnie zmienit ich
budowe i funkcjonalnosc¢. W zwigzku z tym, zaréwno producenci, jak i operatorzy, stajg
przed koniecznoscig przystosowania zaplecza technicznego, przeszkolenia
pracownikow do obstugi urzadzen i podsystemow, nieznanych w tradycyjnych
lokomotywach, wagonach i innych pojazdach szynowych. Knorr-Bremse od lat wspiera
swoich klientéw w procesie poznania budowy i eksploatacji pojazdéw, poprzez szerokg
oferte szkoleh teoretycznych i praktycznych, dostepnych w ramach ,Akademii Szkolen
Knorr-Bremse”.

Szkoleniowcy, bazujgc na eksperckiej wiedzy i doswiadczeniach, przekazujg w
praktyczny sposob wiedze, na temat budowy i zasad dziatania wspotczesnych uktadow
hamulcowych oraz innych podsysteméw pojazddéw szynowych. Szkolenia skierowane
sg do szerokiego grona odbiorcéw: konstruktoréow, technologow, maszynistow,
serwisantow, pracownikow utrzymania i innych osob, zainteresowanych systemami
hamulcowymi w pojazdach szynowych. W ramach Trainig Academy nasz
szkoleniowiec prowadzi szkolenia dla klientéw na catym Swiecie.

Po trzecie RYNEK

Rozwdj branzy kolejowej w Polsce po roku 2000 i nowoczesne technologie
Knorr-Bremse

W okresie kiedy firma Knorr-Bremse rozpoczynata dziatalnos¢ na polskim rynku, czyli
poczatkiem lat dwutysiecznych, nie byto na polskich torach ani jednego nowoczesnego
pociggu. Dopiero naptyw funduszy europejskich pozwolit na przygotowanie i realizacje
intensywnego procesu modernizacji infrastruktury kolejowej oraz wymiane taboru
szynowego, co dalo szanse na dynamiczny rozwdj polskiego rynku kolejowego.
Poziom rozwigzan technicznych, stosowanych w taborze w kraju, poprawit sie bardziej
niz znaczaco. Dzisiaj, w Polsce, budowane sg nowoczesne pojazdy, ktére nie ustepujg
rozwigzaniom technicznym, znanych swiatowych producentéw.

Pomimo, Zze doswiadczenie $Swiatowych producentéw taboru oraz optymalizacja
rozwigzan technicznych byty jeszcze kilka lat temu na duzo wyzszym poziomie niz w
Polsce, aktualnie dystans ten zostat bardzo szybko skrécony.

Knorr-Bremse jest kluczowym dostawcg systemdédw hamulcowych i poktadowych do
nowych pojazdow szynowych produkowanych w Polsce, ale réwniez zyskat duzy
udziat w rynku sprzedazy czesci zamiennych i serwisie urzgdzen taboru szynowego.
Polski rynek pojazdow pasazerskich nieustannie sie rozwija. Stary tabor jest
systematycznie zastepowany nowymi pojazdami. Podrézni mogg korzystac z nowych
wagondéw oraz nowoczesnych zespotow trakcyjnych. Przewozy towarowe nie sg az tak
spektakularne, ale i tu dochodzi do wielu zmian.
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Wiasnie na te pozytywne zmiany na rynku polskim bardzo duzy wptyw miata Grupa
Knorr-Bremse, poniewaz rozwijata sie razem z rynkiem, dostarczajgc mu najwyzszej
klasy technologie. Rozwdj firmy nastepowat na dwa rézne sposoby.

Pierwszym byt rozwoj organiczny poprzez zwiekszanie udziatu w rynku i obecnos¢ na
nim z tymi produktami, ktére byty w jej portfolio juz od wielu lat. Dotyczyto to gtéwnie
uktadow hamulcowych, systeméw drzwiowych (pod markg IFE) oraz systemow
klimatyzacji (pod markg MERAK).

Drugg, o wiele bardziej intensywng metoda, byto przejmowanie innych przedsiebiorstw
i poszerzanie w ten sposob oferty. Przejecia te byly dokonywane w ramach Grupy
Knorr-Bremse, a spotka krakowska mogta by¢ beneficjentem tego procesu. Jedng z
wazniejszych zmian byto przejecie firmy Microelettrica Scientifica z Wtoch, zajmujgcej
sie budowg podzespotéw systemow zasilania. Kolejne przejecia to: Kiepe, producent
systemow elektrycznych, Selectron z kompleksowg architekturg cyberbezpieczenstwa
oraz firma Evac, z szerokg ofertg instalacji sanitarnych.

Inwestycje z 2022 roku w RailVision, RailNova i Nexxiot wzmacniajg pozycje Knorr-
Bremse na rynku produktow i ustug cyfrowych. Natomiast przejecie dunskiej jednostki
DSB, $wiadczacej ustugi dla systeméw i komponentow pojazdow szynowych -
wzmachnia obecnos$¢ w sektorze ustug posprzedazowym.

Gtowni klienci na polskim rynku producentéw pojazdéw szynowych to Newag z
Nowego Sgcza i PESA Bydgoszcz. Na przestrzeni wielu lat wspotpracy dostarczyliSmy
systemy do wielu lokomotyw, zespotéw trakcyjnych, tramwajéw i wagonoéw, prowadzgc
liczne innowacyjne projektéw.

W polskim oddziale inzynierowie pracujg nad produktem, a nawet catg rodzing
produktow, ktére sg pdzniej oferowane na catym Swiecie. Spektakularne sg projekty
PESY Bydgoszcz, takie jak Elf czy Link. Rowniez bardzo udanym pojazdem, ktory
zostat w catosci skonstruowany w Polsce, jest Impuls Newagu.

Inny sztandarowy projekt dotyczyt systeméw hamulcowych i drzwiowych, w pociagach
Pendolino. Dostarczamy réwniez systemy klimatyzacji do modernizowanych i nowych
wagonow PKP Intercity.

Spotka Knorr-Bremse byta rowniez dostawcg drzwi do tramwajow i spalinowych
zespotow trakcyjnych, produkowanych dla Kolei Niemieckich.

Innyme urzgdzenia, od lat dostarczane do PKP Intercity oraz operatoréw lokalnych, sg
systemy klimatyzacji. Jeden z ostatnich projektow w tym zakresie, obejmuje
wspotprace z PKP Intercity Remtrak, przy poprawie jakosci powietrza w wagonach i
dalsze zwiekszanie bezpieczenstwa podroznych.

Dotyczy on modernizacji wagonow, w ktorych zastosowane sg nowoczesne systemy
filtracji powietrza, sktadajgce sie z dwdch zintegrowanych ze sobg elementdw.
Pierwszy element w uktadzie to filtr, charakteryzujgcy sie zwiekszonym stopniem
filtracji, ktérego zadaniem jest skuteczne przechwytywanie kurzu i czgsteczek
zanieczyszczonego powietrza, tgcznie z przyczepionymi do nich bakteriami, wirusami
i innymi mikrobami. Drugi element systemu to lampy UV-C, naswietlajgce
powierzchnie filtrow, na ktérych zgromadzone sg zanieczyszczenia. Taki system
sterylizacji wykorzystuje promieniowanie ultrafioletowe, jako metode dezynfekciji,
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skutecznie eliminujgc bakterie i wirusy. Miato to duze znaczenie, zwtaszcza w sytuaciji
zagrozenia epidemicznego, wywotanego przez wirus SARS-CoV-2, czy tez w
przypadku innych chordb, wywotywanych przez patogeny.

Wszystkie nowo modernizowane pojazdy, do ktérych Knorr-Bremse dostarcza
systemy klimatyzacji, sg standardowo wyposazone w powyzszy system filtracji
powietrza.

Do ciekawych i bedgcych wyzwaniem projektdw, ktorymi mozemy sie pochwalic, jest
wspotudziat w budowie lokomotywy E4AMSUa Griffin dla operatora PKP Intercity przez
NEWAG S.A. Kontrakt na 10 szt. przedmiotowej lokomotywy (+5 szt. w opcji - z prawa
opcji operator juz skorzystat, zamawiajgc dodatkowe pojazdy na poczatku 2023 roku),
podpisany zostat w pazdzierniku 2021 pomiedzy PKP Intercity S.A. i NEWAG. Wartos¢
kontraktu to ok. 400 min PLN. Jest to lokomotywa 4-osiowa, przeznaczona do obstugi
sktadéw pasazerskich, ale tez towarowych. Lokomotywa zostata zaprojektowana do
predkosci eksploatacyjnej 200km/h.

Nowoscig jest fakt, iz lokomotywa ma uzyskac¢ swiadectwo homologacji poza Polskg
w krajach takich, jak Czechy, Stowacja, Wegry, Austria i Niemcy, co bedzie duzym
wyzwaniem dla producenta pojazdu. Zakres udziatu Knorr-Bremse Polska obejmuje
uktady hamulcowe oraz rezystory i wentylatory, z harmonogramem dostaw,
zaplanowanych na kwiecieh 2023 - maj 2024. W tym projekcie wyzwaniem dla Knorr-
Bremse byta ilos¢ wymagan technicznych, wynikajgcych z dopuszczenia pojazdu do
ruchu na kilku réznych rynkach europejskich.

Knorr-Bremse wyposaza w hydrauliczne systemy hamulcowe dziesieciu operatorow
tramwajowych w Polsce w 15 miastach takich jak: Warszawa, Bydgoszcz, Wroctaw,
Krakow, Szczecin, Gdansk, Czestochowa, Torun, todz i Olsztyn. Poza rynkiem
krajowym polscy budowniczowie pojazdéw dostarczaja rowniez pojazdy z systemami
hamulcowymi, wejsciowymi i PE na rynki zagraniczne, np. Wegry, Rumunia, Butgaria,
Czechy, Rosja i Ukraina.

Wiekszosc¢ tramwajow w Warszawie i Krakowie jest wyposazonych w hamulce Knorr-
Bremse. Nalezg do nich eksploatowane przez MPK w Krakowie Bombardiery (NGT6
oraz NGT8), Tango czyli pojazdy STADLERA, popularnie zwane Lajkonikami oraz z
PESA Bydgoszcz tzw. Krakowiaki (2014N). Rowniez Tramwaje Warszawskie w swoim
taborze dysponujg pojazdami, wyposazonymi przez Knorr-Bremse, do ktérych nalezg
te z PESA Bydgoszcz (modele 120N, 120Na Swing, 134N Jazz,128N Jazz Duo) oraz
140N “Warsolino” od Hyundai Rotem.

Knorr-Bremse wychodzi rowniez naprzeciw oczekiwaniom oraz dostosowuje sie do
potrzeb polskiego rynku, oferujgc innowacyjne ulepszenia komponentéw i
modernizacje podzespotdéw w istniejgcej flocie operatorow. Sg to rozwigzania
systemowe do pojazddéw szynowych wszystkich typéw i w kazdym wieku. Jako
producent czujemy sie zobowigzani i staramy sie spetniaC wymagania operacyjne
naszych klientéw, dostarczajgc im wcigz coraz bardziej innowacyjne produkty, ktére
umozliwig skuteczng i efektywng modernizacje pojazdow.

Wiedza ekspercka, potwierdzona wieloletnim doswiadczeniem, zatrudnionych w
firmie, zapewnia klientom petne wsparcie w catym okresie eksploatacji urzgdzen w
posiadanym taborze. Dzigki elastycznemu podejsciu oraz szybkiej reakcji, Knorr-
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Bremse z sukcesem wspotpracuje w Polsce z wieloma operatorami i producentami
pojazdow szynowych, jak réwniez z firmami, zajmujgcymi sie przegladami oraz
naprawa.

Czynniki sukcesu to rowniez wychodzenie naprzeciw nowym wyzwaniom, wsréd
ktérych szeroko rozumiany Zréwnowazony Rozwdéj, réwniez w transporcie
kolejowym, jest jednym z istotniejszych i stat sie rédwniez elementem strategii
Grupy Knorr-Bremse.

Wdrazanie zasad zréwnowazonego rozwoju, coraz istotnieszego tematu od kilku juz
lat, jest dzi$ dla organizacji nieodzownym elementem gwarantujgcym stabilnos¢ ich
funkcjonowania na rynku. Firmy, ktére wytrwale dazg do realizacji tego celu, majg
szanse na stworzenie przewagi konkurencyjnej w perspektywie dtugofalowej. Knorr-
Bremse kfadzie nacisk na zréownowazony rozwoj we wszystkich aspektach swojej
dziatalnosci. Przejawia sie to w redukcji zuzycia energii i emisji COa.

W 2021 roku Grupa zmniejszyta wytwarzanie dwutlenku wegla o 73% w poréwnaniu z
rokiem 2018. Réwniez w 2021 roku, w ramach strategii klimatycznej, firma osiggneta
cel neutralnosci weglowej. Umowy i certyfikaty dotyczgce zielonej energii sprawity, ze
do 98% energii elektrycznej dostarczanej do wszystkich jednostek firmy na Swiecie
pochodzi z jej odnawialnych zrédet. Knorr-Bremse planuje do 2030 roku zmniejszy¢ o
potowe emisje CO2 we wszystkich jednostkach firmy na swiecie.

Kolej jest jednym z najbardziej ekologicznych srodkéw transportu. Obecnie w Europie
coraz wiecej ludzi rozwaza zmiane obecnego srodka transportu na kolej, poniewaz
umozliwia ona najbardziej ekologiczny sposob przemieszczania sie. Obecnie, kupujgc
bilet w PKP Intercity, otrzymujemy informacje, jaka bedzie emisja dwutlenku wegla na
danej trasie i w jakim stopniu, podrozujgc pociggiem, wptywamy na jego redukcje. W
2021 roku Polacy, wybierajagcy kolej jako gtéwny srodek transportu, zapobiegli emis;ji
CO2 na poziomie niemal 400 tysiecy ton.

Celem Knorr-Bremse jest promowanie kolei, jako transportu przysztosci, poprzez
zwiekszenie efektywnosci energetycznej pojazdéw szynowych i zmniejszenie ich sladu
weglowego. Rozwigzania, stuzgce osiggnieciu tych celéw, obejmujg technologie,
zmniejszajgce zuzycie par ciernych i minimalizujgce emisje hatasu, ktére Knorr-
Bremse posiada w swoim portfolio i dostarcza klientom.

Knorr-Bremse jako firma odpowiedzialna spotecznie

Knorr-Bremse, jako globalna firma, odnoszgca sukcesy w sektorze mobilnosci, w
swojej strategii zawiera dziatania, zwigzane z (globalng oraz lokalng
odpowiedzialnoscig biznesu. Prowadzi dziatania odpowiedzialne w stosunku do
klientow, pracownikéw, dostawcéw, srodowiska i spoteczenstwa.

Dziatania te prowadzone sg przez koncern dwutorowo: w ramach organizacji Knorr-
Bremse Global Care realizowane sg gtownie projekty w skali globalnej, majgce na celu
poprawe jakosci zycia ludzi, szczegdlnie w obszarze dostepu do edukacji, poprawy
warunkéw sanitarnych, higieny, w tym dostepu do wody, w obszarach $wiata, gdzie ta
pomoc jest najbardziej potrzebna, czyli w Afryce, Ameryce Potudniowej i Azji, a w
ostatnim roku, ze wzgledu na prowadzone dziatania wojenne, réwniez na Ukrainie.

str. 9



Na wniosek naszej organizacji Fundacja Knorr-Bremse Global Care zaangazowata sie
i przekazata srodki na remont i modernizacje oddziatu dzieciecego w Szpitalu im.
Stefana Zeromskiego w Krakowie. Projekt, pod nazwg "Wesoty Pokéj”, miat na celu
stworzenie miejsca przyjaznego dla dzieci, w ktorym bedg wracaty do zdrowia, w
przyjaznych warunkach i bez dodatkowego stresu.

Zakres prac obejmowat remont oddziatu (sale chorych witgcznie z kacikami
higienicznymi, w tym wymiana kaloryferow, instalacji, okien i drzwi, fazienki, nowa
tazienka dla rodzicéw, korytarz, pokdj zabiegowy) wraz z wymiang wyposazenia
(t6zeczka, szafki, wyposazenie pokoju zabiegowego). Dodatkowo oddziat zostat
wyposazony w nowy i bardzo potrzebny sprzet medyczny.

Drugim poziomem tej dziatalnosci jest, realizowany od 2015 roku przez wszystkie
Spétki Grupy, program Local Care. Nazwa Local Care zostata nadana programowi, dla
podkreslenia zaangazowania spotecznego wszystkich Spétek Grupy Knorr-Bremse,
na catym swiecie, na poziomie lokalnym. Local Care to szereg projektéw i dziatan,
finansowanych przez poszczegolne, lokalne jednostki Knorr-Bremse, ktore wspierajqg i
angazujg sie w dziatania prospoteczne w swojej okolicy i regionie.

Lokalne projekty sg zgtaszane przez pracownikéw, co roku, do naszej Komisji Local
Care i wspierajg inicjatywy, akcje i fundacje lokalne. Roéwniez od wielu juz lat wigczamy
sie w projekt Szlachetnej Paczki, a w biezagcym roku wystawimy 4 sztafety
pracownikow Knorr-Bremse, ktére wezmg udziat w Bussines Run 2023.

Firma Knorr-Bremse jest aktywna w organizacjach branzy kolejowej oraz
wspiera rozw@j edukaciji

Knorr-Bremse, od wielu lat, jest cztonkiem Polskiej Izby Producentow Urzgdzen i Ustug
na Rzecz Kolei, Railway Business Forum, przystgpita rowniez do Stowarzyszenia
Ekspertow i Menedzeréw Transportu Szynowego oraz Polsko-Ukrainskiej lzby
Gospodarczej, ktérej misjg jest rozwdj polsko-ukrainskiej wspotpracy. Aktywnie
uczestniczy w konferencjach i spotkaniach branzowych.

Knorr-Bremse zawsze jest wspotwystawcg na Miedzynarodowych Targach TRAKO w
Gdansku, ktore jako najwazniejsze wydarzenie w branzy, umozliwia zaprezentowanie
innowacyjnych produktéw oraz tworzy ptaszczyzne wymiany pogladow, w
szczegolnosci w relacji z klientami.

Knorr-Bremse wspotpracuje z uczelniami technicznymi, dzieki czemu ma wptyw na
rozwdj nauki i techniki oraz ksztatcenie kadry inzynierskiej. Nasi inzynierowie
prowadzg wyktady, ¢wiczenia i zajecia praktyczne ze studentami Politechniki
Krakowskiej oraz Politechniki Slgskie;j.

Dzieki takim zajeciom z ekspertami, studenci zdobywajg wiedze teoretyczng oraz
umiejetnosci praktyczne, w trakcie prezentowania systemow hamulcowych na
wybranych pojazdach szynowych. Dzieki zajeciom studenci mogg zobaczy¢, jak w
praktyce dziata system hamulcowy i uczestniczy¢ w regulacji newralgicznych
komponentoéw hamulcowych. Knorr-Bremse realizuje takze pfatne staze studenckie,
ktére niejednokrotnie kohczg sie zatrudnieniem w ramach umowy o prace.

Jacek Bilas
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