Referat PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. do pisemnej Debaty
Stowarzyszenia Ekspertéw i Menedzeréw Transportu Szynowego

O konkurencyjnosci i rozwoju kolei w Polsce w perspektywie 2030 r.

Ireneusz Merchel, Prezes Zarzadu PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej takze Spoétka) sa narodowym zarzadca
infrastruktury kolejowej (w rozumieniu przepiséw ustawy o transporcie kolejowym),
realizujgcym ustawowy obowigzek w zakresie budowy, rozwoju i modernizacji
sieci kolejowej. Obecnie Spétka konczy realizacje najwiekszego programu
inwestycyjnego w historii dziatalnosci — Krajowego Programu Kolejowego do
2023 roku (KPK) obejmujacego ponad 240 projektow oraz naktady inwestycyjne
na infrastrukture kolejowag w kwocie prawie 77 mid zt. Cele, priorytety i kierunki
interwencji okreslone w KPK dotyczg poprawy warunkéw funkcjonowania transportu
kolejowego w Polsce zarobwno w przewozach pasazerskich, jak i towarowych. Trwaja
takze prace nad kontynuacja Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku.
W okresie Nowej Perspektywy Finansowej 2021 - 2027 Spétka bedzie
kontynuowacé i podejmowacé nowe przedsiewziecia inwestycyjne majace na celu
stworzenie jak najlepszych warunkéw dla wykonywania przewozéw
pasazerskich oraz towarowych, a co za tym idzie zwiekszenie konkurencyjnosci
kolei.

Na podstawie analiz stanu istniejgcego infrastruktury, biezgcej sytuacji przewozowej,
zidentyfikowanych wnioskow z wdrazania projektow w ramach perspektywy unijnej
2014 - 2020/23, przewidywanych trendow w rozwoju segmentéw transportu
kolejowego oraz przy uwzglednieniu roli infrastruktury kolejowej dla gospodarki,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. okreslity priorytety inwestycyjne dla sieci kolejowej
po 2023 roku, w sposob zapewniajgcy jak najlepsze dopasowanie do celow
strategicznych potrzeb i uwarunkowan rynkowych w postaci:

e wsparcia dla wykorzystania korzystnego potozenia geopolitycznego Polski, ktéra
stanowi zarazem wschodnig granice UE oraz ogniwo tgczgce wschdd i zachdd Europy,
jak rowniez pétnoc i potudnie, a w szerszej perspektywie Europe z Azjg;

e alternatywy dla generujgcego najwieksze koszty zewnetrzne transportu drogowego,
a w konsekwencji minimalizacji negatywnego oddziatywania transportu na sSrodowisko
naturalne;

e wptywu na rozwoj przedsiebiorstw poprzez poprawe ich konkurencyjnosci oraz
zapewnienie obstugi transportowej przemystu, elektrowni i portéw.



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nadaly priorytet inwestycjom, ktére spetniaja
gtéwne cele okreslone w dokumentach strategicznych nie tylko unijnych, ale
réwniez krajowych, tj.:

dostosowanie do 2030 r. linii kolejowych wchodzacych w sktad korytarzy
sieci bazowej TEN-T: Battyk — Adriatyk oraz Morze Pdinocne — Battyk do
parametréw wymaganych w Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T);

potaczenie gldwnych osrodkéw miejskich i aglomeracyjnych
zmodernizowanymi liniami kolejowymi, na ktérych mozliwe bedzie dalsze
podwyzszanie dopuszczalnej predkosci maksymalnej, co pozwoli na skrocenie
czasu przejazdow pomiedzy poszczegolnymi miastami, zwiekszenie mobilnosci
spoteczenstwa, a takze poprawi dostepnosc¢ transportowg dla peryferyjnych
obszaréw naszego kraju, zmniejszajgc tym samym ryzyko ich marginalizacji
i wykluczenia komunikacyjnego;

poprawa przepustowosci w aglomeracjach miejskich — rozbudowa wlotéw
do aglomeracji do 4 toréw, co pozwoli na separacje ruchu podmiejskiego,
dalekobieznego i towarowego;

dostosowanie do potrzeb tzw. Komponentu Kolejowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego (CPK), odcinkéw sieci kolejowej zarzgdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

usprawnienie transportu towarowego poprzez poprawe parametrow
technicznych wybranych linii kolejowych (szczegdlnie waznych dla tego
rodzaju transportu): dopuszczalnych naciskéw na o$ (do wymaganych 221
kN/o$), dtugosci uzytecznych toréw stacyjnych (umozlwiajgcych ,przyjecie”
pociggu towarowego o dtugosci 750 m), a takze likwidacje punktowych
ograniczen predkosci, w szczegolnosci na liniach i odcinkach jednotorowych;

usprawnienie dostepu do kluczowych polskich portéw morskich (Gdynia,
Gdansk, Szczecin, Swinoujécie) poprzez podniesienie parametréw techniczno-
eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej wraz 2z jej dostosowaniem
do rzeczywistych potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw oraz prognozowanych
kierunkdw rozwoju portéw;

sukcesywne wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS) — zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) Sterowanie oraz GSM-R;

likwidacja ,,waskich gardet’ oraz dziatania inwestycyjne wptywajgce na
wzrost bezpieczenstwa oraz zwiekszajgce multimodalnosé;

zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscig, m.in. w kontekscie
transportu wojsk (w przypadku konfliktdbw zbrojnych) lub walki ze skutkami
katastrof naturalnych,;



e zwiekszenie roli transportu kolejowego — jako galezi transportu bardziej
przyjaznej dla mieszkancéw oraz srodowiska naturalnego.

Transport kolejowy cechuje sie nizszg, wzgledem transportu drogowego,
kosztochtonnoscig w przeliczeniu na pasazera (lub jednostke tadunku), emisjg gazéw
cieplarnianych, mniejszg ucigzliwoscig (chociazby w kontekscie zajetosci terenu)
i hatasem, co oznacza mniejszy negatywny wplyw na zdrowie ludzkie. Ponadto
mniejsza, w transporcie kolejowym, liczba wypadkow komunikacyjnych przektada
sie na wieksze bezpieczenstwo ruchu.

Inwestycje w infrastrukture kolejowa pozwalajg réwniez na ,przejecie” czesci
pasazerow i fadunkéw z innych srodkow transportu, co przyczynia sie do
zmniejszenia kongestii na drogach. Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze
odnotowywany od 2015 r., dynamiczny wzrost liczby uzytkownikow kolei jest
zbiezny z zakonczeniem gtéwnych inwestycji transportowych realizowanych
w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2007-2013, co moze
stanowi¢ potwierdzenie tezy, ze realizacja inwestycji w infrastrukture kolejowa
zwieksza atrakcyjnos¢ i konkurencyjnosé kolei wzgledem alternatywnych
srodkow transportu.

Nalezy rowniez wskazac, ze realizacja kolejnych projektow inwestycyjnych (ujetych
w KPK do 2030 roku) powinna przynies¢ dalsze pozytywne efekty ekonomiczne, w tym
korzysci bezposrednio odczuwalne przez uzytkownikow transportu. Wykorzystywanie
nowoczesnych narzedzi analitycznych, w tym m.in. Zintegrowanego Modelu Ruchu
(ZMR), opracowanego przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych, pozwoli
na dalsze uszczegodtowienie, w poszczegodlnych przedsiewzieciach, kwestii nie tylko
przewidywanego ruchu pasazerskiego, ale takze innych aspektéw majgcych wptyw
na docelowe oszczednosci czasu podrozy dotychczasowych uzytkownikow kolei,
pasazerdw przesiadajgcych sie oraz uzytkownikéw transportu drogowego.

Spelnienie wymoqow dla sieci bazowej w ramach Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T)

Jednym z kluczowych priorytetow inwestycyjnych zwigzanych z usprawnieniem
transportu towarowego oraz pasazerskiego jest poprawa parametrow technicznych
linii kolejowych wchodzgcych w skfad bazowej i kompleksowej sieci TEN-T. Zgodnie
z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej Spétka podejmuje stosowne kroki w celu
modernizacji sieci bazowej, aby spetnita ona unijne wymogi do konca 2030 r.
Okreslone wymogi to:

e petna elektryfikacja linii kolejowych oraz w miare potrzeb zwigzanych
z eksploatacjg pociggdéw zasilanych elektrycznie — bocznic;



e linie towarowe] sieci bazowej: nacisk osi co najmniej 22,5 t, predkos$¢
konstrukcyjna dla pociggéw towarowych 100 km/h i mozliwos¢ uruchomienia
pociggoéw o dtugosci 750 m;

e petne wdrozenie ERTMS;

¢ nominalna szerokosc¢ toru dla nowych linii kolejowych: 1 435 mm z wyjgtkiem
przypadkow, gdy nowa linia jest przedtuzeniem sieci, ktorej szerokosc toru jest
inna i ktéra nie jest potgczona z gtéwnymi liniami kolejowymi w UE. Ponadto
infrastruktura musi spetnia¢ wszystkie wymogi okreslone dla infrastruktury sieci
kompleksowej TEN-T.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do konca 2030 roku planujg zakonczy¢ wszystkie
inwestycje wymagane do spetnienia wymogow bazowej sieci TEN-T. Aby to osiggnac,
w najblizszych latach zostang przeprowadzone znaczgce prace na liniach kolejowych,
kluczowych dla prawidtowego funkcjonowania catego transportu kolejowego:

e modernizacja korytarza kolejowego C-E65 na odcinku Chorzéw Batory
— Tarnowskie Gory — Zdunska Wola Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz
— Maksymilianowo;

e modernizacja korytarza kolejowego E20 na odcinku Poznan — Kunowice
(gr. panstwa);

e modernizacja korytarza kolejowego C-E59 na odcinkach Swinoujscie
— Szczecin Dabie — Rzepin — Zielona Géra — Wroctaw Gtéwny oraz Kedzierzyn
KozZle — Raciborz — Chatupki (gr. panstwa);

e modernizacja korytarza kolejowego E30 na odcinku Kedzierzyn KozZle — Gliwice;

e modernizacja korytarza kolejowego E75 Rail Baltica na odcinku Biatystok
— Suwalki — Trakiszki (gr. panstwa);

e modernizacja linii Srednicowej w Warszawie;

e kontynuacja modernizacji ciggu E65 Katowice — Tychy — Czechowice-Dziedzice
— Zebrzydowice.

Zapobieganie wykluczeniu komunikacyjnemu

Polska w ostatnich latach dynamicznie rozwija swojg sie¢ transportowa, czesciowo
uzupetniajgc réwniez braki, ktére w tej sieci wystepowaty. Jednak w dalszym ciggu
istnieje znaczna liczba istotnych osrodkéw miejskich, ktére nie posiadajg czynnego
dostepu do kolei pasazerskiej i towarowej. Tego typu braki przyczyniajg sie
do pogtebiania tak niekorzystnych zjawisk jak: wykluczenie transportowe, czy
depopulacja. Dlatego przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu jest jednym
z priorytetowych celow dziatalnosci inwestycyjnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Do celu tego przyczynia sie przede wszystkim biezgca wspotpraca Spoétki z Urzedami
Marszatkowskimi poszczegolnych wojewddztw, bedgcymi dysponentami Srodkow
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unijnych dostepnych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnych Programéw Operacyjnych. Dzieki temu, w przeciggu dwoch perspektyw
unijnych na lata 2007-2013 oraz na lata 2014-2020, zrealizowano szereg projektow
o charakterze rewitalizacji lokalnych linii kolejowych, pozwalajgcych na znaczng
poprawe funkcjonowania transportu kolejowego poprzez zwigkszenie jego
dostepnosci zarébwno w sensie przestrzennym, jak i czasowym.

Dostepnos¢ przestrzenna poprawita sie m.in. dzieki budowie nowych przystankéw
kolejowych oraz zmianie lokalizacji, dostepnosci i standardow technicznych
juz istniejgcych. Natomiast w aspekcie dostepnosci czasowej — dziatania Spotki
pozwalajg na tworzenie zintegrowanego, skutecznego transportu, tgczgcego przewozy
regionalne i aglomeracyjne w spojng catos¢. Ponadto zrealizowane przedsiewziecia
pozwolity na przywrdcenie ruchu pasazerskiego m.in. na ponizszych liniach
kolejowych:

e linia kolejowa nr 14 na odcinku Leszno — Wschowa — Gtogdw;

¢ linia kolejowa nr 25 na odcinkach Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Konskie
— Skarzysko-Kamienna oraz Padew — Mielec — Debica;

¢ linia kolejowa nr 33 na odcinku Sierpc — Rypin — Brodnica,
e linia kolejowa nr 52 na odcinku Lewki — Hajnéwka;
e linia kolejowa nr 73 Sitkowka Nowiny — Busko Zdr¢j;

¢ linia kolejowa nr 108 na odcinku Uherce — Ustrzyki Dolne — Kroscienko — granica
panstwa;

¢ linia kolejowa nr 190 na odcinku Goleszéw — Cieszyn;

e linia kolejowa nr 285 na odcinku Wroctaw Gtéwny — Sobétka — Swidnica
Przedmiescie (wraz z linig kolejowa nr 771 Swidnica Przedmies$cie — Swidnica
Miasto);

e linia kolejowa nr 289 Legnica — Lubin — Rudna Gwizdandw,;
e linia kolejowa nr 292 na odcinku Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Sottysowice;
¢ linia kolejowa nr 358 na odcinku Czerwiensk — Krosno Odrzanskie — Gubin.

Dzieki inwestycjom, mieszkancy regionow zyskali dostep do kolei, a mozliwos¢
transportu ciezkich towarow kolejg pozwolita na odcigzenie drog i poprawe warunkéw
ochrony srodowiska.

Jednoczesnie kontynuowany jest szereg inwestycji, ktérych celem jest dalszy rozwdj
jakosci infrastruktury liniowej, co pozytywnie wptynie na mozliwos¢ budowy bardziej
konkurencyjnej oferty przewozowej, w takich korytarzach transportowych jak:

e potgczenie kolejowe ze Swidnicy do Jedliny Zdroju, ktére bedzie efektem
realizacji projektu pn. ,Przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica
Kraszowice — Jedlina Zdr¢j”;



e potgczenie kolejowe Tarnowskich Gor z Zawierciem, ktére bedzie efektem
realizacji projektu ,Rewitalizacja i odbudowa czesciowo nieczynnej linii
kolejowej nr 182 Tarnowskie Gory — Zawiercie”;

e potgczenie kolejowe Wieliszewa z Zegrzem w wyniku realizacji projektu ,Prace
na linii kolejowej Wieliszew — Zegrze”;

e potagczenie kolejowe z Ostroteki do Chorzel w wyniku realizacji projektu
»,Modernizacja linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele”;

e potgczenie kolejowe Rzeszowa z nowg stacjg Port Lotniczy Rzeszow, w wyniku
realizacji projektu ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA”.

Ponadto Spodtka realizuje dwa programy rzgdowe ukierunkowane stricte na walke
z wykluczeniem komunikacyjnym: Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku oraz Rzgdowy program budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej +
do 2029 roku

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowe;j - Kolej + do 2029
roku jest programem wieloletnim, ktory przyczyni sie do eliminowania wykluczenia
komunikacyjnego dzieki mozliwosci uzupetniania sieci kolejowej o nowe potgczenia,
ktére przede wszystkim zapewnig pasazerom dostep do komunikacji miedzy
wiekszymi osrodkami wojewddzkimi. DotyczyC to bedzie gtownie miast liczgcych
powyzej 10 tys. mieszkancéw, ktore obecnie nie majg dostepu do kolei pasazerskiej
lub towarowej. Realizacja programu utatwi dostep do kolei pasazerskiej, poprawi
warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i bezpieczenstwo na drogach.

Do realizacji zakwalifikowano 34 inwestycje zgtoszone przez samorzgdy
11 wojewddztw: 8 w slgskim, po 5 w lubelskim oraz wielkopolskim, 4 w mazowieckim,
po 3 w dolnoslgskim i matopolskim, 2 w tédzkim, po 1 w lubuskim, opolskim, podlaskim
i Swietokrzyskim.

Program Kolej Plus zaplanowano do realizacji do 2029 r. Program jest wart ok. 13,2

mld zt, w tym 11,2 mld zt stanowig $rodki budzetu panstwa i ok. 2 mid srodki Jednostek
Samorzadu Terytorialnego.

Projekty w Programie obejmuija:

e 10 projektéw dot. rewitalizacji linii na tgczng dtugos¢ ok. 315 km,

e 14 projektow dot. odbudowy lub rozbudowy linii na fgczng dtugo$¢ ok. 516 km,
e 7 projektow dot. budowy nowych linii na tgczng dtugos¢ ok. 189 km,

e 3 projekty dokumentacyjne dotyczgce ok. 183 km linii kolejowych.



Projekty zakwalifikowane do dofinansowania
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Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021-2025

Gtéwnym celem Programu budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021 — 2025 jest zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego dla lokalnych
spotecznosci poprzez uzupetnienie lokalnej i regionalnej punktowej infrastruktury
pasazerskiej, ktérej zarzgdcg sg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jak réwniez
ograniczenie skali wykluczenia komunikacyjnego, co umozliwi pasazerom dostep
do komunikacji wojewddzkiej i miedzywojewodzkiej oraz bedzie skutkowacC poprawg
wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej regiondw kraju.

Budzet Programu Przystankowego wynosi: 1 mid PLN, w tym:
¢ na realizacje przystankéw: 900 000 tys. PLN,
e na realizacje parkingow: 100 000 tys. PLN.



Liczba zadan na listach podstawowej i rezerwowej wynosi fgcznie 314 lokalizacji:
e lista podstawowa zawiera 185 lokalizacji,
e lista rezerwowa zawiera 129 lokalizacji.

Miejsca, gdzie podrézni juz korzystajg z efektow Programu Przystankowego to 25
przystankéw wybudowanych/zmodernizowanych w 12 wojewodztwach (stan na
kwiecien 2023 r.)

tacznie w 2023 roku podrozni skorzystajg z nowych, lepiej dostepnych obiektow
w ponad 100 lokalizacjach w catej Polsce. Ponadto Program Przystankowy swym
zakresie obejmuje rowniez budowe parkingdw. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oddaty do uzytku trzy parkingi — przy przystanku Kolno w woj. warminsko mazurskim
oraz Debska Wola i Wioszczowice w woj. Swietokrzyskim. Obecnie (wg stanu na
kwiecien 2023 r.) trwajg prace w zakresie miejsc postojowych dla samochodow w 19
kolejnych lokalizacjach.



Lokalizacje przystankow osobowych modernizowanych lub budowanych

R
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. w ramach Programu Przystankowego (stan na 21.04.2023 r.)
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Budowa nowych linii kolejowych

W ostatnich latach rozwdj transportu kolejowego oparty byt przede wszystkim
0 program modernizacji istniejgcej infrastruktury. Niemniej w dalszym ciggu, w ramach
ogolnej sieci transportowej, wystepujg pewne braki, ktéore PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zamierzajg uzupetniac nie tylko poprzez zwiekszenie przepustowosci wybranych
linii kolejowych, stacji kolejowych i posterunkéw ruchu, ale rowniez poprzez budowe
zupetnie nowych szlakow.

Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planujg, ze w najblizszych latach zostang
zrealizowane projekty zaktadajgce nie tylko dobudowe dodatkowych torow szlakowych
na istniejgcej infrastrukturze, w takich lokalizacjach jak:

e linia kolejowa nr 7 na odcinku Warszawa Wawer — Otwock (dodatkowe 2 tory);
¢ linia kolejowa nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia (dodatkowy tor);

e linia kolejowa nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk (dodatkowy tor),




ale réwniez budowe zupetnie nowych linii kolejowych, takich jak:

e budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz;

e utworzenie kolejowego dostepu do portu morskiego w Policach;

e zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk
(Katne/Swiercze);

e budowa tgcznic pomiedzy wybranymi liniami kolejowymi, np. pomiedzy liniami
nr38i41l;

e Budowa nowej linii kolejowej do elektrowni jgdrowej na odcinku Lubiatowo
— Kopalino.

Jednak z uwagi na dotychczasowy brak decyzji odno$nie docelowej wielko$ci i zasad
podziatu srodkéw finansowanych, dostepnych w ramach Nowej Perspektywy
Finansowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie
sg w stanie wskaza¢ potencjalnego zakresu oraz harmonogramu realizacji
poszczegodlnych przedsiewzied.

Krajowy Plan Odbudowy (KPO)

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) jest planem rozwojowym
okreslajgcym cele zwigzane z odbudowg i tworzeniem odpornosci spoteczno-
gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym pandemig COVID-19 oraz stuzgcym
realizacji reform i inwestycji. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg gotowe realizowaé
zaplanowane projekty w ramach srodkow z KPO. Spoétka jest przygotowana
do ogtoszenia nowych przetargéw.

W sumie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zrealizujg ponad 100 zadan inwestycyjnych,
o tgcznej wartosci 11 126,7 min zt, podzielonych wedtug ponizszych kategorii:

a) zadania liniowe,
b) zabudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,

c) digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudowe nowoczesnych
urzagdzen i systemow,

d) poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,
e) likwidacja waskich gardet i zwiekszenie przepustowosci linii kolejowych.
W ramach KPO, Spétka zrealizuje miedzy innymi zadania tj.:

a) modernizacje linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz, na odc. Chabdwka
- Rabka Zaryte - Mszana Dolna oraz Limanowa - Kleczany - Nowy Sacz,

b) dostosowanie CMK do predkosci 250 km/h,

c) prace na linii kolejowej nr 38 odc. Gizycko - Korsze wraz z elektryfikacja,
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d) modernizacje linii kolejowej nr 97 na odcinku Zywiec - Sucha Beskidzka,
e) prace na linii kolejowej nr 26 tukow - Radom Gtowny.

Zakonczenie prac modernizacyjnych i rozliczenie finansowe powinno mie¢ miejsce
najpdzniej do konca Il kwartatu 2026 r.

Wymogiem formalnym, umozliwiajgcym podpisanie umow 2z wykonawcami
jest przygotowanie kompletnej dokumentacji dla kazdego z projektow, ztozenie
wniosku o dofinansowanie i oficjalne zapewnienie finansowania prac.

W wyniku realizacji KPO, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zmodernizujg okoto 500
kilometrow linii kolejowych dostosowanych do wyzszych predkosci zardwno dla
sktadéw pasazerskich, jak i towarowych. W dluzszej perspektywie pozwoli
to na rozszerzenie oferty przewozowej i utworzenie nowych, atrakcyjnych czasowo
potaczen kolejowych.

W planach znalazta sie rowniez instalacja urzgdzen systemu dynamicznej informaciji
pasazerskiej w ponad 100 lokalizacjach, a takze modernizacja okoto 400 urzadzen
przejazdowych i objecie zdalnym sterowaniem okoto 80 lokalizacji na sieci kolejowej.

Podsumowanie

Jako Spotka zarzagdzajgca narodowa siecig linii kolejowych mamy swiadomos¢,
Zze nowoczesna gospodarka potrzebuje infrastruktury, ktéra bedzie odpowiedzig
narosnace i wyspecjalizowane potrzeby przewozowe. Dla transportu
pasazerskiego liczy¢ sie bedzie zatem infrastruktura umozliwiajgca krotka
podréz pomiedzy miastami, z odpowiedniej jakosci miejscami obstugi
pasazerow. W przypadku transportu towarowego bedzie to natomiast
infrastruktura umozliwiajgca sprawny zatadunek i roztadunek towaréw, dobry
dostep i wilasciwie zorganizowany punkt styku pomiedzy infrastrukturg
»Krajowa” a prywatna.

Elementem wspélnym dla obu rodzajéw transportu pozostaje natomiast wysoka
przepustowosé, czyli zapewnienie niezaktéconej koegzystencji transportu
pasazerskiego i towarowego na torach, tak aby nie funkcjonowatly zatory
w ruchu pasazerskim i towarowym. Temu wszystkiemu sluzg inwestycje
w infrastrukture kolejowa realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zaréwno obecnie, jak i w kolejnych latach tj. do 2030 roku.

Réwnoczesnie Spodtka liczy na to, ze dziatalnos¢ inwestycyjna PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. pozwoli na uksztattowanie w Polsce zréwnowazonego systemu
transportowo - logistycznego, w ktérym transport kolejowy (jako branza przyjazna dla
mieszkancéw oraz $rodowiska naturalnego) odrywa znaczacg role. Ponadto, aby
w petni wykorzystaé swdj potencjat jako ,ekologicznego srodka transportu”, kolej
powinna dgzy¢ do eliminowania starych, zasobochtonnych technologii na rzecz
technologii efektywnych ekologicznie.
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Dlatego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uwazajg, ze zauwazalne efekty
poszczegoblnych inwestyciji, takie jak:

e zwiekszona przepustowos¢ wybranych linii kolejowych i posterunkéw ruchu
— w tym stacji kolejowych,

e poprawa spojnosci sieci kolejowej poprzez budowe tgcznic,
e rozwoj punktow tadunkowych,

e poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach kolejowych
przejS¢ granicznych na styku linii normalno i szerokotorowych (1435 i 1520
mm),

e poprawa dostepu kolejowego do waznych generatoréw ruchu, w tym terminali
intermodalnych,

stang sie zachetg, m.in.: dla organizatorow przewozow i przewoznikbw w kwestii
wymiany uzytkowanego taboru na nowy, co rowniez zwiekszy atrakcyjnosc
i konkurencyjnosc transportu kolejowego wzgledem transportu samochodowego.

Realizacja programéw strategicznych tj.: Programu Kolej+, czy Rzgdowego Programu
budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025, pozwoli takze
na zmniejszenie skali wykluczenia komunikacyjnego, co znacznie zwiekszy komfort
oraz poziom zycia lokalnych spotecznosci. Natomiast realizacja przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A wybranych elementéow Komponentu Kolejowego CPK wptynie
na poprawe dostepnosci transportowej dla wielu osrodkéw miejskich, umozliwiajgc
w ten sposob budowe stabilnej i konkurencyjnej oferty przewozowej, takze w nowych
relacjach. Ponadto nalezy oczekiwac, ze realizacja Komponentu Kolejowego CPK
bedzie miata ogdlny pozytywny wptyw na mobilnos¢ mieszkancéw poszczegdolnych
regionow Polski.

12



