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Zatozenia i aktualny stan prac
projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego
z perspektywa roku 2028 i lat 2050 - 2060

Projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego jest ztozony, a przez to niestychanie wymagajacy w
kontekscie zatozen i planowania, przygotowania inwestycji, a nastepnie jego realizacji. Koncepcja CPK
zostata rozwinieta zgodnie ze swoimi zatozeniami, krystalizujgc sie jako projekt multimodalny —
potgczenie nowego lotniska typu hub oraz 12 ciggdw kolejowych, w tym 10 w uktadzie szprych, ktére
zrewolucjonizujg transport publiczny w Polsce. JesteSmy swiadomi ogromnego wyzwania, jakim jest
realizacja budowy lotniska i pierwszych linii kolejowych do 2028 roku, wraz z licznymi otaczajgcymi
dziatami zwigzanymi z wprowadzeniem w Polsce KDP. Chce podkresli¢, ze czes¢ linii kolejowych
planowanych do realizacji przez CPK jest lub w najblizszej przysztosci bedzie elementem
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, co oznacza m.in., ze projekt budowy KDP w Polsce znalazt
uznanie Komisji Europejskiej i bedzie stanowit cze$¢ kluczowej miedzynarodowej infrastruktury
kolejowe;j.

Oczywiscie, podnoszona w debacie publicznej dotyczgcej CPK propozycja realizacji obu tych projektéow
oddzielnie, w pewnym oddaleniu czasowym jest mozliwa zardwno od strony inzynierskiej, jak i
logistycznej, jednak kaze zastanowi¢ sie nad optacalnoscig takiego rozwigzania. W ten sposdb
rezygnujmy z ogromnej wartosci dodanej, ktérg tworzy pofaczenie w jednym miejscu centralnej
przesiadkowej stacji kolejowej z gtéwnym portem lotniczym. Dopiero optymalizacja rozwigzania, czyli
potgczenie tych dwdch komponentdw, gwarantuje powstanie efektywnego wezta komunikacyjnego dla
relacji podrézy krétkiego, Sredniego i dalekiego zasiegu, a tym samym dodatkowe korzysci dla
pasazerdw. Po jego uruchomieniu podrdzujacy po Polsce bedg mieli do dyspozycji wygodne pofaczenia
kolejowe — albo bezposrednie, albo z przesiadkg, np. w CPK.

Petna integracja kolei z lotniskiem sprawi, ze realne stanie sie to, o czym mdwi sie w Europie juz od
dawna, czyli efektywne podrdze kolejowo-lotnicze. Sie¢ kolejowa bedzie zasilata dtugodystansowe
pofaczenia lotnicze. Na odlegtos¢ do 800 km od CPK, czyli de facto na obszarze catej Polski i w jej
najblizszym sgsiedztwie (Ostrawa, Praga, Berlin, Wilno), pasazerowie beda mieli alternatywe dla lotéw
w postaci szybkich i bezpiecznych potaczen KDP. To wszystko mozemy osiggngé w nowym, realizowanym
od podstaw projekcie CPK, dlatego konieczne jest wykorzystanie tej szansy na cywilizacyjny skok w
rozwoju Polski.

Aktualny stan prac
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Z punktu widzenia realizacji catosci projektu CPK, rok 2022 zamknelismy kilkoma kluczowymi
wydarzeniami.

Dla kluczowych elementéw Programu CPK koriczymy etap przygotowawczy — najdtuzszy i niezbedny
dla dobrego przygotowania inwestycji, a wchodzimy w etap szczegétowego projektowania i realizacji.
Dzis$ juz nie rozwazamy zasadnosci powstania lotniska i nowych linii kolejowych. Staramy sie nakreslic¢
ich model finasowania, pozyskania funduszy i wskazujemy na realne korzysci, ktére odpowiadajg
potrzebom pasazerdw i rozwoju rynku transportowego w Polsce w perspektywie najblizszych 15-20
lat. Spdjrzmy na najwazniejsze wydarzenia ostatnich kilku miesiecy w realizacji projektu CPK.

Whiosek o decyzje srodowiskowq dla KDP Warszawa-tdédz. Warianty inwestorskie dla trzech
odcinkéw. Prace STES juz dla niemal 1.500 km, czyli 3/4 z puli CPK

Spoétka CPK ma juz wybrany wariant inwestorski i ztozony wniosek o decyzje sSrodowiskowga dla czesci
kolejowego kregostupa KDP, czyli linii Warszawa - tddz. Podpisane zostaty rowniez umowy na
zaprojektowanie tego odcinka, ktdry bedzie pierwszym fragmentem KDP w Polsce. Miedzy Warszawg
i todzig planujemy wybudowac facznie ok. 140 km linii kolejowej, na ktérych pociggi beda osiggaty
predkosé do 250 km/h (predkosé projektowa to 350 km/h).

Wybrany zostat takze wariant inwestorski przebiegu dla ok. 200 km odcinka z todzi do Wroctawia, za$
na przetomie | i1l kwartatu 2023 planujemy ogtoszenie wariantu inwestorskiego dla linii Sieradz — Kalisz
— Poznan.

Dzieki tym inwestycjom czas przejazdu miedzy Warszawg, a todzig skréci sie do ok. 45 minut (dzis to
ok. pottorej godziny). Podréini dojadg do lotniska CPK: z Warszawy w ok. 15 minut, a z todzi w ok. pét
godziny. Po wybudowaniu catej linii Warszawa — t6dz —Wroctaw/Poznan, podréz kolejowa z Wroctawia
do Warszawy potrwa 1 godz. 45 min (czyli dwa razy krécej niz dzi$), a z Poznania do Warszawy niecate
2 godz. (zamiast obecnych ok. 3 godz.).

Warto dodag, ze rok 2022 zamknelismy prezentacjg wariantu inwestorskiego dla 40-kilometrowej trasy
tetownia — Rzeszow, ktdra znaczgco usprawni potgczenia kolejowe na Podkarpaciu.

Sumujac postep prac studialnych techniczno-ekonomiczno-érodowiskowych (tzw. STES) — to tocza sie
one juz dla niemal 1.500 km z prawie 2.000 km linii przewidywanych do budowy przez CPK. Trzeba
doda¢, ze prace nad STES prowadzone sg w tempie niespotykanym dotychczas przy inwestycjach
infrastrukturalnych w Polsce. Przyktadowo - porownanie wariantow, konsultacje z mieszkaricami i
jednostkami samorzadu terytorialnego, analiza wielokryterialna i wybdr wariantéw dla odcinkéw
miedzy Warszawg i todzig oraz miedzy todzig i Wroctawiem trwaty niespetna rok od zawarcia umow.
W tym miejscu chce wyraznie podkresli¢, ze zakres prowadzonych dziatan byt zgodny z przyjetymi
zasadami w tego typu procesach i czas ich realizacji nie wptynat na jakos¢ prac.

Tak szybkie tempo prac jest mozliwe dzieki odpowiedniej organizacji prac oraz wykorzystaniu
innowacyjnych narzedzi planistycznych. Prace w ramach dokumentacji studialnych i projektowych
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realizowane sg w formule tzw. zespotéw zintegrowanych. Oznacza to, ze wspotpraca pomiedzy
zamawiajgcym a wykonawcy jest duzo intensywniejsza niz w standardowym podejsciu. Dzieki
przekazywaniu sugestii i kierunku prowadzenia prac przez zamawiajgcego na biezgco, prace
prowadzone sg w sprawniej, a czas odbiordw jest zminimalizowany. W duzym zakresie wspoéfpraca ta
odbywa sie bezposrednio pomiedzy ekspertami branzowymi zamawiajgcego i wykonawcy przy
zapewnieniu silnej koordynacji merytorycznej i szczegétowego harmonogramu wskazujgcego
powigzania pomiedzy poszczegdlnymi branzami. Catos¢ dopetnia prowadzenie prac w technologii BIM,
dzieki czemu dokumentacja znajduje sie zawsze w aktualnej wersji w zasobach sieciowych, ktérg
rownolegle mogg wspétdzieli¢ wtasciwe osoby.

Wdrozone innowacyjne narzedzia to m.in. Pasazerski Model Transportowy, ktéry rozwijany przez CPK,
umozliwia wykonywanie szczegétowych prognoz ruchu. Jest to obecnie najbardziej zaawansowane
miedzygateziowe narzedzie do szacowania liczby pasazeréw dostepne na rynku krajowym, ktére jest
szeroko i bezptfatnie udostepniane wszystkim zainteresowanym (aktualnie korzysta z niego ponad 40
podmiotéow, w tym m.in.: CPK, PKP PLK S.A., PKP Intercity). Innym narzedziem jest Model
Mikrosymulacyjno-Analityczny, ktéry umozliwia wykonywanie symulacji ruchu pociggéw z duig
doktadnoscig po poszczegdlnych torach i rozjazdach, a takze badanie sytuacji nietypowych, jak np.
opoznienia pociggdw. Dzieki jego szerokiemu zastosowaniu na etapie studialnym i projektowym
mozliwe jest dostosowanie ksztattu uktadow torowych do spodziewanego ruchu pociggéw.

Tunel KDP w todzi z kompletem decyzji lokalizacyjnych

Wykonawcy, ktérzy zaprojektujg linie kolejowe CPK zostali wytonieni w ramach najwiekszej umowy
ramowej na tego typu ustugi w Europie. Kontrakt ramowy na projektowanie nowych linii w ramach 10
»szprych” CPK moze osiggnac ok. 8,6 mld zt brutto w ciggu osmiu najblizszych lat.

Najbardziej zaawansowanym elementem programu kolejowego CPK jest ponad 4-kilometrowy tunel
Kolei Duzych Predkosci w todzi. W grudniu 2022 roku spétka uzyskata ostatnig z trzech decyzji
lokalizacyjnych, a nastepnie pozwolenie na budowe na wzmocnienie fundamentéw tédzkiego Domu
Kultury (obecnie trwa przetarg, ktory wytoni wykonawce tych robét). Kolejne pozwolenia na budowe
dla komory startowe], wydobywczej i dla samego tunelu to kwestia pierwszego i drugiego kwartatu br.
Przygotowawcze roboty budowlane w ramach tej inwestycji powinny rozpoczgc sie jeszcze w tym roku.

Tunel dalekobiezny w todzi to kluczowy element tzw. ,igreka”, czyli przygotowywanej trasy KDP
miedzy Warszawg, CPK, todzig, Wroctawiem i Poznaniem. To takie inwestycja, ktéra razem z
realizowang obecnie w todzi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. budowg tunelu aglomeracyjnego
pozwoli znacznie lepiej wykorzysta¢ dworzec £tddz Fabryczna.

Rozwaj rynku kolejowego w Polsce ze szczegélnym uwzglednieniem programu kolejowego CPK

Od kilku lat obserwujemy na rynku ogromny wzrost naktadéw na modernizacje kolei. Wraz z innymi
krajami Europy Srodkowej i Wschodniej Polska jest najwiekszym beneficjantem programoéw
pomocowych dla projektéw kolejowych UE. Zapdznienie oraz efekt zaniedban na kolei po 1989 roku
jest jednak tak duze, ze doréwnanie do oferty i standardu potgczen kolejowych Europy Zachodniej
wymaga naktaddéw liczonych w setkach miliardéw ztotych na samg infrastrukture.

[2] +48222434200 5 sekretariat@cpk.pl © Al Jerozolimskie 1428, 02-305 Warszawa




Péki co mimo znaczacych naktadéw finansowych i modernizacji polskich kolei, nie mozemy doczeka ¢
sie efektdw chociazby w postaci lepszej siatki potgczen czy znaczgcego skrdcenia czaséw przejazdéw
miedzy najwiekszymi miastami. Jezdzimy z catg pewnoscig wygodniej, ale chcielibysmy réwniez duzo
szybciej. Martwi duza liczba opdznien pociggdw, rosngce ceny biletéw, brak ustalonych zatozen dla
modelowe] organizacji przewozéw czy tak podstawowego utatwienia dla pasazerow jak cykliczny i
zintegrowany rozktad jazdy. Planujgc inwestycje kolejowe powinnismy dziataé w sposdb
ukierunkowany nie tylko na budowe infrastruktury jako celu samego w sobie, ale przede wszystkim z
myslg o pasazerach, ktdrzy oczekujg radykalnej poprawy w dostepnosci potgczen i czasach przejazdéw
oraz sprawnie funkcjonujgcej kolei jako systemu. Dlatego realizacja programu kolejowego CPK, czyli
zbudowanie KDP w Polsce, to nie pomyst futurystyczny, a naturalna droga rozwoju i wyjscie naprzeciw
potrzebom wspodtczesnego, mobilnego spoteczerstwa.

Juz na bazie powstawania koncepcji inwestycji kolejowej CPK zatozylismy realizacje dwdch celéw. Po
pierwsze - poprawe dostepnosci kolei w Polsce, co wptynie na zmniejszenie wykluczenia
transportowego, szczegdlnie dotykajgcego mieszkancow srednich miast. Po drugie - budowe od
podstaw linii KDP, ktdrych powstanie jest uzasadnione ekonomicznie i ktdre z uwagi na swdj przebieg,
sg niejako skazane na sukces. Wsrdd nich wymienic nalezy przedtuzenie CMK do Gdanska, czyli budowe
,CMK Pétnoc”, powstanie ,igreka” - bezposredniego potgczenia Warszawa — Wroctaw przez CPK i £odz
wraz z alternatywng trasg do Poznania, przez Sieradz i Kalisz. Wszystkie te nowe linie KDP pozwolg
zaoferowac czasy przejazdu bezkonkurencyjne wzgledem transportu drogowego i lotniczego. Do tych
pierwszych nalezy z pewnoscig zaliczy¢ potgczenia, na ktérych nie prognozuje sie tak znaczgcych
potokdéw pasazerskich, np. Ostroteka —tomza — Gizycko, czy np. Trawniki - Zamos¢.

Jednak w obliczu wydarzen na Ukrainie rowniez te linie zyskujg na znaczeniu - pierwsza jako
alternatywne potgczenie linii Rail Baltica z Warszawg, druga ma potencjat by w niedalekiej przysztosci,
dzieki przedtuzeniu jej do Lwowa, a moze i Kijowa, stac sie oknem na swiatdla Ukrainy i jego kolejowym
potgczeniem z Europg Zachodnig o europejskim rozstawie toréw.

Tworzac sie¢ KDP w Polsce odpowiadamy na kilka bardzo wyraznie widocznych trendéw. Pierwszy to
naturalny wzrost mobilnoéci zwigzany z bogaceniem sie spofeczeristw. Europa Srodkowo-Wschodnia
jest obszarem, ktéry jako dynamicznie rozwijajgca sie czes¢ Unii Europejskiej bedzie stawat sie coraz
zamozniejszy. Z drugiej strony wfasnie w tej czesci Europy wida¢ duzg luke w infrastrukturze
transportowej, ktérg trzeba pilnie zniwelowac¢. Oczywiscie obserwujemy doswiadczenia rynkowe — te
historyczne i biezgce - z ré6znych krajéw Europy Zachodniej, przede wszystkich tych, ktére postawity na
rozwadj sieci KDP (cho¢ nie tylko), analizujemy je i wyciggamy wnioski. Planujemy zbudowaé naszg
infrastrukture tak, by odpowiadata obecnym potrzebom, ale jednoczesnie byta elastyczna i rozwojowa
w perspektywie nastepnych kilkudziesieciu lat.

Koncepcja KDP w Polsce i szerzej, w Europie Srodkowo-Wschodniej, jest dostosowana do specyfiki tych
krajow. To jest przemyslana KDP wersja 2.0, a nie prosta kopia rozwigzan z Zachodu. Wieksza cze$¢
odcinkéw projektowanych uwzglednia mozliwos$é prowadzenia ruchu towarowego, a wszystkie ruchu
regionalnego. Model prowadzenia ruchu mieszanego (pociagi duzej predkosci, szybkie pociagi
regionalne i szybki ruch towarowy) wynika z checi dostosowania inwestycji do krajowych potrzeb i
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zwieksza elastyczno$¢ sieci kolejowej. Jest to rozwigzanie, ktdre w takiej skali nie zostato wdrozone w
innych krajach europejskich. Jego stosowanie w Polsce jest uzasadnione mniejszg intensywnoscia
ruchu pasazerskiego (ze wzgledu na mniejsze osrodki miejskie) oraz checig do zapewnienia jak
najwiekszej efektywnosci zainwestowanych funduszy. Dzieki temu korzysci bedg dotyczyty nie tylko
najszybszych pociggdw miedzy duzymi miastami, ale wiekszosci typdw pociggdw poruszajgcych sie po
krajowej sieci kolejowej.

W tym celu projektowane sg tez dodatkowe stacje pozwalajgce na wigczenie réwniez mniejszych
miejscowosci w system transportu kolejowego lub istotne zwiekszenie mozliwosci transportowych
miast z ograniczonym dostepem do kolei — np. Brzeziny, Ptock, Zory, tomza.

Inspirujgc sie doswiadczeniami z krajow eksploatujgcych linie duzych predkosci adaptujemy wdrozone
tam rozwigzania do krajowej specyfiki. Przedmiotem naszych analiz s3 zwfaszcza rozwigzania znane z
Wioch, Niemiec, Francji i Hiszpanii. Moga by¢ one przedmiotem inspiracji w zakresie infrastruktury
liniowej czy punktowej, ale tyczy¢ sie takie rozwigzan natury organizacyjnej i odpowiadaé na
pytanie, w jaki sposéb efektywniej wykorzystywac projektowang sie¢ oraz w jaki sposob na jej bazie
rozwijac¢ nowy system transportowy dla Polski, integrujacy rézne srodki transportu.

Wyzwan na tym polu jest sporo. Jednym z nich jest przyjecie tzw. czwartego pakietu kolejowego, czyli
rozwigzan, ktérych celem jest ujednolicenie ustug kolejowych na obszarze catej Unii Europejskiej.
Zapoczatkowato ono zmiany w dostepie rdwniez do polskiej infrastruktury kolejowej i rzutuje na wiele
dziatan prowadzonych w Spétce, w tym projekt Horyzontalnego Rozktadu Jazdy, ktdorego celem jest
przygotowanie zintegrowanego i cyklicznego rozktadu jazdy uwzgledniajgcego realizowane projekty
inwestycyjne — Program CPK, program Kolej+ czy projekty ujete w Krajowym Programie Kolejowym.

Bazujgc na zagranicznych wydarzeniach, réwniez w kontekscie inwestycji kolejowej CPK, musimy
zaktadaé, ze catkowite uwolnienie polskiego rynku, ktére powinno nastgpi¢ do 2030 roku, bedzie
skutkowato pojawieniem sie na polskich torach konkurencji, byé moze réwniez miedzynarodowe;j.
Przyktady z zagranicy pokazujg, ze prowadziona do zwiekszenia czestotliwosci oraz spadku cen biletow
— nierzadko, wzorem Wtoch czy Hiszpanii o 30 czy 40 proc. W konsekwencji, co potwierdzajg prognozy
wykonane za pomocg Pasazerskiego Modelu Transportowego, po uruchomieniu lotniska CPK i oddaniu
do uzytku nowych linii KDP mozna spodziewac sie blisko dwukrotnego wzrostu liczby pasazeréw w
perspektywie do 2050 roku: do 120 min pasazerdéw rocznie w kolejowym transporcie dalekobieznym
(95 min pasazerow w pociggach kategorii Intercity i 25 min w regionalnych ekspresach). Dla
porownania: w 2019 roku — ostatnim przed epidemia Covid-19 — spdtka PKP Intercity przewiozfa
niespetna 49 min pasazeréw. Rok 2022, na skutek konfliktu na Ukrainie i wysokich cen paliw, byt dla
kolei bardzo dobry, a przewoznik przewidzt rekordowe 59 min pasazerow.

Inwestycje kolejowe w nowe, szybkie linie kolejowe w Polsce sg zaréwno konieczne i, wbrew obiegowej
opinii, optacalne. Przetozg sie na korzysci spoteczne - wiekszg mobilnosé, rozwdj turystyki, wieksze
mozliwosci znalezienia atrakcyjnego zatrudniania, poprawe w dostepnosci do oferty edukacyjnej,
kulturalnej czy opieki zdrowotnej, potencjalnie mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia depopulacji
regiondw. Beda tez korzystnie wptywac na gospodarke — zwiekszy sie transport ludzi i tonaz cargo,
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znacznie wzrosnie zatrudnienie w branzach: budowlanej, kolejowe] czy ustug. Docelowo za$ w skali
makro, catos¢ inwestycji CPK przefozy sie na wzrost PKB Polski.

Wspotpraca miedzynarodowa CPK w rejonie Tréjmorza. CPK wpisany w strategiczne plany NATO

Poczatek roku zaowocowat istotnym porozumieniem dot. rozwoju i wspdtpracy w ramach budowy KDP
w rejonie Trédjmorza, ktére zawarliSmy z naszymi partnerami z Czech — Sprava Zeleznic i z panstw
battyckich — RB Rail AS, czyli inwestora odpowiedzialnego za powstanie linii Rail Baltica.

Dzieki wspdlnym inwestycjom powstanie np. pofaczenie kolejowe o wysokiej predkosci Tallin -
Warszawa - Katowice - Budapeszt (1700 km) i Tallin - Warszawa - Wroctaw - Praga (1500 km, w
tym 400 km z wykorzystaniem linii KDP realizowanych w ramach ciggu nr 9 CPK). Jak wynika z
harmonograméw inwestorskich do 2028 r., czyliw momencie planowanego uruchomienia pierwszego
etapu lotniska CPK, bedzie juz funkcjonowac odcinek KDP Warszawa — tddz, projektowany dzis przez
naszg spotke. Do tego czasu ma sie tez zakonczyé modernizacja przez PKP PLK linii kolejowych
wchodzacych w skfad Rail Baltica od granicy z Litwg przez Biatystok do Warszawy. Zgodnie z planem
do 2030 r. w Estonii, na totwie i Litwie powinien powsta¢ caty korytarz Rail Baltica:
z Tallina przez Ryge i Kowno (z odnogg do Wilna) do granicy z Polska, a jego pierwsze odcinki beda
uruchamiane od 2027 roku. W tym czasie powstanie tez odcinek linii KDP miedzy Pragg, Brnem,
Bratystawa i Budapesztem. W kolejnych latach do linii dotgczane bedg kolejne odcinki z
Polski: Katowice — Ostrawa i tzw. Wezet Matopolsko-Slaski.

Z naszymi partnerami z Tréjmorza chcemy docelowo stworzyé wspdlng oferte rozktadow jazdy i
zapewnic¢ wysoki standard podrézy dla wszystkich pasazeréw korzystajgcych z sieci KDP w regionie
Europy Srodkowej, wzmacniajgc réwniez mozliwosci transportu towarowego przy wykorzystaniu
nowych linii kolejowych.

Projektowany system KDP wpisany w europejskg sie¢ transportowg TEN-T jest uzasadniony
ekonomicznie, co potwierdzit raport miedzynarodowej firmy konsultingowej Steer wykonujgcej
analizy m.in. dla Komisji Europejskiej. Oznacza tez ogromne korzysci dla panstw i obywateli oraz
znaczgce skrécenie czasdw przejazdu. Po oddaniu do eksploatacji sieci KDP z Warszawy do Ostrawy
dojedziemy w niecate 2 godziny (obecnie to 4,5 godziny), a do Budapesztu w 5,5 godziny (obecnie to
11,5 godziny). Wykorzystujac linie Rail Baltica do Wilna dojedziemy w ok. 4 godziny (obecnie to 9
godzin), do Rygi podrdz bedzie trwa¢ 5 godzin (dzi§ nie ma takiego bezposredniego potaczenia
pociggiem, a czas podrdzy autobusem to 13 godzin).

Warto pokresli¢, ze skrécg sie takze czasy jazdy w innych krajach, np. z Pragi do Wiednia i Bratystawy
dojedziemy w ok. 2 godziny, obecnie taka podréz to 4,5 godziny. Do Budapesztu podrdz z czeskiej
stolicy skrdci sie do 3,5 godziny (z obecnych 7). Z Wilna do Tallina pasazerowie dotrg w ok. 3,5 godziny
(obecnie to ponad 8 godzin), a do Rygi w niecate 2 godziny (z obecnych ponad 4 godzin).

Wedtug Raportu Steer (do pobrania tutaj: https://www.cpk.pl/pl/railway-direction-days) tgczna

wartosc¢ korzysci z sieci szybkich kolei przebiegajgcych przez Estonie, totwe, Litwe, Polske, Stowacje i
Wegry wyniesie ponad 120 mld euro. A to oznacza, ze w perspektywie 50 lat od oddania do eksploatacji

|j +48 22 24 34 200 % sekretariat@cpk.pl @© Al lerozolimskie 142B, 02-305 Warszawa



https://www.cpk.pl/pl/railway-direction-days

wiekszosci planowanej sieci KDP, bedzie ona generowaé¢ dwukrotnie wiekszg korzysé¢ netto w
poréwnaniu do naktadéw inwestycyjnych poniesionych na jej budowe.

CPK rozpoczat rowniez wspdtprace z Kolejami Ukrainskimi nad zaplanowaniem budowy linii KDP do
Lwowa (przedtuzenie ,ciggu” nr 5), co wtgczytoby Ukraine w transgraniczng sie¢ transportowy, a w
przysztosci wspomogto jej powojenng odbudowe.

Catosc¢ projektu KDP w obszarze Tréjmorza, a w szczegdlnosci inwestycji CPK jako sgsiada dotknietej
agresjg Rosji Ukrainy, wpisuje sie w plan zapewnienia bezpieczenistwa i szybkiego reagowania na
wschodniej flance NATO. Podstawag jest wybudowanie infrastruktury tzw. podwdjnego przeznaczenia,
ktdra bedzie stuzyta rowniez w razie potrzeby wojskom Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego. Podkreslali to
zaréwno gen. Ben Hodges, byly dowddca amerykanskich wojsk lgdowych w Europie, jak i ambasador
Standw Zjednoczonych w Polsce Mark Brzezinski. Rosyjska agresja na Ukraine unaocznia nam, ze Polska
i nasz region potrzebuje kolei o duzej przepustowosci, zdolnej do petnienia funkcji przewozowych w
zmiennych warunkach geopolitycznych.

Nowy port lotniczy. Perspektywa rozwoju CPK, czyli czego powinnismy sie spodziewa¢é

Tylko krétkowzroczne patrzenie na rozwdj rynku lotniczego moze sktania¢ do odktadania niezbednej
juz dzi$ inwestycji w nowy port lotniczy w Polsce. Chocby przyktad biezacej sytuacji politycznej
pokazuje nam, ze potrzebujemy lotniska zdolnego operowac w trybie ciggtym, przystosowanego do
obstugi cargo, podtgczonego do szybkiej sieci kolejowej i drogowej, Jednoczesnie ani pandemia Covid-
19, ani wojna na Ukrainie nie zatamaty trwale trendu wzrostowego w ilosci pofgczen i liczbie
pasazerow, ktérego szczyt na Swiecie i w Polsce obserwowaliSmy w 2019 roku. Wéweczas wszystkie
lotniska w Polsce odprawity tacznie 49 min pasaierow. W kolejnych latach w wyniku kryzysu
wywotanego pandemig statystyki spadty do 14 min w 2020 r. i 19 min w 2021 r. W 2022 roku polskie
lotniska obstuzyty juz 41,1 mln pasazerdw, wiec osiggnety niemal 90% wynik z rekordowego roku 2019.

Ubiegtoroczne prognozy IATA, organizacji reprezentujgcej okoto 290 linii lotniczych ze 120 krajow (co
stanowi 83 proc. catkowitego ruchu lotniczego), sg bardzo optymistyczne zaréwno dla lotniska CPK, jak
i catego naszego rynku lotniczego.

Zatozenia rozwoju rynku lotniczego w Polsce oraz lotniska CPK w latach 2022-2060 zostaty
przygotowane w trzech scenariuszach: bazowym, opierajgcym sie na najbardziej racjonalnych
zatozeniach, w tym tych uwzgledniajacych zagrozenia pandemiczne i inne oraz stabilny wzrost PKB;
wysokim — zaktadajgcym miedzy innymi krécej trwajgce skutki pandemiczne i szybszy rozwdj
gospodarczy Polski; oraz niskim, ktory zaktadat wystgpienie wszystkich niekorzystnych czynnikéw
jednoczesnie w duzym nasileniu. Wszystkie scenariusze uwzgledniaty biezgcg sytuacje rynku
lotniczego, potencjalne zagrozenia, czynniki makroekonomiczne i demograficzne oraz tendencje
rozwoju dla poszczegdlnych tras czy przewoznikéw. Prognozy IATA zostaty takie szczegdtowo
przeanalizowane i pozytywnie ocenione przez doradce strategicznego CPK — Port Lotniczy Incheon w
Seulu oraz konsultanta ds. master planu.
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Prognozy IATA juz na 2024 rok przewidujg na polskich lotniskach powrét ruchu lotniczego do poziomu
sprzed pandemii, czyli okoto 50 miIn pasazerdw, a niewykluczone, ze stanie sie to juz w 2023 r. W 2040
roku ma to by¢ juz okoto 100 min, zas w 2060 r. —ponad 140 mln pasazeréw.

Tylko te dane wskazujg na koniecznos$¢ budowy nowego portu lotniczego, ktéry w pierwszym okresie
rozwoju bedzie gotdw do realizacji okoto 330 tysiecy operacji lotniczych (startéw i lgdowan) rocznie
oraz do obstugi 40 min pasazeréw. Dla poréwnania dzi$ lotnisko Chopina, czyli najwiekszy tranzytowy
port lotniczy w Polsce moze zrealizowaé maksymalnie okoto 180 tysiecy operacji lotniczych rocznie i
obstuzy¢ 22-23 min pasazeréw. W samym 2019 roku przewineto sie przez niego 19 min pasazeréw,
wiec oczywiste jest, ze niebawem osiggnie swojg maksymalng przepustowosé. Dalsza jego rozbudowa
jest nieoptacalna i po prostu niemozliwa, chociazby z uwagi na pofozenie i otoczenie oraz ograniczenia
wynikajgce z przerwy nocne;j.

W pierwszym petnym roku funkcjonowania lotniska CPK, IATA prognozuje, ze obstuzy ono okoto 30
mln pasazeréw w scenariuszu bazowym. 40 min pasazerdw zostanie obstuzonych juz w 2035 roku, zas
50 min —w roku 2044. Ostatnie prognozy IATA dotyczg roku 2060, kiedy organizacja przewiduje ruch
na lotnisku CPK na poziomie okoto 65 mln pasazeréw w scenariuszu bazowym, 48,5 min w niskim, zas
w najbardziej optymistycznym — blisko 72 min pasazerdéw.

Wedle tych samych prognoz maksymalng przepustowos¢ lotnisko CPK, w ramach pierwszego etapu
rozwoju, powinno osiggnaé juz w 2035 roku. Oznacza to, ze odpowiednio wczesniej beda mogty
rozpoczac sie prace nad drugim etapem rozbudowy portu.

CPK poza lotami krajowymi nie bedzie konkurencyjny dla dynamicznie rozwijajgcych sie dzi$ portow w
Krakowie, Gdansku czy Katowicach, ale dzieki potgczeniu zaréwno w Polsce jak i w regionie Tréjmorza
z siecig KDP zdecydowanie zwiekszy swdj obszar przyciggania. Bardziej jednak sktaniam sie ku tezie, ze
nowy port lotniczy CPK i wezet kolejowy stang sie pasazerskim centrum przesiadkowym zaréwno w
kontekscie kolej-kolej, jak i kolej-samolot w przypadku lotéw dtugodystansowych.

Whiosek o decyzje srodowiskowg, perspektywy rozwoju

W pazdzierniku 2022 roku spétka CPK ztozyta do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Warszawie wniosek o tzw. decyzje srodowiskowg dla lotniska wraz z weztem kolejowym, nowymi
drogami oraz infrastrukturg m.in. wodociggowa, energetyczng i gazowa. Dokument wraz z raportem
Srodowiskowym liczy ponad 20 tys. stron i jest kolejnym krokiem po tym, jak w czerwcu ubiegtego roku
zaprezentowaliSmy wariant inwestorski dla lotniska CPK.

Po uzyskaniu decyzji sSrodowiskowej ztozymy wniosek do Wojewody Mazowieckiego o wydanie tzw.
decyzji lokalizacyjnej dla lotniska. Mamy nadzieje na jej uzyskanie do korica 2023 roku, co umozliwi
rozpoczecie przygotowawczych robét budowlanych na terenie przysztego lotniska.

W ostatnich miesigcach konsultowalismy z lokalnymi samorzagdami Plan Generalny lotniska, ktéry
okresla schemat rozwoju portu lotniczego w perspektywie do 2060 r. Opierajac sie na scenariuszu
bazowym IATA zaktadamy, ze od uruchomiania lotniska w 2028 r. do 2035 r. na obszarze ok. 2150 ha
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nowy port bedzie dysponowat dwiema réownolegtymi drogami startowymi i terminalem dostosowanym
do obstugi 40 miIn pasazeréw rocznie. Nastepnie lotnisko bedzie rozbudowywane - w zaleznosci od
sytuacji rynkowej i prognoz. Na rok 2060 zaktadamy, ze lotnisko bedzie miato infrastrukture zdolng do
obstugi 65 mIn pasazerdw rocznie. Wtedy port lotniczy bedzie miat juz trzy drogi startowe, a jego
zakfadana powierzchnia to 3900 ha.

Plan Generalny CPK zaktada takze mozliwos¢ podwdéjnego wykorzystania nowego portu lotniczego. W
jego poétnocnej czesci przewidziana jest infrastruktura wojskowa, a jej planowanie i zagospodarowanie
bedzie przedmiotem decyzji MON.

Master architekt i inni partnerzy wytonieni w przetargach, czyli wielka czwérka projektowa lotniska
CPK

W listopadzie ubiegtego roku spdtka CPK podpisata kontrakt z brytyjskim konsorcjum Foster + Partners
i Buro Happold, czyli projektantem terminalu pasazerskiego i dworca kolejowego (tzw. Master
Architect). Wybrany wykonawca ma doswiadczenie przy projektowaniu lotnisk przesiadkowych w
réznych czesciach swiata, np. w Hongkongu, Dosze i Pekinie. Nieco wczesniej zawarta zostata inna
wazna umowa z generalnym projektantem inzynierii lgdowej (Master Civil Engineer - MCE), ktéry
odpowiada za projekt drdg startowych, drég kotowania i ptyt postojowych. Nasz partner - libanski
koncern Dar Al-Handasah, to rdéwniez wykonawca z miedzynarodowym doswiadczeniem,
zaangazowany w projektowanie lotnisk miedzy innymi w Dosze, Dubaju i Chicago.

W grudniu ubiegtego roku spotka CPK wybrata 13 firm i konsorcjow, takze z Polski, z ktérymi podpisata
umowe ramowg w ramach pierwszego przetargu na projektowanie obiektow wspierajgcych (Support
Infrastructure Engineer — SIE). Chodzi o takie obiekty jak np. wieza kontroli ruchu lotniczego, centrum
operacyjne lotniska, budynki stuzb ratowniczo-gasniczych, utrzymania i zarzadzania lotniskiem oraz
biura stuzb lotniskowych. W styczniu zas rozstrzygniety zostat drugi zakres tego przetargu. W jego
wyniku 15 firm i konsorcjéw zaprojektuje m.in. terminale cargo, centrum konferencyjno-szkoleniowe,
budynki biurowe i wystawiennicze, centrum medyczne, hotele, obiekty handlowe i parkingi
wielopoziomowe.

Spoétka CPK zawarta réwniez umowe z firmg IDOM jako projektantem integracji systemow lotniskowych
(Airport Systems Integration Designer - ASID), czyli swoistego ,systemu nerwowego” lotniska. Do
zadan tego wykonawcy bedzie nalezato miedzy innymi zaprojektowanie, wdrozenie i integracja
specjalistycznych systeméw lotniskowych, ktdére pozwolg na automatyzacje dziatalnosci portu
lotniczego.

W sumie w najblizszym czasie dla czesci lotniskowej projektu CPK powstanie okoto 60 tysiecy rysunkow
projektowych, ktdre zostang wigczone do cyfrowego srodowiska planistycznego. Wielkie pakiety
projektowe i oparta na nich wielobranzowa dokumentacja, ztozg sie w jeden spdjny projekt nowego
lotniska.

Program Dobrowolnych Naby¢. Sukces czy porazka?
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Wiele mowi sie w kontekscie CPK o protestach czy wywtaszczeniach, nie dostrzegajac faktu, ze tak duze
inwestycje infrastrukturalne pozytku publicznego zawsze wymagajg kompromisu spofecznego. Tak
byto i jest w wielu miejscach budowy drég i autostrad w Polsce. W CPK zdecydowalismy sie na
uruchomienie innowacyjnego rozwigzania - Programu Dobrowolnych Naby¢ (PDN), ktéry tagodzi te
niepokoje.

Dzieki ustawie o usprawnianiu procesu inwestycyjnego CPK mamy nowe rozwigzania, ktére pozwalajg
zaoferowaé wiascicielom z obszaru inwestycji korzystne propozycje wykupu. W przypadku ziemi -
oferujemy 120% jej wartosci, a w przypadku nieruchomosci i nasadzen nawet 140% ich wartosci. W
PDN proponujemy réwniez wymiane gruntéw rolnikom zainteresowanym kontynuacjg produkcji w
nowym miejscu. Stawiamy na dialog z mieszkaricami, co wida¢ w dynamice wzrostu zgtoszen do
programu, ktérg odnotowujemy w ostatnich miesigcach. W styczniu 2023 roku zanotowalismy
rekordowg liczbe zgtoszern do PDN (prawie 600, a luty byt najlepszym miesigcem pod wzgledem
wykupionych nieruchomosci. Ta tendencja pozwala nam optymistycznie patrze¢ w przysztosé.

Jesli trend zgtoszen do PDN sie utrzyma, mozemy zakfada¢, ze zdecydowang wiekszos¢ gruntéw uda
sie naby¢ dobrowolnie. Juz dzi$ do udziatu w programie zgtosito sie prawie 900 wiascicieli, a etap
wykonywania operatéw szacunkowych, skfadania ofert, negocjacji, podpisywania protokotéw
uzgodnien i zawierania umow dotyczy powierzchni 2600 hektarow.

Niewykluczone, ze podobne rozwigzania wykorzystamy do pozyskania gruntéw niezbednych do
realizacji programu kolejowego CPK.

Podsumowanie

Reasumujac, projekt CPK to skrojona na potrzeby podrdzy XXI wieku kompleksowa multimodalna
oferta komunikacyjna z potencjatem odegrania znaczacej roli réwniez w regionie Trojmorza. Tylko jej
catosciowa realizacja daje szanse na realny, cywilizacyjny skok Polski w obszarze kolei i lotnictwa
cywilnego.

Majac na uwadze przede wszystkim potrzeby polskiego pasazera i koniecznos¢ rewolucyjnego

usprawnienia naszego systemu transportowego widzimy réwniez, ze CPK w niedalekiej przysztosci
spefni wazng role integratora panstw Europy Srodkowo-Wschodniej.
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