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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic z drogami i ich usytuowanie wynika z brzmienia przepisoéw art. 66 ustawy z dnia 19 lipca
2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2020 r. poz. 1062). Przepis obliguje
ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania w terminie 36 miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy o
zapewnieniu dostgpnosei, przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. — Prawo budowlane.

Projekt rozporzadzenia uwzglednia réwniez zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych oraz
wnioski Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikéw kolejowych i
innych podmiotow, wptywajace do Ministerstwa Infrastruktury.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu zapewnienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktorych za okoto 95% zdarzen
odpowiadajg uzytkownicy drog, zgloszono szereg wnioskow, ktore mogg znaczgco wplynaé na poprawe bezpieczenstwa
na przejazdach. Jednym z najwazniejszych dzialan, jest umozliwienie wprowadzenia do stosowania nowoczesnych
rozwigzan na przejazdach kolejowo-drogowych, takich jak np. systemy radarowe czy petle indukcyjne, umozliwiajace
wykrywanie przeszkdd na przejazdach, a takze mozliwo$¢ wprowadzenia przez zarzadcow drogi dodatkowego
oznakowania przejazdow kolejowo-drogowych, przez zastosowanie oznakowania poziomego w postaci linii
wibracyjnych czy progdéw zwalniajacych oraz dodatkowe oznakowanie przejazdoéw kolejowo-drogowych znakami lub
tablicami o zmiennej tresci. Ponadto zgodnie z zaleceniami PKBWK uzupetlniono § 10 o przepis nakazujacy
wyposazanie przejazdow kategorii D zlokalizowanych w granicach stacji kolejowej na torach, po ktorych sa realizowane
przebiegi pociggowe zgodnie z warunkami technicznymi jak dla przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A lub B lub
przejs¢ kategorii E oraz wprowadzono w § 65 uwarunkowanie zwigzane z rozréznieniem czasOw wstgpnego ostrzegania
od tego, czy przejazd lub przejscie jest obstugiwane z miejsca, czy z odlegloscei.

Nie ma mozliwosci osiggnigcia celu za pomocg innych srodkoéw niz wdrozenie nowego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W panstwach cztonkowskich UE $rednia odlegtos¢ pomiedzy przejazdami kolejowo — drogowymi wynosi 2 km, w Polsce
jest to 1,4 km. Z tego wzgledu, pomimo stosowania najnowoczesniejszych urzadzen i technologii (nawierzchnie
bezpodsypkowe, SSP przy przejezdzie przez 3 tory), nie daje gwarancji spadku liczby wypadkow na przejazdach kolejowo-
drogowych.
W panstwach UE nizsza liczba wypadkow na przejazdach w krajach cztonkowskich osiggnigta zostala dzigki czynnikom
spolecznym — podnoszenia $wiadomos$ci zagrozen bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego oraz wysoka
restrykcyjno$¢ finansowa w stosunku do kierowcow tamigcych przepisy ruchu drogowego. Przyktadowo:
e za nierespektowanie czerwonego §wiatta (jak dla kat. C) w Holandii, Niemczech, Francji i Belgii przewiduje si¢
mandat w wysokosci od 180 do 3000 euro;
e dodatkowo w Belgii, Francji i Niemczech naktadane sg 4 punkty karne;
e ponadto niemieckie i francuskie przepisy przewiduja odebranie prawa jazdy na miesigc badz w przypadku
recydywy wzrost kary o0 100%.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddzialywanie

Zarzadcy infrastruktury 14 Urzad Transportu Kolejowego | Mozliwos¢ stosowania
nowoczesnych rozwigzan na




przejazdach kolejowo-
drogowych, widoczno$¢ na
przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach,
Zmiana wyposazenia
przejazdow kolejowo-
drogowych kat. D w granicach
stacji kolejowej, na torach po
ktorych realizowane sa
przebiegi pociagowe zgodnie z
warunkami technicznymi, jak
dla przejazdow kolejowo-
drogowych kategorii A lub B
lub przej$¢ kategorii E,
mozliwos¢ stosowania
sygnalizatora S-1, zmiana
wstepnego czasu ostrzegania
na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. A, widoczno$¢
czota pociggu

Zarzadcy drog

Ok. 2875

Gltowny Urzad Statystyczny

Widoczno$¢ na przejazdach
kolejowo-drogowych i
przejsciach, tabliczka
informacyjna przy znakach A-9
i A-10, dodatkowe
oznakowanie przejazdow

kolejowo-drogowych

Organy zarzadzajace
ruchem na drogach

Ok. 397

Gtowny Urzad Statystyczny

Bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych i

przejsciach

Przewoznicy kolejowi

127

Urzad Transportu Kolejowego

Bezpieczenstwo na przejazdach
kolejowo-drogowych i
przejsciach

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w Regulaminie pracy Rady Ministrow.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji
w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
Informacja o udostepnieniu projektu zostata przekazana do nastepujacych podmiotdw:

COoONoOrwWNE

PKP S.A.,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
PKP Energetyka S.A.,

PKP Intercity S.A.,

PKP Cargo S.A,,

PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.0.,

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0.,
POLREGIO Sp. z 0.0.,
Arriva RP Sp. z 0.0.,

. Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0.,

. Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0.,

. Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.,

. Koleje Matopolskie Sp. z o.0.,

. Koleje Dolnoslaskie S.A.,

. Koleje Slaskie Sp. z 0.0.,

. Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o0.0.,

. Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,

. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.,

. CARGOTOR sp. z 0.0.

. Instytut Kolejnictwa,

. Forum Kolejowe — Railway Business Forum,
. Zwigzek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych,




23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

Zwigzek Pracodawcow Kolejowych,

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,

Zwiazek Zawodowy Maszynistow Kolejowych w Polsce,
Zwiazek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP,

Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢”,
Federacja Zwigzkow Zawodowych Kolejarzy,

Krajowy Sekretariat Kolejarzy NSZZ ,,Solidarno$¢” — 80,
Zwiazek Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych,
Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,
Zwiazek przedsiebiorcow i Pracodawcow,

Konfederacja Lewiatan,

Fundacja Pro Kolej,

Klaster,,Luxtorpeda 2.0”,

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o.0.,

Stowarzyszenie Ekspertoéw i Menedzeréw Transportu Szynowego.

Na zgloszenie uwag ww. podmioty bedg miaty 14 dni od otrzymania informacji o zamieszczeniu projektu w Biuletynie
Informacji Publicznej.

Omoéwienie wynikow konsultacji publicznych zostanie przedstawione w Raporcie z konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystale z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min z1]

0 1 2 3 4

5

6

7

8

9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbédla finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Projektowane zmiany legislacyjne nie majg wplywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 L.gcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i | Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia nie bedg miaty wptywu na
(w min 1, $rednich dzialalno$¢ mikro-, matych i $rednich przedsigbiorcow.

ceny state z

...... r.)

przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy




gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsicbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matych i | Nie dotyczy
srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz | Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych i
gospodarstwa domowe | przejsciach, a w konsekwencji zwigkszona ochrona zycia i zdrowia ludzkiego.

Niemierzalne Nie dotyczy

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym ebowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

(| nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli X n!e
zgodnosci). [ nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow (] zwickszenie liczby dokumentow
[_] zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. (] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wplywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [X] inne: bezpieczefistwo ruchu

lub wojskowe kolejowego i drogowego

Mozliwos¢ zastosowania nowoczesnych rozwigzan na przejazdach kolejowo-drogowych i

Oméwienie wptywu przejsciach wptynie na zwigkszenie bezpieczenstwa ich uzytkownikow.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Z dniem wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego (sporzadzane corocznie przez UTK).

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




