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Wschodnia Magistrala Kolejowa jako impuls rozwoju Polski Wschodniej poprzez

stworzenie mozliwosci nowych polaczen w ruchu osobowym i towarowym

Rozwazajac kwesti¢ stanu 1 potrzeb rozwojowych kolei w Polsce nie sposéb pomingé¢
wazkiego tematu, dotyczacego rozwoju infrastruktury w zakresie budowy nowych linii
kolejowych i poprawy parametréw linii istniejacych. Jest to problematyka o tyle wazna,
ze W ciggu ostatnich 30 lat w zasadzie nie budowano nowych linii kolejowych (za wyjatkiem
krotkich tacznikow w ramach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej czy do lotnisk np.
w Warszawie, w Lublinie), a skupiano si¢ jedynie na modernizacjach. Czestokro¢ jednak
wieloletnie modernizacje waznych szlakow kolejowych nie doprowadzity do znaczacej
poprawy parametrow w zakresie przepustowosci czy dopuszczalnej predkosci, pomimo
poniesionych ogromnych kosztow. Przeciggajace si¢ prace budowlane w wielu przypadkach
spowodowaty odwrdcenie si¢ pasazerow od kolei. W ostatnich latach trend ten zostal jednak
przetamany, podrézni zaczeli czgéciej korzystac z kolei (pandemia COVID-19 w 2020 i 2021 r.
zahamowata wzrosty). W zakresie kolejowych przewozow towarowych mamy do czynie nie z
systematycznym obnizaniem si¢ udzialu kolei w przewozach. Nadziejg jest wzrost transportu
kontenerow.

Aby pozwoli¢ na ponowne odbicie w zakresie przewozoéw osobowych po pandemii
I sprosta¢ wymaganiom przeobrazajgcego si¢ rynku przewozoéw towardéw koleja, gdzie coraz
wickszy udzial ma przewdz kontenerow (réwniez w ramach tzw. intermodalu), konieczne sa

inwestycje w nowe linie kolejowe, ktore stworza sprawng sie¢ potaczen i umozliwia przewozy



w  relacjach  krajowych 1 miedzynarodowych  dzi§ nieobstugiwanych  lub
0 niesatysfakcjonujagcym czasie przejazdu. Przykladem takiego projektu jest Wschodnia
Magistrala Kolejowa.

W koncu listopada 2017 r. przedstawiciele Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, PKP
PLK i wojewodztw Polski Wschodniej podpisali umowe o powigzaniu ich stolic nowoczesnymi
potaczeniami kolejowymi. Zadania te zostaly wpisane do Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 r.

Zgodnie z podjetymi wowczas zobowigzaniami Wschodnia Magistrali Kolejowa miata
doprowadzi¢ do bezposredniego powigzania kolejowego stolic wojewodztw Polski
Wschodniej. Wskazano tez, ze magistrale tworzy cigg linii kolejowych: Olsztyn — Korsze —
Ketrzyn — Gizycko — Etk — Biatystok — Czeremcha — Siedlce — Lukow — Deblin — Lublin —
Krasnik — Tarnobrzeg — Kolbuszowa — Rzesz6w wraz z odgalezieniem do Kielc: Tarnobrzeg —

Ostrowiec Swigtokrzyski — Skarzysko — Kielce.
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Powyzsze dziatania doprowadzily do przeprowadzenia w ostatnich latach kilku
znaczacych modernizacji 1 remontdéw linii kolejowych tworzacych Wschodnig Magistrale
Kolejows, co spowodowato poprawe stanu infrastruktury i umozliwito m.in. wznowienie po
kilkunastu latach ruchu pasazerskiego, jak chociazby w przypadku linii kolejowej nr 30 Lukow-
Lublin Poétnocny.

Przedmiotowe prace inwestycyjne, cho¢ niewatpliwie potrzebne, to jednak tylko

dorazne, powinny stanowi¢ dopiero poczatek realizacji duzego projektu, zaktadajgcego
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stworzenie magistrali kolejowej w prawdziwym tego stowa znaczeniu, magistrali kolejowej
przez duze M, zapewniajacej odpowiednie parametry w zakresie przepustowosci i predkosci

sktadow.

W tym zakresie konieczne jest podjecie dziatan, ktére doprowadza do umieszczenia na
liscie priorytetow inwestycyjnych i zapisania do Krajowego Programu Kolejowego na kolejne

lata nowych zadan inwestycyjnych, obejmujacych m.in.

- elektryfikacje i budowe drugiego toru na liniach kolejowych nr 30, 31 i 32;

- budowe drugiego toru na zelektryfikowanej w ostatnim czasie linii kolejowej nr 68;
- poprawe parametréw linii kolejowych taczacych Stalowa Wole z Rzeszowem.

Najwazniejszym jednak wyzwaniem, zapewniajagcym osiggniecie optymalnych
parametréw, jest ,,wyprostowanie” Wschodniej Magistrali Kolejowej poprzez budowe nowej,
zelektryfikowanej, dwutorowej linii kolejowej, stanowiacej spinacz linii kolejowej nr 301 31.

Potrzebe taka dostrzegl rzad, umieszczajac w wykazie linii kolejowych, ktore ze
wzgledow gospodarczych, spotecznych, obronnych Ilub ekologicznych maja znaczenie
panstwowe (rozporzadzenie Rady Ministrow z 14 maja 2019 r. zmieniajacym rozporzadzenie
w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, Dz.U. z 2019 r. poz. 899)) lini¢

kolejowa nr 631 Milanoéw — Biata Podlaska — Fronotow.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. —TN Magistrala Wschodnia

Now#ilinia kolejowla
Fronof6éw-Biala Podllaska-
Mila{i\iw do wybudowania
Fragme.‘o: linii kolejovej nr 30 do
przebudp}/vy na odcinku
Milanéw}_&ublin

N
N
\
~
Ve
= 2
[ aawosc S’
s SIS a2
) ) > X |18 - & N 3 ;;’
LEGENDA ’ S ] g : S ONgEm e )/ ’\?
" e AT . N—F <) &
eksploatacyine R A 1 { 3 ‘ O
—— linie kolejowe 7 T st & S o7 O@
7 granice wojewddztw % e, (P ¢ e y
e Magistrala Wschodnia x\;"‘"ﬁ" A i I S % S/ ?’Q..
¥ oo { ) s
[P S PO N - e N
£ R

pXae e

Copyrgit © 2916 PKP Peistio Ui Kolejows 5.A.

Linia kolejowa nr 631 o dlugosci okoto 98 km ma powsta¢ w ramach komponentu
kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego jako fragment szprychy nr 12 - ciggu
komunikacyjnego taczacego Stalowa Wole, Lublin, Biata Podlaska i Biatystok. Przygotowania
do budowy linii maja rozpocza¢ si¢ w 2023 roku, a sama budowa ma zakonczy¢ si¢ w 2034

roku.



INWESTYCJE KOLEJOWE
& 2020-2034

Wojewodztwo
lubelskie

= linie kolejowe, ktére zostang wybudowane przez CPK
planowane modernizacje i budowy PKP PLK

® numer szprychy

Kolejnym istotnym dziataniem, bez ktorego budowa nowej linii kolejowej nr 631 nie
bedzie miala sensu, jest elektryfikacja i budowa drugiego toru na linii kolejowej Lublin-Lukéw
Potnocny, na ktérej to linii po kilkunastu latach przywrdécono ruch kolejowy, dzigki
przeprowadzeniu prac remontowych w celu stworzenia objazdu na czas remontu linii kolejowej
nr 7. Skala zainteresowania podréznych, uruchomionymi w nastgpstwie powyzszego
potaczeniami, potwierdzita potencjat, jaki drzemie w tej linii kolejowej w skali wojewodzkiej
jaki i miedzyregionalne;j.

Aby uwolni¢ ten potencjal w petni, nalezy podja¢ intensywnie dziatania na rzecz
niezwlocznego rozpoczgcia prac przygotowawczych, studialnych i planistycznych. Kroki
w tym zakresie przedsiewzigto  Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzeréw Transportu
Szynowego, ktore 6 marca 2020 r. w Radzyniu Podlaskim bylo wspodtorganizatorem
konferencji  ,,Rozw6j kolei w  wojewodztwie lubelskim”. Podczas  spotkania
20 samorzadowcow z wojewddztwa lubelskiego podpisalo dokument, bedacy apelem do
ministra aktywow panstwowych i ministra infrastruktury o podj¢cie pilnych dziatan w zakresie

przedmiotowej inwestycji na linii kolejowej nr 30 oraz linii kolejowej nr 631.

Realizacja powyzej wskazanych inwestycji pozwolitaby  stworzy¢ kolejowa
alternatywe¢ dla drogowej trasy S19 (Via Caraptia) i bedzie stanowi¢ najkrotsze kolejowe
potaczenie miast wojewodzkich Polski Wschodniej: Rzeszowa, Bialegostoku i Lublina.
Obecnie uruchomienie polgczen pasazerskich pomigdzy Biatymstokiem a Lublinem nie jest

optacalne z uwagi na nieatrakcyjny czas przejazdu (trasa odbiega od potudnikowej linii prostej,



dodatkowo konieczno$¢ zmiany trakcji z elektrycznej na spalinowg z uwagi na przewazajgce
odcinki niezelektryfikowane).

Przede wszystkim jednak bedzie miala niebagatelne znaczenie gospodarcze dla
srodkowo-wschodniego regionu Polski. Dzieki jej wybudowaniu w Biatej Podlaskiej powstanie
nowy wazny wezet kolejowy. Bliskie sgsiedztwo autostrady A2, trasy S19 Via Carpatia oraz
Suchego Portu Przetadunkowego w Matlaszewiczach, stanowigcego istotny element Nowego
Jedwabnego Szlaku, uzupelnione o nowg lini¢ kolejowa w relacji Potnoc-Potudnie, uczyni
region Potudniowego Podlasia i Lubelszczyzny niezwykle atrakcyjnym pod wzgledem
gospodarczym. Bardzo korzystnie wptynie na rozwoj przedsigbiorczosci, a co za tym idzie
powstanie nowych miejsc pracy.

Ponadto powstang nowe potaczenia Mataszewicz na potnoc i potudnie Polski, a nawet
Europy, co bedzie stanowi¢ dodatkowy bodziec rozwoju przewozow towarowych, w tym
intermodalnych. Przyczyni si¢ to takze do wykorzystania ogromnych mozliwosci Parku
Logistycznego w Malaszewiczach, ktory powstanie po zakonczeniu ogromnej przebudowy
infrastruktury, planowanej przez Cargotor w latach 2022-2026 (szacunkowa warto$¢ prac to
nawet 4mld z}).

Nie do przecenienia jest tez aspekt spoteczny powstania nowej linii kolejowej
0 parametrach magistralnych, ktéra umozliwi dojazd z Biatej Podlaskiej do stolicy
wojewodztwa w Lublinie w czasie okoto 70 min (aktualny czas przejazdu samochodem wynosi
ponad 2h). W stolicy wojewodztwa lubelskiego studiujg setki studentow z Biatej Podlaskiej,
Radzynia Podlaskiego, Parczewa i okolic, do szpitali i urzedow codziennie musi dojecha¢ wiele
obywateli — wszyscy skazani sg nie nieckomfortowe i dlugie podréze transportem drogowym.

Ponadto uruchomione zosta¢ moga nowe potaczenia miedzywojewodzkie Biatystok-
Lublin czy Biatystok-Rzeszow, co dzigki atrakcyjnemu czasowi przejazdu pozwoli na istotne
wzmacnianie trendu wzrostowego w zakresie liczby pasazerdéw.
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