UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego okreslonego
w art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, z pdzn. zm.), w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 30 marca 2021 r. 0 zmianie
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. ....) implementujacag filar techniczny IV pakietu
kolejowego tj. dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z
26.05.2016, str. 44, z pozn. zm.) oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiej i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z
26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Projektowane rozporzadzenie zostato zatytutowane ,,w sprawie interoperacyjnosci”’, poniewaz
delegacja ustawowa do jego wydania znajduje si¢ w rozdziale 4a ustawy dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym, ktory dotyczy warunkOw zapewnienia interoperacyjnosci na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Ponadto analogiczny tytut ma dotychczas obowigzujace
rozporzadzenie, tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 21 kwietnia
2017 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 934), z tym ze definicja
ustawowa ,interoperacyjnosc systemu kolei” zostata zmieniona na
»interoperacyjno$¢”, stad tez w tytule projektowanego rozporzadzenia nie ma okreslenia
,,systemu kolei”.

W zwigzku z wprowadzonymi w projektowanej ustawie zmianami konieczne byto
odpowiednie dostosowanie delegacji ustawowej zawartej w art. 25ta ust. 1 ustawy poprzez
uchylenie przepiséw dotyczacych pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI oraz uzupetnienie
delegacji o procedury oceny zgodno$ci podsysteméw z wlasciwymi krajowymi
specyfikacjami technicznymi i1 dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei,
w tym moduly oceny zgodnosci oraz wykaz parametrow pojazdu kolejowego do
skontrolowania w celu sprawdzenia zgodnosci technicznej miedzy pojazdem kolejowym a
siecig kolejowa.

W zwiazku z powyzszym, w pordéwnaniu do dotychczasowego rozporzadzenia w tym
zakresie, projektowane przepisy nie zawierajg tresci deklaracji weryfikacji WE podsystemu i
posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ani tresci deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci, jako ze w wzory tych deklaracji sg
obecnie okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego
2019 r. w sprawie wzorow deklaracji WE i certyfikatow dotyczgcych skiadnikow
interoperacyjnosci i podsystemow kolei w oparciu o model deklaracji zgodnosci z
dopuszczonym typem pojazdu kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE
podsystemow zgodnie z dyrektywq Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz
uchylajgcym rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz. Urz. UE L 42 z 13.02.2019, str.
9, z p6ézn. zm.), przy czym posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu zostata
zastgpiona posrednim potwierdzeniem weryfikacji.



Kolejng istotng roznica projektowanego rozporzadzenia w porownaniu do dotychczasowego
rozporzadzenia jest zastgpienie procedur weryfikacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z
TSI - procedurami oceny zgodno$ci podsystemow z wlasciwymi krajowymi specyfikacjami
technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei, jako ze IV pakiet kolejowy przestat wyr6znia¢ pojazdy
zgodne i niezgodne z TSI, a oceng zgodnosci podsystemow z przepisami krajowymi zajmujg
si¢ obecnie jednostki wyznaczone, ktore rowniez zostaly wprowadzone IV pakietem
kolejowym. Dlatego przepisy projektowanego rozporzadzenia uwzgledniajg powstanie
jednostek wyznaczonych, a takze nie zawieraja obecnego w dotychczasowym rozporzadzeniu
wykazu podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan niezbg¢dnych do dopuszczenia
do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI

Projektowane rozporzadzeniec wejdzie w zycie z dniem nastepujgcym po dniu ogloszenia.
Zastosowanie krotszego niz 14 dniowego terminu vacatio legis wynika z koniecznoscig jak
najszybszego wdrozenia przepisow implementujacych dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/797 w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej, ktorej
termin wdrozenia mingt 31 pazdziernika 2020 r. Jednocze$nie zasady demokratycznego
panstwa prawnego nie stoja na przeszkodzie wejsciu w zycie projektowanych przepisow z
dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.) i nie podlega
notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 paZzdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r.
poz. 1006, z pdézn. zm.), projekt rozporzadzenia z chwilg skierowania do uzgodnien
migdzyresortowych i konsultacji publicznych zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji
Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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