Zatacznik do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia ... r. (poz. ...)
WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA (CSI) ORAZ SPOSOB ICH OBLICZANIA | ZESTAWIANIA

I. Wskazniki odnoszace sie do dziatalnosci podstawowej transportu kolejowego

1. Informacje dotyczace infrastruktury kolejowej otrzymywane od zarzgdcow infrastruktury

Lp. Wyszczegodlnienie Wielkos¢
1 2
1 |Dtugosé eksploatowanych linii kolejowych (w kilometrach),
w tym:
— dwutorowych
— jednotorowych
2 |Dlugos¢ eksploatowanych torow eksploatowanych linii
kolejowych, tj. toréw szlakowych i toréw gidwnych

zasadniczych na stacjach (w kilometrach)

3 |Dlugosc¢ eksploatowanych toréw stacyjnych bez toréw
gtéwnych zasadniczych (w kilometrach)

4 |Dlugos¢  toréow  eksploatowanych linii  kolejowych
wyposazonych w trakcje elektryczng, tj. torow szlakowych
i toréw gtéwnych zasadniczych na stacjach (w kilometrach)
5 |Liczba przejazdow kolejowych i przejs¢ dla pieszych na
eksploatowanych liniach kolejowych (w sztukach)

2. Informacje dotyczgce przewozéw o0sdb otrzymywane od przewoznikdéw kolejowych

Lp. Wyszczegdlnienie Wielkosé
1 2

1 |Przewozy osdb (w tysigcach pasazerdw)

2 |Praca przewozowa (w milionach pasazerokilometrow)

3 |Wykonana praca eksploatacyjna przez pociggi pasazerskie
(w milionach pociggokilometréw)

3. Informacje dotyczgce przewozow towardw, w tym towardw niebezpiecznych, otrzymywane
od przewoznikow kolejowych

Lp. Wyszczegdlnienie Wielkosé
1 2

1 |Przewozy towaréw (w tysigcach ton)

2 |Wykonane tonokilometry (w miliardach)

3 |Wykonane pociggokilometry (w milionach)

4. Informacje dotyczace przewozéw towardw niebezpiecznych otrzymywane od
przewoznikéw kolejowych

Lp. Wyszczegdlnienie Wielkos¢
1 2

1 |Przewozy towardw (w tysigcach ton)

2 |Wykonane tonokilometry (w miliardach)

3 |Wykonane pociggokilometry (w milionach)




5. Informacje dotyczgce zatrudnienia otrzymywane od przewoznikéw kolejowych

Lp. Wyszczegolnienie Wielkos¢

1 2

1 |Liczba zatrudnionych maszynistéw (w osobach)

2 |Liczba personelu druzyn konduktorskich (w osobach)

Objasnienia do czesci I

1)

2)

3)

4)

5)

6)

informacje o wykonanych pociggokilometrach podajg przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury; przewoznicy kolejowi podajg te liczbe pociggokilometréw, ktorg przyjeto jako
podstawe obliczenia nalezno$ci za udostepnianie infrastruktury kolejowej w fakturach
wystawionych przez zarzadcow infrastruktury; zarzadcy infrastruktury podajg tgczng liczbe
wykonanych pociggokilometréw, za ktére zgodnie z wystawionymi fakturami powinny by¢ pobrane
optaty z tytutu udostepnienia infrastruktury kolejowej. Suma pociggokilometréw wykazanych przez
poszczegodlnych przewoznikow kolejowych dla tej samej sieci kolejowej powinna byé rowna
pociaggokilometrom wykazanym przez zarzadce infrastruktury tej sieci (dotyczy tabel 2 i 3);

dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych — dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona
w kilometrach; w przypadku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia sie tylko odlegto$é
pomiedzy punktem poczatkowym i punktem koncowym tych linii;

dtugosé torow linii kolejowych — dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych mierzona w kilometrach,
z uwzglednieniem diugosci kazdego toru wielotorowych linii kolejowych;

pociggokilometr — jednostka miary pracy eksploatacyjnej, odpowiadajgca przejazdowi jednego
pociggu na odlegtos¢ jednego kilometra;

pasazerokilometr — jednostka miary pracy przewozowej, odpowiadajgca przewozowi jednego
pasazera na odlegtos¢ jednego kilometra;

towar niebezpieczny — materiat lub przedmiot, ktory nie jest dopuszczony do przewozu kolejg albo
jest dopuszczony do takiego przewozu na warunkach okreslonych w Regulaminie
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcym zatgcznik C
do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia
9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2019 r. poz. 2281), zwanym dalej ,Regulaminem RID”.




Wskazniki odnoszace sie do zdarzen kolejowych i ich skutkow

Informacje dotyczace wypadkow otrzymywane od zarzgdcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych

Wypadki z podziatem na: 1. Catkowita 2. Wzgledna 3. Catkowita 4. Wzgledna 5. Catkowita 6. Wzgledna
liczba liczba liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko
powaznych powaznych rannych oséb| rannych oséb| rannych rannych
wypadkow wypadkow (w osobach) (w osobach pasazerow pasazeréw:
(w sztukach) (w sztukach na min (w pasaze- - (w pasaze-

na min pociggokilo- rach) rach na min
pociggokilo- metréw) pociggokilo-
metréw) metréw),

— (w pasazerach
na mld pasa-
zerokilomet-
row)

1) |kolizje pociggu z pojazdem kolejowym

2) |kolizje pociggu z obiektami wewnatrz
skrajni

3) |wykolejenia pociggu

4) |wypadki na przejazdach kolejowych

tacznie z wypadkami z udziatem
pieszych na przejazdach kolejowych
i przejsciach dla pieszych, z podziatem
na 5 rodzajow przejazdow kolejowych,
0 ktérych mowa w czesci VIl w tabeli 2
zatgcznika




cigg dalszy tabeli

5) wypadki kolejowe z udziatem oséb
| poruszajgcych sie pojazdéw kolejo-
wych, z wyjatkiem samobdjstw i prob
samobojczych

6) pozary pojazdow kolejowych

7) |nnego rodzaju wypadki niz te,

0 ktérych mowa w pkt 1-6

Razem




cigg dalszy tabeli

ruszajgcych sie pojazdéw kolejowych,
z wyjgtkiem  samobdjstw i préb
samobdjczych

Wypadki z podziatem na: . Catkowita . Wzgledna . Catkowita 10. Wzgledna |11. Catkowita  |12. Wzgledna
liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko
rannych pra- rannych pra- rannych uzyt-| rannych uzyt-| rannych oséb| rannych os6b
cownikéw cownikéw kownikéw kownikéw nieuprawnio- nieuprawnio-
tgcznie tgcznie przejazdow przejazdow nych nych
z personelem| z personelem| kolejowych kolejowych (w osobach) (w osobach
podwyko- podwyko- (w osobach) (w osobach na min
nawcow nawcow na min pociggokilo-
(w pracowni- (w pracowni- pociggokilo- metrow)
kach) kach na min metrow)

pociggokilo-
metréw)
1) kolizje pociagu z pojazdem kolejowym
2) kolizje pociggu z obiektami wewnatrz
skrajni
3) wykolejenia pociggu
4) wypadki na przejazdach kolejowych
tacznie z wypadkami z udziatem
pieszych na przejazdach kolejowych
i przejsciach dla pieszych, z podziatem
na 5 rodzajow przejazdéw kolejowych,
0 ktorych mowa w czesci VIl w tabeli 2
5) wypadki kolejowe z udziatem oséb i po-




cigg dalszy tabeli

6) |pozary pojazdéw kolejowych

7) linnego rodzaju wypadki niz te, o ktérych
mowa w pkt 1-6

Razem




cigg dalszy tabeli

Wypadki z podziatem na: 13. Catkowita  |14. Wzgledna 15. Catkowita [16. Wzgledna |17. Catkowita  [18. Wzgledna
liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ciezko liczba ofiar liczba ofiar
rannych in- rannych in- rannych in- rannych in- $miertelnych $miertelnych
nych oséb na| nych oséb na| nych oséb nych oséb (w osobach) (w osobach
peronie peronie nie na nie na na min
(w osobach) (w osobach peronie peronie pociggokilo-

na min (w osobach) (w osobach metréw)
pociggokilo- na min
metrow) pociggokilo-

metrow)

1)

kolizje pociggu z
pojazdem kolejowym

2)

kolizje pociagu z
obiektami wewnatrz
skrajni

3)

wykolejenia pociggu

4)

wypadki na przejaz-
dach kolejowych fg-
cznie z wypadkami z
udziatem pieszych na
przejazdach

kolejowych i przej-
Sciach dla pieszych, z
podziatem na 5
rodzajow przejazdéw
kolejowych, o ktoérych
mowa w czesci VIl w

5)

wypadki kolejowe z
udziatem oso6b i po-
ruszajgcych sie po-

jazdow kolejowych, z
wyjatkiem samobdjstw i
préb samobojczych




6) |pozary pojazdéw
kolejowych

7) |innego rodzaju
wypadki niz te, o

ktérych mowa w pkt 1-

6

Razem




cigg dalszy tabeli

Wypadki z podziatem na:

19. Catkowita
liczba
zabitych
pasazeréw
(w pasaze-
rach)

20. Wzgledna
liczba
zabitych
pasazeréw
(w pasaze-
rach na min
pociggokilo-
metréw)

21. Catkowita
liczba
zabitych

pracownikow
tgcznie z per-

sonelem

podwyko-
nawcow

(w pracowni-

kach)

22. Wzgledna
liczba
zabitych

pracownikow
tacznie z per-

sonelem
podwyko-
nawcow

(w pracowni-
kach na min
pociggokilo-

metrow)

23. Catkowita

liczba
zabitych
uzytkowni-
kéw przejaz-
dow kolejo-
wych

(w osobach)

24. Wzgledna

liczba
zabitych
uzytkowni-
kéw przejaz-
dow kolejo-
wych

(w osobach
na min
pociggokilo-
metréw)

1) |kolizje pociagu z
pojazdem kolejowym

2) |kolizje pociagu z
obiektami wewnatrz
skrajni

3) |wykolejenia pociggu

4)

wypadki na przejazdach
kolejowych tgcznie z
wypadkami z udziatem
pieszych na przejaz-
dach kolejowych i
przejsciach dla
pieszych, z podziatem
na 5 rodzajéw przejaz-
dow  kolejowych, o
ktorych mowa w czesci

5)

wypadki  kolejowe z
udziatem os6b i po-
ruszajgcych sie po-
jazdow kolejowych, z
wyjatkiem samobojstw i
préb samobdjczych




cigg dalszy tabeli

6)

pozary pojazdow
kolejowych

7

innego rodzaju wypadki
niz te, o ktérych mowa w
pkt 1-6

Razem




ciag dalszy tabeli

Wypadki z podziatem na:

25. Catkowita
liczba
zabitych
0s6b nieup-
rawnionych
(w osobach)

26. Wzgledna
liczba
zabitych
0s6b nieup-
rawnionych
(w osobach
na min
pociggokilo-
metréw)

27. Catkowita
liczba zabi-
tych innych
oséb na
peronie
(w osobach)

28. Wzgledna
liczba zabi-
tych innych
0s0b na
peronie
(w osobach
na min
pociggokilo-
metréw)

29. Catkowita
liczba zabi-
tych innych
oséb nie na
peronie
(w osobach)

30. Wzgledna
liczba zabi-
tych innych
0s0b nie na
peronie
(w osobach
na min
pociggokilo-
metréw)

1)

kolizje pociggu z
pojazdem kolejowym

2)

kolizje
obiektami
skrajni

pociggu z
wewnatrz

3)

wykolejenia pociggu

4)

wypadki na przejazdach
kolejowych 1tgcznie z
wypadkami z udziatem
pieszych na przeja-
zdach  kolejowych i
przejsciach dla
pieszych, z podziatem
na 5 rodzajow
przejazdow kolejowych,
o ktérych mowa w
czesci VIl w tabeli 2

5)

wypadki  kolejowe z
udziatem oséb i po-
ruszajgcych sie po-
jazdow kolejowych, z
wyjatkiem samobojstw i
préb samobdjczych




cigg dalszy tabeli

6) pozary pojazdow
kolejowych

7 innego rodzaju wypadki
niz te, o ktérych mowa
w pkt 1-6

Razem




Objasnienia do czesci Il

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)
9)

10)

11)

12)

powazny wypadek — wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego bedacego

w ruchu:

a) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub jedng ciezko ranng osobg lub

b) powodujgcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub $rodowisku, f{j.
szkode o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro, lub

c) powodujagcy znaczne zakidcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego na gtéwnej linii
kolejowej przez co najmniej 6 godzin.

Nie nalezy uwzglednia¢ wypadkdéw w warsztatach, w magazynach i miejscach do postoju pojazdéw

kolejowych;

kolizja pociggu z pojazdem kolejowym — zderzenie, najechanie lub starcie z innym pociggiem,

pojazdem kolejowym lub z manewrujgcymi pojazdami kolejowymi;

kolizja pociggu z obiektami wewnatrz skrajni — kolizja pociggu z obiektami znajdujgcymi sie na
torach kolejowych lub w ich poblizu, w tym kolizja z siecig trakcyjna, z wyjgtkiem elementow
zgubionych na przejazdach kolejowych przez pojazdy lub uzytkownikow przejazdéw kolejowych;

wykolejenie pociggu — wypadek, w ktérym nastgpit brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu
kolejowego z powierzchnig toczng gtdéwki szyny;

wypadek na przejezdzie kolejowym — wypadek na przejezdzie kolejowym z udziatem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego przekraczajgcego przejazd
kolejowy, innych uzytkownikdw przekraczajgcych przejazd kolejowy, takich jak piesi lub innych
obiektéw i elementéw znajdujgcych sie tymczasowo na torach kolejowych lub w ich poblizu,
zgubionych na przejezdzie kolejowym przez pojazdy lub uzytkownikéw przejazdéw kolejowych;

wypadek kolejowy z udziatem os6b i poruszajgcych sie pojazdéw kolejowych — wypadek, w ktérym
w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub element wyposazenia, ktoéry oderwat sie od
pojazdu kolejowego; obejmuje osoby, ktére wypadty z pojazdu kolejowego oraz osoby, ktére upadty
lub w ktére w czasie podrézy w pociggu uderzyt jakis przedmiot;

pozar pojazdu kolejowego — pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (wtgcznie z przewozonym
tadunkiem) podczas:

a) przejazdu,
b) postoju:
— miedzy stacjg poczatkowg a koncowa,
— na stacji poczgtkowej,
— na stacji koncowej,
c) rozrzadzania wagonodw;
inny rodzaj wypadku — inny wypadek kolejowy niz te, o ktdrych mowa w pkt 2—7 objasnien;

pasazer — osoba odbywajgca podrdz koleja, z wytgczeniem obsady pociggu; do celéw statystyki
wypadkdéw uwzglednia sie osoby usitujgce wsigéé do pociggu lub wysigéé z pociggu, bedgcego
w ruchu;

pracownik lub podwykonawca — osoba, ktérej zatrudnienie ma zwigzek z kolejg, i ktéra w czasie
wypadku znajduje sie w pracy; obejmuje obsade pociggu wraz z personelem podwykonawcow,
samozatrudnionymi podwykonawcami oraz osobami odpowiedzialnymi za obstuge pojazdow
kolejowych i elementow infrastruktury;

uzytkownik przejazdu kolejowego — osoba korzystajaca z przejazdu kolejowego za pomocag
wszelkich srodkéw transportu lub pieszo;

osoba nieuprawniona — osoba przebywajgca na obszarze kolejowym w miejscu niedozwolonym,



z wyjatkiem uzytkownikéw przejazdow kolejowych;

13) inna osoba na peronie — osoba przebywajgca na peronie kolejowym, ktéra nie jest pasazerem,
pracownikiem lub podwykonawca, uzytkownikiem przejazdu kolejowego, osobg nieuprawniong,
albo inng osobg nie na peronie;

14) inna osoba nie na peronie — osoba przebywajgcg poza peronem kolejowym, ktéra nie jest
pasazerem, pracownikiem lub podwykonawcg, uzytkownikiem przejazdu kolejowego, osobg
nieuprawniong, albo inng osobg na peronie;

15) ofiara $miertelna (zabita osoba) — osoba, ktéra zmarta na skutek wypadku bezposrednio albo
w ciggu 30 dni po wypadku, z wytgczeniem samobdjstw;

16) ciezko ranna osoba — osoba ranna na skutek wypadku, hospitalizowana przez ponad 24 godziny,
z wytgczeniem prob samobdjczych.

Uwaga: Powazny wypadek powinien by¢ zgtaszany zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet
jezeli skutki wtérnego wypadku sg powazniejsze (np. pozar po wykolejeniu sie pociggu).

lll. Wskazniki odnoszace sie do samobdjstw

Informacje dotyczace samobdjstw i préob samobdjczych otrzymywane od zarzgadcéw
infrastruktury i przewoznikdéw kolejowych

Catkowita liczba samobdjstw Wzgledna liczba samobojstw

(w osobach) (w osobach na min pociggokilometrow)
Catkowita liczba préb samobdjczych Wzgledna liczba préb samobdjczych
(w osobach) (w osobach na min pociggokilometréw)

Objasnienia do czesci lll:

1) samobdjstwo — czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego skutkiem jest
Smier¢, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ;

2) proba samobdjcza — czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktérego skutkiem
sg powazne obrazenia.



IV. Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

Informacje dotyczace wypadkow przy przewozie towarow niebezpiecznych otrzymywane od
przewoznikoéw kolejowych

Wypadki przy przewozie towaréw niebezpiecznych|1. Catkowita liczba 2. Wzgledna liczba

z podziatem na: wypadkéw przy wypadkéw przy
przewozie towaréw przewozie towaréw
niebezpiecznych niebezpiecznych
(liczba) (liczba na min

pociggokilometréw)

1) (wypadki z udziatem co najmniej jednego
pojazdu kolejowego przewozacego towary
niebezpieczne

2) |liczba wypadkow, o ktérych mowa w pkt 1,
w ktérych doszto do uwolnienia towardw
niebezpiecznych

Objasnienie do czesci IV:

wypadek przy przewozie towardw niebezpiecznych — wypadek lub zdarzenie, ktére sg objete
obowigzkiem zgtaszania zgodnie z rozdziatem 1.8.5 Regulaminu RID.

V. Wskazniki odnoszace sie do zdarzen poprzedzajagcych wypadki

Informacje dotyczace zdarzen poprzedzajgcych wypadki otrzymywane od zarzadcéw
infrastruktury i przewoznikdw kolejowych

Zdarzenia poprzedzajgce wypadki z podziatem |1. Catkowita liczba 2. Wzgledna liczba

na: zdarzen poprzedzajg- zdarzen poprzedzaja-
cych wypadki cych wypadki
(w sztukach) (w sztukach na min

pociggokilometréw)

1) [ztamana szyna

2) |odksztatcenie lub inne przesuniecie torow
linii kolejowych, tj. toréw szlakowych i torow
gtdwnych zasadniczych na stacjach

3) |defekt sygnalizacji

4) |miniecie sygnatu informujgcego o niebezpie-
czenhstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny

5) |miniecie sygnatu informujgcego o niebezpie-
czenhstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny

6) |[pekniecia két w eksploatowanych pojazdach
kolejowych

7) |pekniecia osi w eksploatowanych pojazdach
kolejowych

Razem




Objasnienia do czesci V:

1) ztamana szyna — pekniecie szyny w calym przekroju lub wykruszenie na dlugosci powyzej 50 mm
i gtebokosci powyzej 10 mm;

2) odksztatcenie lub inne przesuniecie toru linii kolejowej — odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz
wyboczenia wymagajgce wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

3) defekt sygnalizacji — defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru kolejowego),
w wyniku czego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymaganej;

4) miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny — pociag lub czes$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza poza
punkt niebezpieczny;

5) miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny — pociag lub czes$¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie przejezdza
poza punkt niebezpieczny;

6) jazda bez zezwolenia, o ktérej mowa w pkt 4 i 5, oznacza miniecie:

a) sygnatu ,St6j” na sygnalizatorze, jezeli nie funkcjonujg systemy bezpiecznej kontroli jazdy
pociggu (BKJP) klasy ATC lub ATP,

b) wskazanego kilometrazem w rozkazie pisemnym miejsca na szlaku lub przekazanego ustnie
podczas manewrdw na stacji,

¢) sygnatu ,St6j” na wskaznikach, oprocz koztéw oporowych lub sygnatéw przekazywanych
manualnie (recznie, akustycznie),

z wylgczeniem przypadkéw, gdzie pociag lub sktad pociggu bez nadzoru przejechat sygnat ,St6j”
oraz przypadkéw, gdzie z dowolnej przyczyny sygnat ,St6j” nie pojawit sie na sygnalizatorze
wystarczajgco wczesnie, aby maszynista moégt zatrzymac pociag;

7) pekniecie kota w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie w catym przekroju kota, ktére
stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji);

8) pekniecie osi w eksploatowanym pojezdzie kolejowym — pekniecie w catym przekroju osi, ktére
stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Uwaga: Nalezy zgtaszaé wszystkie zdarzenia poprzedzajgce wypadki, zaréwno skutkujgce, jak
i nieskutkujgce wypadkami. Zdarzenia poprzedzajgce wypadek skutkujgce powaznym wypadkiem
nalezy rowniez zgtosi¢ w czesci dotyczacej wskaznikdéw odnoszgcych sie do zdarzen poprzedzajgcych
wypadki. Zdarzenia poprzedzajgce wypadek nieskutkujgce powaznym wypadkiem nalezy jedynie
zgtosi¢ w czesci dotyczgcej wskaznikdw odnoszacych sie do zdarzen poprzedzajgcych wypadki.



VI.

Wskazniki odnoszace si¢ do ekonomicznych skutkow wypadkéw

Informacje dotyczgce obliczania ekonomicznych skutkow wypadkéw otrzymywane od
zarzgdcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych

Ekonomiczne skutki wypadkow z podziatem na:

1. Catkowity koszt
wszystkich wypadkow
(w ztotych)

2. Wzgledny koszt
wszystkich wypadkow
(w ztotych na min
pociggokilometréw)

1)

liczba ofiar $miertelnych pomnozona przez
wartos¢ zapobiegania ofiarom w ludziach
(VPC)

2)

liczba ciezko rannych os6b pomnozona
przez wartos¢ zapobiegania  ofiarom
w ludziach (VPC)

3)

koszty szkod w srodowisku

4)

koszty szkéd materialnych w pojazdach
kolejowych lub infrastrukturze kolejowej

5)

koszty opdznien spowodowanych wypad-
kami

Objasnienia do czesci VI:

1)

warto$¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) — wartos¢ jakg spoteczenstwo ponosi w zwigzku
z ofiarami wypadkow, ktéra nie stanowi podstawy do rekompensaty dla uczestnikow wypadkow,
podawana corocznie w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ustalona w oparciu o badania preferencji w ramach projektu HEATCO —
Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmend.

Na wartos¢ zapobiegania ofiarom w ludziach (VPC) sktada sie:

a) wartos¢ bezpieczenstwa — wartos¢ gotowosci do ptacenia (WTP) oparta na badaniach
preferencji przeprowadzonych w Rzeczypospolitej Polskiej;

w przypadku wartosci bezpieczenstwa ocene, czy dostepne dane szacunkowe sg odpowiednie,
przeprowadza sie wedtug nastepujacych kryteriow:

szacunki odnoszg sie do systemu szacowania zmniejszenia ryzyka Smiertelnosci w sektorze
transportu i sg zgodne z podejSciem opartym na gotowosci do ptacenia (WTP) wedtug metod
preferencji,

grupa respondentéw uzyta do okre$lenia warto$ci bezpieczenstwa powinna odzwierciedla¢
wiek, dochody oraz inne istotne cechy dla danej populacji,

przy badaniu gotowosci do ptacenia (WTP) pytania do respondentéw powinny byé
sformutowane w sposdb jasny i zrozumiaty,

b) posrednie i bezposrednie ekonomiczne koszty wypadkéw oszacowane w Rzeczypospolite]
Polskiej, na ktére sktadaja sie:

koszty leczenia i rehabilitacji,

koszty sgdowe, koszty poniesione przez Policje, koszty prywatnych dochodzen zwigzanych
z wypadkami, koszty akcji ratunkowej i koszty ubezpieczenia,

straty w produkcji — warto$¢ towardw i ustug, ktére mogtyby powstac¢ gdyby wypadek sie nie
wydarzyt;

posrednie i bezposrednie ekonomiczne koszty wypadkow szacuje sie na podstawie realnych
kosztéw ponoszonych przez spoteczenstwo;



2)

3)

4)

koszty szkod w sSrodowisku — koszty, ktére poniesie przewoznik kolejowy lub zarzgdca
infrastruktury w celu przywrécenia srodowiska do stanu sprzed wypadku;

koszty szkdéd materialnych w pojazdach kolejowych lub w infrastrukturze kolejowej — koszty
zapewnienia nowych pojazdéw kolejowych lub infrastruktury kolejowej z takimi samymi funkcjami
i parametrami technicznymi, jak te uszkodzone nienadajgce sie¢ do naprawy, oraz koszty
przywrocenia pojazdow kolejowych lub infrastruktury kolejowej, nadajgcych sie do naprawy,
do stanu sprzed wypadku, oszacowane przez przewoznikow kolejowych i zarzgdcédw infrastruktury,
w tym koszty wynajmu pojazddw kolejowych z powodu uszkodzenia w wypadku;

koszty opdznien spowodowanych wypadkami — wartos¢ pieniezna opdznien poniesiona przez
uzytkownikoéw transportu kolejowego (pasazeréw i odbiorcow towaréw) na skutek wypadkow;
na koszty opdznien spowodowanych wypadkami sktadajg sie:

a) warto$¢ czasu w przypadku pasazera (na godzine), obliczana wedtug wzoru:

VTp = [VT pasazeréw podrézujgcych w celach zawodowych] x [$redni odsetek pasazeréow
podrézujagcych w celach zawodowych rocznie] + [VT pasazerdw podrézujgcych w celach innych
niz zawodowe] x [$redni odsetek pasazeréw podrézujgcych w celach innych niz zawodowe
rocznie]

gdzie:
VT — to warto$¢ pieniezna oszczednosci czasu podrézy, w przypadku pasazera,

VT pasazeréw podrézujgcych w celach zawodowych i VT pasazeréw podrézujgcych w celach
innych niz zawodowe, wyrazone w ztotych na pasazera (na godzine), sg podawane corocznie
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ustalone w oparciu o badania preferencji w ramach projektu HEATCO -
Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmend,

pasazer podrozujgcy w celach zawodowych — to pasazer podrézujgcy w zwigzku ze swojg
dziatalnoscig zawodowg, z wytgczeniem dojazdéw do pracy,

b) warto$¢ czasu w przypadku pociggu towarowego (na godzine), obliczana wedtug wzoru:
VTe = [VT pociggdéw towarowych] x [(tonokilometry)/(pociggokilometry)]
gdzie:
VT — to warto$¢ pieniezna oszczednosci czasu podrézy, w przypadku pociggu towarowego,

VT pociggoéw towarowych wyrazona w ziotych na tone towaru (na godzine), jest podawana
corocznie w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ustalona w oparciu o badania preferencji w ramach projektu HEATCO -
Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessmend,

c) Srednia liczba ton towaréw przewozonych przez pocigg Ww ciggu roku =
(tonokilometry)/(pociggokilometry),

d) Cwm —koszt 1 minuty opéznienia pociggu obliczany wedtug wzoru:
— dla pociggow pasazerskich:
Cwr =K1 X (VTr/60) x [(pasazerokilometry)/(pociggokilometry)]
gdzie:
[(pasazerokilometry)/(pociggokilometry)] = Srednia liczba pasazerdw na pocigg w ciggu roku,
— dla pociggdéw towarowych:
Cwvr = K2 x (VTF/60)
gdzie:

wspotczynniki K1 i K2 mieszczg sie miedzy wartoscig czasu a wartoscig opoznienia, jak wynika



z szacunkow podanych badan preferencji, biorgc pod uwage, ze czas stracony na skutek
opdznien jest postrzegany bardziej negatywnie niz zwykty czas podrézy,

e) koszty opdznien spowodowanych wypadkiem = Cwp X (OpOznienie pociggdw pasazerskich
w minutach) + Cwr X (op6znienie pociggéw towarowych w minutach).

Koszty opdznien oblicza sie dla powaznych wypadkéw gdzie:

jako opdznienia podaje sie rzeczywiste opdznienia na liniach kolejowych, na ktérych miaty
miejsce wypadki, mierzone na stacji koncowej, a w przypadku braku mozliwosci okreslenia ich
wielkosci — przyblizone na pozostatych liniach kolejowych.

VIl. Wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej

1. Informacje dotyczgce systemow kontroli pociggéw (TPS) otrzymywane od zarzgdcow
infrastruktury

Lp.

Wyszczegdlnienie

Ogotem

Z urzgdzeniami TPS

Udziat (w %) (4:3)

1

2

3

4

Dtugos¢ toréw linii kolejowe;,
tj. torobw szlakowych i torow
gtéwnych
stacjach (w kilometrach)

zasadniczych na

(w

Wykonane pociggokilometry

0 ktérych mowa w Lp. 1

tysigcach) na torach,

2. Informacje dotyczace liczby przejazdéw kolejowych otrzymywane od zarzgadcow infra-
struktury

Lp.

Liczba przejazdéw kolejo-
wych na eksploatowanych
liniach kolejowych:

Ogotem

Na kilometr linii
kolejowych

Na kilometr torow linii
kolejowych

1

3

4

1)

przejazdy kolejowe z biernym
systemem zabezpieczen

2)

przejazdy kolejowe z czyn-
nym systemem zabezpie-
czen, w tym:

a) reczne

b) automatyczne z systemem
ostrzegania uzytkownika

c) automatyczne z systemem
zabezpieczen uzytkownika

d) z systemem zabezpieczen
toréw

Razem (wszystkie przejazdy
kolejowe)




Objasnienia do czesci VII:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

systemy kontroli pociggu (TPS) — systemy przytorowe i systemy poktadowe, ktére pomagajg
egzekwowac przestrzeganie sygnatdw i ograniczen predkosci oraz zapewniaja:

a) ostrzeganie przez automatyczne ostrzezenia dla maszynisty,

b) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie przez automatyczne ostrzezenia dla maszynisty
oraz automatyczne zatrzymywanie po minieciu sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie,

C) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz nadzor predkosci zapewniajgcy
bezpieczenstwo w punktach niebezpiecznych i przy zblizaniu sie do sygnatu,

d) ostrzeganie i automatyczne zatrzymywanie oraz staty nadzér predkosci zapewniajgcy
bezpieczenstwo w punktach niebezpiecznych, a takze state wskazywanie i egzekwowanie
przestrzegania predkosci na wszystkich odcinkach linii kolejowej; typ ten jest uwazany za
system automatycznej kontroli pociggéw (ATP);

przejazd kolejowy — skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej z drogg publiczng lub prywatng
lub przejsciami przeznaczonymi dla ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn, z wytgczeniem przejs¢
miedzy peronami w obrebie stacji i przejs¢ po torach przeznaczonych dla pracownikow;

droga — dla celdw statystyki wypadkow kolejowych oznacza kazda droge publiczng lub prywatna,
ulice lub autostrade wraz z sgsiadujgcymi chodnikami i Sciezkami rowerowymi;

przejscie — inne niz droga przejscie dla ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn;

przejazd kolejowy z biernym system zabezpieczeh — przejazd kolejowy bez zadnego systemu
ostrzegania lub zabezpieczen, ktére bytyby uruchamiane gdy przekroczenie przejazdu kolejowego
nie jest bezpieczne dla uzytkownika;

przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen — przejazdy kolejowe, na ktdrych przez
uruchomienie urzadzen fizycznych lub ostrzezen przy uzyciu statego sprzetu na przejazdach
kolejowych, uzytkownicy sg zabezpieczeni lub ostrzegani przed nadjezdzajacym pociggiem, gdy
przekroczenie przejazdu kolejowego jest niebezpieczne dla uzytkownika; przejazdy te dzielg sie
na:

a) reczne — zabezpieczenie lub ostrzeganie uzytkownika jest uruchamiane recznie przez
pracownika kolei,

b) automatyczne z systemem ostrzegania uzytkownika — ostrzeganie uzytkownika jest
uruchamiane przez nadjezdzajgcy pocigg,

c) automatyczne z systemem zabezpieczen uzytkownika — zabezpieczenie uzytkownika jest
uruchamiane przez nadjezdzajgcy pocigg; system ten obejmuje przejazd kolejowy z
jednoczesnym zabezpieczeniem i ostrzeganiem uzytkownika,

d) przejazdy kolejowe z systemem zabezpieczen torow — sygnalizacja lub inny system ochrony
pociggu pozwala na przejazd pociggu jedynie wéwczas, gdy przejazd kolejowy jest wolny od
przeszkdd i zapewnia petne zabezpieczenie uzytkownika;

7) urzadzenia fizyczne — rogatki, pétrogatki lub barierki;

8) ostrzezenia przy uzyciu statego sprzetu na przejazdach kolejowych — widoczne urzgdzenia

(sygnalizatory swietlne), urzadzenia dzwiekowe (dzwonki, syreny, klaksony) lub spowalniacze
(progi zwalniajgce) na dojazdach do przejazdéw kolejowych.

Objasnienia do czesci I-VII:

1)

informacje podawane w poszczegdlnych tabelach powinny dotyczyé tego samego roku
kalendarzowego z wyjatkiem informacji o kosztach, ktére niezaleznie od czasu w jakim zostaty
ujawnione sg kosztami zwigzanymi ze zgtaszanym w informacji zdarzeniem;



2)

3)

4)

w informacji okresla sie liczbe poszczegodlnych rodzajéw zdarzen, przekazywanych Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego, odpowiednio przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw
kolejowych, jezeli niewtasciwe funkcjonowanie rzeczy lub dziatanie albo zaniechanie o0so6b
pozostajgcych w ich dyspozycji lub w dyspozycji ich podwykonawcoéw zostato wskazane jako
bezposrednia przyczyna zdarzenia w raporcie z postepowania w sprawie wypadku lub incydentu,
sporzgdzonym przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych lub rozstrzygniete w
sposéb ostateczny w innym trybie;

w przypadku niezaistnienia przyczyn wynikajgcych z niewlasciwego funkcjonowania rzeczy lub
dziatania oséb, o ktérych mowa w pkt 2, informacje o zdarzeniach takich, jak: wypadki na
przejazdach kolejowych, przejechania lub potrgcenia oséb przez poruszajgce sie pojazdy kolejowe,
a takze samobojstwa z udzialem poruszajgcych sie pojazddéw kolejowych, zgtasza witasciwy
miejscowo zarzgdca infrastruktury;

koszty spowodowane przez zdarzenie, podawane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
stanowig sume kosztéw wykazanych w ziotych przez zarzadcéw infrastruktury i przewoznikéw
kolejowych po przeliczeniu na euro, przy zastosowaniu sredniorocznego kursu ogtaszanego przez
Narodowy Bank Polski dla roku, ktérego dotyczy informacja.
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