Artur Martyniuk Warszawa, 10.111.2021
Prezes Zarzadu
POLREGIO Sp. z 0.0

DEBATA NA TEMAT
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KRAJOWY PROGRAM ODBUDOWY

to szansa na szybka modernizacje taboru kolei regionalnych

Polska kolej mimo dynamicznych i pozytywnych zmian, ktére przyspieszyty wraz
z poprzednig unijng perspektywa finansowg w latach 2014-2020, nadal ma sporo
do nadrobienia. Dostep do kolejowych przewozoéw pasazerskich w Polsce jest

bardzo nierébwnomiernie roztozony, jesli chodzi o rodzaj i standard taboru.

Sredni wiek elektrycznego sktadu pasazerskiego w Polsce wediug ostatnich
danych UTK jest wcigz wysoki i wynosi az 26,5 lat — to ponad dwukrotnie wiecej

niz spalinowych zespotéw trakcyjnych (12,4 lat).

Wiekszo$¢ kilkudziesigcioletnich sktadow jezdzi wtasnie w barwach POLREGIO.
Ok. 35% naszego taboru to wystuzone, niezmodernizowane EZT typu EN57 i ich
pochodne, z ktérych najmtodszy zostat wyprodukowany w 1995 r., a wiekszos¢
w latach 70. i 80.

Niestety, kierowana przeze mnie spotka wczesniej znajdowata sie w
restrukturyzacji i w efekcie nie mogta skorzystac¢ ze srodkéw na wymiane taboru

w perspektywie finansowej 2014-2020.

Mimo ogromnych wysitkow POLREGIO oraz samorzadow, ktére we wiasnym
zakresie inwestujg, a nastepnie uzyczajg nam nowe lub zmodernizowane
pociggi, nadal sg ogromne potrzeby w zakresie wymiany wyeksploatowanego

taboru.

Ogromng szansg na zmiane tego stanu rzeczy stanowi Krajowy Plan Odbudowy.

POLREGIO z zainteresowaniem $ledzi prace toczgce sie wokot ostatecznego
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ksztattu KPO. Ten ambitny projekt wychodzenia z kryzysu gospodarczego
spowodowanego pandemig COVID-19 stanowi niepowtarzalng szanse na

poprawe jakosci kolejowego transportu publicznego.

Dotyczy to w szczegolnosci regionow, gdzie dotychczas brakowato srodkéw na
wymiane taboru lub wymiana ta postepowata zbyt wolno. W zwigzku z tym w

ramach KPO POLREGIO ztozylismy az trzy wnioski o wartosci:

e 4,6 mld zt na zakup 180 nowych EZT
e 1,2 mld zt na zakup 40 hybrydowych zespotow trakcyjnych

e 525 mlin zt na modernizacje 50 szt. obecnie eksploatowanych przez spotke
EZT

Z dotychczasowych deklaracji Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej
wynika, ze srodki na rozwoj kolei regionalnej w KPO zostang uwzglednione.
Pozytywne sygnaty w tej sprawie ptyng tez z innych ministerstw. Minister
Przedsiebiorczosci, Technologii i Pracy stwierdzit, Zze jedng z dzwigni
wychodzenia Polski z kryzysu sg inwestycje samorzgadowe, w tym w

infrastrukture kolejowg wykorzystywang przez POLREGIO.

O koniecznosci przekierowania srodkéw z KPO na kolej regionalng moéwig tez
eksperci rynkowi. W przeciwnym razie Srednie i mniejsze miejscowosci bedg w
duzo gorszej sytuacji niz duze osrodki aglomeracyjne, a dystans rozwojowy

miedzy nimi sie pogtebi.

Ponadto sama modernizacja linii kolejowych bez wymiany jezdzgcego po nich
taboru na nowoczesny oznacza¢ bedzie nieefektywne wykorzystanie Srodkéw

unijnych.

Trzeba réwniez pamietac, ze KPO bedzie finansowany z pozyczek zacigganych
przez Unie Europejska, ale juz sptata tych srodkéw po 2026 r. obcigzy budzety

panstw czionkowskich.

S3 to zatem darowane na kilka lat srodki, ktére trzeba bedzie zwrécic, wiec w tym
celu Polska powinna wygenerowac solidny wzrost gospodarczy w latach 2027-
2030.



W tym kontekscie warto wesprzec takie projekty, ktére zapewnig dalszy rozwdj
gospodarki w perspektywie dtugoterminowej. Zakupione dzieki KPO pociggi

powinny tez w jakims$ stopniu same zarabia¢ na swoje utrzymanie.

Nowoczesny tabor kolei regionalnej przyciggnie dodatkowych podréznych, co
zwiekszy przychody ze sprzedazy biletow, zapewni spdjnos¢ spoteczng oraz

gospodarczg regionu, jak rowniez utatwi dojazd do pracy.

Nalezy rowniez tak ksztattowac popyt, aby jak najwiecej zamowien na tabor
mogto trafic do polskich producentow, ktdrzy majg doswiadczenie w produkciji
elektrycznych i hybrydowych skfadéw, ale juz nie kolei duzych predkosci czy
sktadow typu push-pull przeznaczonych do komunikacji pomiedzy najwiekszymi

miastami.

Te wszystkie aspekty powodujg, ze kolej regionalna powinna by¢ uwzgledniona

w KPO, gdyz spetnia wszystkie warunki opisane powyzej.

W przeprowadzonej przez nas niedawno wsrdéd pasazerow w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim ankiecie az 83% badanych zadeklarowato, ze nie ma

zadnej alternatywy dla transportu kolejowego.

W skali kraju szacuje sie, ze problem tzw. wykluczenia komunikacyjnego dotyczy
nawet 15 min oséb. Majgc to na uwadze, liczymy na odpowiednig korekte KPO,

jesli chodzi o wymiane pociggdéw pasazerskich na nowe.

Beneficjentami Planu powinni by¢ przede wszystkim mieszkancy mniejszych
miast i miejscowosci, dla ktoérych kolej to czesto jedyny srodek transportu w

drodze do pracy, specjalistycznej placoéwki stuzby zdrowia czy rodziny.
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