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Przewozy towarowe a dziatalnos¢ inwestycyjna
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Elementy programu inwestycyjnego PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
ktore przyczynia sie do poprawy sektora towarowego kolei w Polsce.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizujg obecnie najwiekszy program inwestycyjny
w historii istnienia Spétki. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) obejmuje
ponad 230 projektéw oraz naktady inwestycyjne na infrastrukture kolejowg w kwocie
blisko 76 mlid zt. Cele, priorytety i kierunki interwencji okreslone w KPK dotyczg
poprawy warunkow funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce zaréwno

w przewozach pasazerskich, jak i towarowych.

Jednym z kluczowych priorytetow KPK zwigzanych z usprawnieniem transportu
towarowego jest poprawa stanu technicznego linii kolejowych wchodzacych w skfad
bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, w tym kontynuacja prac w korytarzach C-E 30,
E 20/C-E 20, E 59/C-E 59, E 65/C-E 65, E 75, a takze w korytarzach stanowigcych
potgczenia miedzynarodowe. Obecnie dziatania ukierunkowane sg przede wszystkim
na spetnienie do 2030 roku wymagan dla sieci bazowej, {j. elektryfikacji, wyposazenia
w ERTMS, a dla sieci towarowej: nacisku na o$ 22,51t, predkosci konstrukcyjnej
100 km/h oraz dopuszczalnej dtugosci pociggu 740 m. Niemniegj istotnym priorytetem
KPK jest poprawa stanu technicznego linii kolejowych tworzgcych tzw. korytarze
towarowe wyznaczone na podstawie Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 913/2010 z dnia 20 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowe]
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy. Przez terytorium Polski
przebiegajg trzy korytarze towarowe: nr 5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie,
nr 8 Morze Potnocne — Morze Battyckie, nr 11 Bursztynowy Korytarz Towarowy.
Kolejne realizowane przez KPK priorytety zwigzane z transportem towarowym
to poprawa stanu technicznego linii kolejowych szczegdlnie waznych dla ruchu

towarowego, w tym:



- zapewniajgcych ominiecie aglomeracji warszawskiej, poznanskiej i gérnoslgskiej
(Katowic),

- poprawiajgcych dostep do portow morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujsciu,

- stanowigcych wyprowadzenia z innych punktow generujgcych najwieksze potoki
przewozowe,

- poprawiajgcych stan infrastruktury obstugujgcej kolejowe przejScia graniczne
na styku linii normalno i szerokotorowych (1435 i 1520 mm) wraz z potozonymi

na tych obszarach odcinkami linii szerokotorowych.

Realizacje wyzej wymienionych priorytetow KPK zapewnia szereg inwestycji ujetych
na czterech listach projektéw (sporzgdzonych dla poszczegdlnych Zzrédet
finansowania). Wérdd realizowanych w ramach KPK przedsiewzie¢ inwestycyjnych
Spoétki, ktére przyczyniajg sie do rozwoju kolejowych przewozéw towarowych
w Polsce, na szczegdlng uwage zastugujg projekty dotyczgce poprawy dostepu
kolejowego do portéw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.
Ich realizacja pozwala na usprawnienie obstugi transportem kolejowym niezwykle
waznych zrédet i ujsC potokdédw ruchu towarowego, dzieki czemu zwigksza
sie konkurencyjnos¢ kolei w obstudze portéw wzgledem transportu drogowego.
Analogicznie prowadzone sg inwestycje zwigzane z udroznieniem podstawowych
ciggbw wywozowych z Goérnego i Dolnego Slgska, a takze poprawg stanu
technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach przej$¢ granicznych.

Szereg realizowanych w ramach KPK inwestycji obejmuje gtéwne linie kolejowe
w Polsce (stanowigce elementy korytarzy TEN-T), kitére sg intensywnie
wykorzystywane w ruchu towarowym. Prace prowadzone sg miedzy innymi na liniach

kolejowych:

e E 20 na odcinku Siedlce — Terespol w zakresie LCS Terespol;

e E 30 na odcinkach: Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie, Zabrze — Katowice —
Krakow, Krakéw — Rzeszow (inwestycja na zaawansowanym etapie realizacji);

e E 59 na odcinkach Wroctaw — Poznan (inwestycja na zaawansowanym etapie
realizacji), Poznan Gtéwny — Szczecin Dagbie;

e C-E 65 na odcinku Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice —

Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo;



e E 75 (Rail Baltica) na odcinku Warszawa — Biatystok.

Wazne dla rozwoju transportu towarowego prace prowadzone sg rowniez na innych
fragmentach sieci, na przyktad na liniach kolejowych:
e nrl32,147,161, 180, 188, 654, 655, 657, 658, na odcinkach Gliwice — Bytom,
Chorzow Stary — Mystowice oraz Dorota — Mystowice Brzezinka;
e nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku Chybie — Zory — Rybnik —
Nedza / Turze (inwestycja zrealizowana);
e nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pétnoc — Rudziniec Gliwicki —

Stare Kozle (inwestycja zrealizowana).

W okresie nowej perspektywy finansowej Unii Europejskiej, tj. w latach 2021 — 2027
(2030), Spotka bedzie kontynuowacé i podejmowac nowe przedsiewziecia inwestycyjne
majgce na celu stworzenie jak najlepszych warunkow dla wykonywania przewozéw
towarowych, a co za tym idzie zwiekszajgce konkurencyjnos¢ kolejowego transportu
towarowego. Dziatania te bedg obejmowaé miedzy innymi dalsze prace na liniach
kolejowych wchodzacych w sktad sieci TEN-T, w tym bazowej sieci towarowej, a takze
na innych istotnych dla ruchu towarowego liniach. Rownolegle w réznych lokalizacjach
infrastruktury zarzadzanej przez Spotke realizowane bedg mniejsze zadania
inwestycyjne zmierzajgce do zwiekszenia przepustowosci wybranych linii kolejowych
posterunkdéw ruchu (w tym stacji kolejowych), poprawy spoéjnosci sieci kolejowej
poprzez budowe tgcznic, rozwoju punktow tadunkowych i poprawy dostepu
do terminali. Kontynuowane bedg dziatania na rzecz udroznienia podstawowych
ciggéw wywozowych z Gérnego i Dolnego Slgska oraz poprawy stanu technicznego

infrastruktury kolejowej w rejonach przygranicznych.

Efektem przedsiewzie¢ inwestycyjnych Spotki w odniesieniu do sektora towarowego
bedzie polepszenie warunkow swiadczenia ustug transportowych przez przewoznikdw
towarowych. Zostanie to osiggniete poprzez poprawe parametrow technicznych linii
kolejowych objetych inwestycjami, w tym podnoszenie predkosci dopuszczalnych
dla pociggoéw towarowych (a co za tym idzie zwiekszenie predkosci handlowych),
zwiekszanie dopuszczalnych naciskow na o$ (na catych ciggach transportowych),

wydtuzanie torow stacyjnych w celu umozliwienia kursowania dtuzszych pociggéw.



W wyniku inwestycji nastgpi rowniez poprawa parametrow eksploatacyjnych linii
kolejowych, w tym przede wszystkim podnoszone bedg zdolnosci przepustowe
odcinkow linii kolejowych i posterunkéw ruchu, likwidowane bedg waskie gardta,
a takze, w uzasadnionych przypadkach, dokonywana bedzie separacja ruchu
pasazerskiego i towarowego. Plany inwestycyjne Spotki obejmujg réwniez rozwdj
punktéw tadunkowych, poprawe stanu technicznego infrastruktury kolejowej
w rejonach przygranicznych oraz poprawe dostepu kolejowego do waznych

generatoréw ruchu, w tym terminali.

Budowa nowych linii kolejowych dedykowanych do przewozéw fadunkéw

W ostatnich latach rozwoj transportu kolejowego oparty byt przede wszystkim
o program modernizacji istniejgcej infrastruktury. Niemniej w dalszym ciggu, w ramach
0golnej sieci transportowej, wystepujg pewne braki, ktére PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zamierzajg uzupetniac nie tylko poprzez zwiekszenie przepustowosci wybranych
linii kolejowych, stacji kolejowych i posterunkéw ruchu, ale réwniez poprzez budowe

zupetnie nowych szlakéw.

Aktualnie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. we wspoipracy z Ministerstwem
Infrastruktury przygotowujg nowy program wieloletni na lata 2021 — 2027, w ramach
ktérego planowane sg projekty zaktadajgce m.in. zaréwno dobudowe dodatkowych

torow szlakowych na istniejgcej infrastrukturze, w takich projektach jak:

e Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto;

e Prace na ciggu E-20 na odcinku Poznan Gtéwny — Kunowice (granica parnstwa);

e Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce;

e Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia;

e Prace na ciggu E-30 na odcinku Gliwice — Kedzierzyn Kozle, wraz ze stacjg
Gliwice;

e Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biatystok — Sokotka — Kuznica

Biatostocka (granica panstwa)



jak i budowe zupetnie nowych linii kolejowych, takich jak m.in.:

Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sacz;
Poprawa dostepnosci przejscia granicznego Terespol — Brzes¢ poprzez
rozbudowe stacji szerokotorowej wraz z budowg nowego odcinka linii kolejowe;j
I mostu na rzece Bug;

Budowa potnocnej obwodnicy Biategostoku;

Utworzenie kolejowego dostepu do portu morskiego w Policach;

Zwigkszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk
(Katne/Swiercze);

Budowa linii kolejowej Lubin — Polkowice — Gtogéw wraz z rozbudowg linii

kolejowej nr 289 na odc. Legnica - Lubin - Rudna Gwizdandw.

Na obecnym etapie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie posiadajg wiedzy zarbwno

o wielkoéci, jak i zasadach alokacji srodkéw finansowych dostepnych w Nowej

Perspektywie Finansowej UE na lata 2021 — 2027. W zwigzku z tym aktualnie nie jest

mozliwe wskazanie konkretnych inwestycji, ktére bedg realizowane.

Rozwdj infrastruktury terminali intermodalnych

Rozwdj transportu intermodalnego posiada dwa zasadnicze aspekty: poprawe

efektywnosci infrastruktury kolejowej oraz rozwoj punktowej infrastruktury terminali

intermodalnych.

1. Nawigzujgc do poprawy efektywnosci, realizacja projektéw inwestycyjnych przez

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w kontekscie przewozow towarowych koncentruje

sie na zapewnieniu wydajnej i efektywnej infrastruktury, charakteryzujgcej

sie odpowiednig do zidentyfikowanych potrzeb:

zdolnoscig przepustows;
predkoscig maksymaing;
naciskami na os,
skrajnig tadunkowg,

dtugoscig uzyteczng torow stacyjnych.



Wymienione parametry eksploatacyjne posiadajg bezposredni wptyw na zapewnianie
efektywnosci kolejowego transportu towarowego bez wzgledu na rodzaj pociggow

realizujgcych przewozy (pociggi intermodalne, pozostate pociggi towarowe).

Parametry eksploatacyjne osiggane w zwigzku z realizacjg inwestycji w przypadku
przewozow towarowych, w szczegolnosci w zakresie: predkosci (120 km/h), naciskow
na os (22,5t), dtugosci uzytecznej torow stacyjnych (750 m) nalezy zidentyfikowac jako

czynniki stymulujgce efektywnos¢ przewozoéw kazdym rodzajem pociggow.

Uwzgledniajgc charakterystyke pociagébw przewozgcych jednostki intermodalne
nalezy wskazac, ze sktady te cechuje mniejsza masa brutto niz chociazby sktadow
realizujgcych przewozy towaréw masowych (wegiel, ruda zelaza) a wiec mniejszy
nacisk na o$ w stosunku do dopuszczalnych maksymalnych (22.5t) uzyskiwanych

w zwigzku z pracami modernizacyjnymi na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Dtugosc¢ pociggow intermodalnych réwniez nie odbiega od dtugosci innych pociggow
towarowych uruchamianych na sieci zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., a wiec wartos¢ odnoszgca sie do diugosci uzytecznej toréw stacyjnych (750 m)

jest wartoscig odpowiednig dla tego rodzaju przewozow.

Zwiekszenie potencjatu infrastruktury kolejowej nie ogranicza sie do realizacji
inwestycji ze strony PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. bowiem sg to takze dziatania
funkcjonalne polegajgce na:
— podniesieniu dopuszczalnej predkosci dla pociggdéw towarowych do 120 km/h,
ktore nalezy jednoznacznie okresli¢ jako dziatanie posiadajgce najwiekszy efekt
w zakresie rozwoju segmentu przewozéw intermodalnych, bowiem wigksza
masa innych pociggow ze wzgledu na aktualny stan taboru powoduje obnizenie
dopuszczalnej maksymalnej predkosci sktadu (aspekty dotyczgce mozliwosci
hamowania pociggu). W dalszej perspektywie sytuacja ta moze ulec zmianie
ze wzgledu na rozwoj (inwestycje taborowe realizowane przez przewoznikdw
kolejowych);
— stosowaniu ulgi cennikowej w odniesieniu do pociggéw zestawionych

z wagonéw do przewozow intermodalnych*



2. Rozwdj infrastruktury terminali intermodalnych z perspektywy PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. determinujg postanowienia uwzglednione w zakresie rzgdowych

dokumentow strategicznych.

Zaréwno na gruncie SOR jak i SRT formutuje sie postulat w zakresie stymulaciji
wzrostu znaczenia transportu intermodalnego w Polsce poprzez stworzenie
korzystnych warunkéw technicznych, prawnych, organizacyjnych, ekonomiczno-
finansowych. Nalezy wskaza¢, ze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie zarzadzajg
terminalami intermodalnymi a wymienione dokumenty nie formutujg wprost wobec

PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. wskazan co do rozwoju takiej infrastruktury.

Uwzgledniajgc dynamike i charakter zmian dokonujgcych sie na rynku transportowym
zwigzanych z rosngcymi potrzebami w zakresie logistyki przesytek intermodalnych
przy jednoczesnym malejgcym zapotrzebowaniu w zakresie dostepu do infrastruktury
dedykowanej przewozom rozproszonym w Spotce realizuje sie wtasne dziatania
analityczne oraz przy wspétpracy z innymi podmiotami ukierunkowane
na rozpoznanie mozliwosci dostosowania infrastruktury kolejowej do zmieniajgcych
sie warunkow otoczenia. Dyskusja na temat odpowiedzialnosci w zakresie budowy
i zarzgdzania terminalami intermodalnymi powinna byC poprzedzona ustaleniami

poczynionymi na podstawie efektow przedmiotowych analiz.

*Ulga intermodalna

W zwigzku z ciggtym rozwojem transportu intermodalnego, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w oparciu 0 umowy zawierane z Ministerstwem Infrastruktury, udziela
przewoznikom kolejowym rzeczy, ulgi w opfacie podstawowej dla pociggow

realizujgcych przewozy jednostek transportu intermodalnego.

Ulga w optacie podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
dla przewozow intermodalnych zostata po raz pierwszy wprowadzona w rozktadzie
jazdy pociggoéw 2009/2010 (od 1 stycznia 2010 r.) i byta uzasadniona umozliwieniem

zwiekszenia konkurencyjnosci przewozéw intermodalnych.

Obecnie stosowana umowa zostata zawarta w dniu 21 grudnia 2018 r. na realizacje

programu wieloletniego pn. Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzgdzania
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infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 r. Program

ten zawiera rowniez zasady stosowania ulgi intermodalnej i uwzgledniania
jej w rozliczeniu dotacji i obowigzuje przez okres od 1 stycznia 2019 r.

do 31 grudnia 2023 r.

Przewoznik moze uzyskac ulge intermodalng w wysokosci 25% optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla zrealizowanych, wytgcznie
po odcinkach linii kolejowych wykazanych w zatgczniku nr 21 do ww. Umowy,
przejazdoéw pociggow zestawionych jedynie z wagonow z jednostkami transportu
intermodalnego lub wagonow préznych po przewozie lub do przewozu jednostek

intermodalnych.

Dane dotyczace udzielonej ulgi intermodalnej w latach 2014-2020:

. Srednio
Liczba Praca . '
Wielkos¢ _ Liczba w dobie
przewoznikow ) _ eksploatacyjna o _
] udzielonej pociagéw liczba
korzystajacych _ wykonana przez o
Rok ) ulgi o z ulga pociggow
z ulgi . | pociagizulga |
_ ~lintermodalnej intermodalng z ulga
intermodalnej intermodalng
[z4] [szt.] intermodalng
[szt.] [pockm]
[szt.]
2014 9 21 858 371,14 6 264 223,311 26 390 72
2015 10 23 482 265,00 6 831 909,810 28 646 78
2016 13 28 301 779,81 7 999 994,794 33282 91
2017 17 32 235 209,41 9518 141,465 38 526 106
2018 19 37 039 706,28 11 118 508,641 46 347 127
2019 20 34 249 697,47 11 973 742,264 50 665 139
2020 23 39 473 446,46 13 182 641,429 56 836 155




