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BATERIE Z IMPACTU DLA TRAKCJI | WAGONOW

Firma Impact Clean Power Technology S.A., jako wiodacy polski producent
systeméw bateryjnych, aktywnie wspiera proces dekarbonizacji sektora
transportu publicznego w Europie i rozszerza swojg oferte 0 magazyny energii
dla branzy kolejowej. Wykorzystujgc 15-letnie, unikalne doswiadczenie w
projektowaniu i produkcji zaawansowanych systemow bateryjnych dla aplikacji
Heavy Duty, firma rozpoczeta pierwsze wdrozenia na rynku kolejowym. Obecnie
realizuje projekt dla PKP Energetyka. Wczesniej zdobyta doswiadczenia podczas
wdrozen dla potentatéw w branzy producentéw pojazdéw szynowych takich jak

Stadler i Siemens.

Rynek systemow bateryjnych dla szeroko rozumianego transportu kolejowego wchodzi

w faze dynamicznego wzrostu.

W ciggu najblizszych dwudziestu lat tysigce pociggow spalinowych zostanie

zastgpionych pojazdami wodorowymi i elektrycznymi.

W tym czasie gwattownie zwiekszy sie zapotrzebowanie na energie elektryczng, ktore
zapewnig magazyny energii — mowi Barttomiej Kras, Prezes Zarzgdu Impact Clean

Power Technology S.A..

Magazyny energii dedykowane tej branzy mozna podzieli¢ na dwie grupy: montowane

W pociggach oraz stacjonarne.

Pierwsze z nich realizujg funkcje bezposredniego zasilania elektrowozéw oraz
zestawoOw trakcyjnych, a takze umozliwiajg odbidr energii hamowania i pézZniejszego
jej wykorzystania przy rozpedzaniu pojazdu, kiedy pobor mocy jest najwiekszy tzw.

rekuperacje.



Z kolei gtbwnym zadaniem stacjonarnych magazynow energii jest odcigzenie sieci
przesytowej zasilajgcej podstacje trakcyjng podczas przejazdu pociggu na

przytgczonym do niej odcinku sieci trakcyjnej.

Sg one rowniez wykorzystywane na stacjach w celu zapewnienia chwilowego
zwiekszenia zapotrzebowania na moc niezbedng do uruchomienia elektrowozu w
momencie gdy rusza, wielokrotnie redukujgc w ten sposdb moc przytgczeniows.
Zasobniki takie wykorzystywane sg rowniez do odbioru energii hamowania pociggu,

ktdrg mozna wykorzysta¢ w pozniejszy terminie do innych celéw.

Zaréwno pierwsza jak i druga grupa produktow jest obecnie intensywnie rozwijana na
catym swiecie. Warto przyjrze¢ sie kilku nowatorskim projektom realizowanym przez

lideréw branzy.

Obiecujgco wyglada projekt Siemens Energy i Siemens Mobility w zakresie budowy
pociggu wodorowego i opracowania ustandaryzowanej infrastruktury do tankowania

pociggow zasilanych tym paliwem.

Pocigg Mireo Plus H wyjedzie na tory juz w 2021 r. Pociggi wodorowe od dwoch lat

testujg Niemcy i Holendrzy. Szwajcarskie Stadlery probujg w Alpach Austriacy.

Z kolei tacy giganci jak East Japan Railway, Hitachi i Toyota Motor Corp. pracujg nad
implementacjg technologii zasilania wodorowo — akumulatorowego opracowanego dla

pojazdéw drogowych do zastosowania trakcyjnego.

Do budowy pociggow wodorowych przymierza sie takze polska Pesa. Nie nalezy
zapominaé, ze niezbednym wsparciem napeddéw wodorowych sg systemy bateryjne,
dzieki ktorym sprawnos¢ systemu zdecydowanie wzrasta zwiekszajgc zasieg pociggu

i zmniejszajgc zuzycie wodoru. Kolejny kierunek rozwoju to pociggi hybrydowe.

Trwajg wiasnie testy opracowanej przez firmy BNSF i Wabtec lokomotywy hybrydowe;j
zasilanej bateryjnie i silnikiem Diesla o0 mocy 4400 koni mechanicznych pochodzgce;j

z modutu elektrycznego.

Niezbednym elementem kazdego z tych innowacyjnych kierunkéw rozwoju transportu

kolejowego sg magazyny energii.



W Impakcie z powodzeniem wykorzystujemy nasze doswiadczenie w projektowaniu i
produkcji baterii Heavy Duty realizujgc projekty dla pojazddéw szynowych i kolejowych

magazynow stacjonarnych.

Jestesmy dostawcg systemow bateryjnych wykorzystywanych w tramwajach Stadlera
i opracowanych we wspétpracy z firmg MEDCOM. Jednym z projektow jest

wyposazenie w baterie Impactu tramwajow Lajkonik dla Krakowa.

Nasze baterie zasilajg rowniez tramwaje Siemensa jezdzgce na bardzo wymagajgcym
rynku amerykanskim w miescie Charlotte — méwi Barttomiej Kras, Prezes Zarzadu

Impact Clean Power Technology S.A..

W obszarze systemow stacjonarnych baterie Impactu sg wykorzystywane w projekcie
realizowanym dla PKP Energetyka. Zapewniajg one nadwyzke mocy dla pociggow

Pendolino ruszajgcych ze stacji gdy pobor mocy jest najwiekszy.

Cennym doswiadczeniem jest projekt TrolBaSi, realizowany z naszym wieloletnim
partnerem, firmg Solaris Bus & Coach, w wyniku ktérego powstat system bateryjny do

trolejbusow eksploatowanych przez PKT Gdynia.

Nasze baterie sg takze wykorzystywane w wodorowych autobusach w catej Europie,

Stanach Zjednoczonych w nawet Nowej Zelandii.

O sukcesie w aplikacjach bateryjnych, w tym rowniez tych dedykowanych rynkowi
kolejowemu, decyduje kilka czynnikéw. Jednym z nich jest taka umiejetnos¢ doboru
baterii, by koszty ich eksploatacji byty optymalne przez caty okres uzytkowania (Total

Cost of Ownership).

Z racji na roznorodnos¢ potrzeb odbiorcow z sektora kolejowego niezwykle wazna jest
takze elastyczno$¢ dostawcy w zakresie dostosowania produktéw do specyficznych

wymogow aplikacji. Kolejng istotng cechg jest modutowos¢ produktéw.

Dzieki niej systemy bateryjne dostarczane przez Impact sg skalowalne w zakresie
zainstalowanej pojemnosci i napiecia pracy i znajdujg zastosowanie w wielu réznych

aplikacjach.
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