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Zywotnosé, trwatosé i przydatno$¢ eksploatacyjna infrastruktury kolejowej zalezy od

intensywnosci obcigzen ruchem pociggdéw mierzonych w bruttotonokilometrach.

Jesli chodzi o poszczegdlne elementy infrastruktury dotyczgce nawierzchni kolejowej,

to ich przecietna przydatnos¢ eksploatacyjna wynosi:

Podktady drewniane — 15 — 20 lat.

Podktady strunobetonowe — 50 lat.

Obiekty inzynieryjne (mosty, wiadukty, konstrukcje stalowe — okoto 50 lat.

Trwato$¢ infrastruktury kolejowej jest tez zalezna od jako$ci jej wykonania oraz od
stosowanych technologii i cyklow utrzymania, ktére powinny by¢ stosowane co 2 — 3

lata.

Trwato$¢ obiektow dotyczgcych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wynosi:
Jesli sg to urzgdzenia mechaniczne to jest to okres 25 — 30 lat.

Jesli sg to urzgdzenia przekaznikowe to powinny one by¢ legalizowane co 5 lat.

We wszystkich elementach infrastruktury kolejowej wystepuje tzw. zuzycie moraine,

np.: dotyczace potrzeby wymiany komputerow.
W telekomunikacji sytuacja jest podobna jak w systemach s.r.k.

Problem wiasciwego utrzymania infrastruktury kolejowej jest daleko wazniejszy niz
inwestycje. Wymaga to zakupu nowoczesnych maszyn do utrzymania nawierzchni

kolejowej i state ich wykorzystywanie.
Horyzont czasowy inwestycji to 30 lat.

Procesy utrzymania powinny byc realizowane w sposéb ciggty.



Prognozy przewozéw pasazerskich byty i powinny by¢ wykonywane powinny miec

horyzont 30 letni, w przedziatach 5 letnich.

Politechnika Warszawska dysponuje prognozami przewozowymi, wykonanymi przez

dr. Andrzeja Waltza, ktore sg do wykorzystania.

W przewozach towarowych, tylko w segmencie przewozow intermodalanych,
wystepuje prosta linia wzrostu, nadgzajgca za sytuacjg w Zachodniej Europie, w
ktorych udziat intermodalu w catosci przewozéw wynosi juz ok. 30 — 40% catosci

przewozow.
W przewozach masowych wystepuje stagnacja lub bedg dalsze spadki.

Tak wiec moim zdaniem trzeba siegng¢ do gotowych opracowan, ktére jednak nie

uzasadniajg budowy tzw, ,szprych” w ramach projektu CPK.

Moja ocena jest nastepujgca. Na sieci kolejowej w Polsce nie wystepujg braki w
zdolnosciach przewozowych czy tez przepustowych. Wystepujg natomiast brak
ptynnosci w ruchu kolejowym na podejsciach do duzych aglomerac;ji i konurbacji, co

wymaga budowy drugich par torow.

Powinna by¢ stosowana zasada: wykonanie prognozy przewozéw, sprawdzenie
wykorzystania istniejgcych przepustowosci, przygotowanie wstepnego studium
przewozowego z analizg ekonomiczng, opracowanie projektu i nastepnie jego

realizacja.

Prognozy przewozow powinny by¢ wykonywane wariantowo, z uwzglednieniem m.in.

zabrania przewozéw towaréw z samochodow, przy odlegtosci powyzej 300 km.

Jesli zas chodzi o projekt CPK to uwazam, ze czasy duzych Hubdw lotniczych konczag

sie. Przewoznicy rezygnujg z duzych samolotéw.

Przygotowatem tg wypowiedz po konsultacjach z: A.Gofaszewski, J.Dyduch,
J.Zalewski, A.Waltz.
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