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Prezes Zarzadu

PKP PLK S.A

Szanowny Panie Prezesie

Po przeanalizowaniu skierowanego do konsultacji dokumentu pt. Zamierzenia
inwestycyjne PKP PLK S.A, na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku,
Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzerow Transportu Szynowego przedstawia
ponizsze opinie.

OPINIE | PYTANIA DOTYCZACE PODSTAW PROGRAMOWYCH INWESTYCJI

Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt skierowania przez PKP PLK S.A do konsultaciji
dokumentu programowego dla inwestycji w infrastrukture kolejowa, obejmujgcego tak
dtugi horyzont czasowy, tj. do roku 2040. Racjonalne jego opracowanie, poddanie
szerokim konsultacjom, a nastepnie jego konsekwentna realizacja stworzytaby szanse
na poprowadzenie modernizacji i rozwoju sieci kolejowej w sposob ukierunkowany na
osiggniecie okreslonych celow.
W tym miejscu nalezy jednak zadaé pierwsze zasadnicze pytania.
1.0siggnieciu jakich celow ilosciowych i jakosciowych ma stuzy¢ przedtozony do
konsultacji program inwestycji infrastrukturalnych PKP PLK S.A do roku 2030,
z perspektywg do roku 2040 ? Przeciez inwestycje infrastrukturalne nie moga
by¢ celem samym w sobie, powinny stuzy¢ osigganiu okreslonych celow w
zakresie rozwoju transportu kolejowego. Odpowiedzi na to pytanie brakuje w
przedtozonym do konsultacji dokumencie.
2.Czy chodzi o cele i zadania zapisane w Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju
Transportu do roku 2030, z perspektywg do roku 2040 ? Taka refleksja nasuwa
sie chociazby z uwagi na te same horyzonty czasowe obydwu dokumentow
oraz na wzmiankowanie tego dokumentu jako podstawy programowej
zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A.
3.Nalezy jednak zauwazy¢ ,ze obowigzujgca Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu zaktada dalszy spadek udziatu kolejowego transportu tadunkow w
relacji do przewozu tadunkow transportem samochodowym. Czy zatem brak w
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przedtozonym programie inwestycyjnym PKP PLK S.A wystarczajgcych
inwestycji w infrastrukture logistyczng jest konsekwentnym postepowaniem dla
samorealizujgcego sie scenariusza przenoszenia fadunkéw z kolei na transport
samochodowy ?

4.Prawidiowa relacja czasowa pomiedzy Strategia Rozwoju Transportu (jako
programu rozwoju transportu kolejowego), a Programem Inwestycji PKP PLK
S.A, ktore sg narzedziem realizacji Strategii, powinna by¢ taka, ze Strategia
Rozwoju Transportu powinna wyprzedzac¢ w swych zatozeniach programowych,
co najmniej o 20 — 30 lat plan inwestycji infrastrukturalnych. Infrastruktura
zbudowana i zmodernizowana w okresie do roku 2040 powinna przeciez stuzy¢
spoteczenstwu i gospodarce, co najmniej do roku 2060.

5.Kolejnymi dokumentami przywotywanymi jako podstawy programowe zamierzen
inwestycyjnych PKP PLK S.A, na okres do roku 2030 z perspektywg do roku
2040 sa: Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos$¢ —
Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej wraz z Ustawg o
Centralnym Porcie Komunikacyjnym z dnia 10 maja 2018 r. oraz Program
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028
roku.

6.Niestety, jest to wylgcznie przywotanie formalne, jako ze propozycje zadan
inwestycyjnych PKP PLK w wielu przypadkach nie sg skorelowane z zadaniami,
ktére ma realizowaé¢ spotka CPK lub zgtoszonymi przez samorzady do
programu ,Kolej+”.

7.Przyktadem jest chociazby brak w Zamierzeniach inwestycyjnych ..... PKP PLK
S.A inwestycji w linie kolejowe wchodzgce w cigg Wschodniej Magistrali
Kolejowej, w tym brak budowy nowej linii kolejowej tgczgcej linie nr 30 (od
Milanowa) do Biatej Podlaskiej. Ta nowa linia o dlugosci ca 100 km zostata
wpisana do Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie linii kolejowych o
panstwowym znaczeniu. Jest tez ona ujeta w ramach koncepcji budowy tzw.
szprych, w ramach planu budowy CPK.

Zdajemy sobie sprawe, ze powyzsze pytania i opinie dotyczg przede wszystkim prac
nad Strategig Rozwoju Transportu. Gestorem tych prac jest Minister Infrastruktury.
Jednakze PKP PLK S.A decydujgc sie na skierowanie do konsultacji zamierzen
inwestycyjnych, w horyzoncie do roku 2030, z perspektywg do roku 2040 powinna
uprzednio zapyta¢ Ministra o projekt Strategii Rozwoju Transportu w horyzoncie do
roku 2060.

Gdyby taki projekt Strategii powstat wowczas do konsultacji mozna bytoby skierowaé
obydwa dokumenty, tj. projekt Strategii Rozwoju Transportu i projekt zamierzen
inwestycyjnych PKP PLK S.A.
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Sytuacja, w ktorej skierowano do konsultacji projekt zamierzen inwestycyjnych PKP
PLK S.A, bez projektu nowej Strategii Rozwoju Transportu oznacza stan, w ktérym
ksztatt i charakter narzedzia (plan inwestycyjny) wyprzedza ksztait programu —
Strategie Rozwoju Transportu, ktbremu ma to narzedzie stuzyc.

W sumie chodzi przeciez o to aby zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A mogty by¢
dokumentem opracowanym na rzetelnych i racjonalnych podstawach.

Podstawy takie powinny byé stworzone przez nowg Strategie Rozwoju Transportu,
ktéra bytaby rzgdowym dokumentem programowym szacujgcym zapotrzebowanie na
ustugi przewozowe w przysziosci, w tym transportem kolejowym, w kontekscie
przewidywanych lub prognozowanych zmian w gospodarce, rozmieszczeniu miejsc
nadania i odbioru fadunkdw, transportochtonnosci produkcji i ustug, zmian w populac;ji
kraju, mobilnosci i nawykdéw spotecznych, zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
kraju etc.

Nowa Strategia Rozwoju Transportu powinna tez zawiera¢ odpowiedzi, chociazby na
nastepujgce pytania:

Jak wptynie na zapotrzebowanie na przewozy tadunkéw sukcesywna likwidacja kopali
na terenie Gérnego Slaska?

Czy likwidacja kopalh obejmie réwniez kopalnie zagtebia lubelskiego?

Jakie bedg kierunki rozwoju przewozéw towarowych, w szczegdlnosci
intermodalnych?

Jakie bedzie zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w kontekscie (1) rozwoju sieci
autostrad i drog ekspresowych, (2) niezbednych do podjecia dziatan zapobiegajgcych
przepetnieniu samochodami sieci drogowych osrodkéw miejskich?

OPINIE | UWAGI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH
SPOLKI PKP PLK S.A

1. Na stronie 8 dokumentu czytamy: Niniejszy dokument nie zastepuje ani nie
wyznacza celow sprzecznych z KPK, natomiast okreSla projekty, ktorych
realizacja bezposrednio wpisuje sie w osiggniecie zamiarow panstwa w zakresie
poprawy dostepu do infrastruktury kolejowej. W tym kontekscie nalezy zwrdcic
uwage, ze wzrost przewozéw przy wykorzystaniu nowej bgdz zmodernizowane;j
infrastruktury kolejowej wystgpi tylko wtedy, gdy wzrost podazy (przepustowosci
odcinkéw linii kolejowych) bedzie odpowiedzig na istniejgcy badz spodziewany
wzrost popytu (zapotrzebowania na trasy pociggoéw). Brak jest informaciji
prognostycznych w tym zakresie.
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2. Rozdziat IV.1 rozpoczyna interesujgce stwierdzenie: Na podstawie analiz stanu
istniejgcego infrastruktury, biezgcej sytuacji przewozowej, zidentyfikowanych
wnioskow z wdrazania projektow w ramach perspektywy unijnej 2014—2020/23,
przewidywanych trendow w rozwoju segmentow transportu kolejowego oraz przy
uwzglednieniu roli infrastruktury kolejowej dla gospodarki [...] okre$lono
priorytety inwestycyjne dla sieci kolejowej po roku 2023, w sposob zapewniajgcy
Jak najlepsze dopasowanie do celow strategicznych, potrzeb i uwarunkowan
rynkowych. Niestety, PKP PLK kierujgc do konsultacji Zamierzenia... nie
przywotata zadnego dokumentu, w ktérym w sposdb zbiorczy bytyby
przedstawione wyniki przedmiotowej analizy (nawiasem mowigc, musiatby on
by¢ obszerny, biorgc pod uwage zakres zagadnien). Nasuwa to przypuszczenie,
ze taki dokument nie istnieje, tym bardziej ze ponizej przedstawione jest
nastepujgce stwierdzenie: Priorytety inwestycyjne PKP PLK S.A. ustalono w
zwigzku z identyfikacjg projektow inwestycyjnych dla realizacji gtownych celéw,
po czym wymienione jest 8 celdw stricte technicznych, a nie biznesowych.

3. Zamierzenia... przywotujg tez, jako podstawe programowg, dokumenty Unii
Europejskiej, ale chyba tylko dla formalnosci, bo dokumenty krajowe przywotane
w punkcie A.4 nie zapewniajg osiggniecia celdw wskazanych przez organy Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci w zakresie oczekiwanego wzrostu udziatu
transportu kolejowego w przewozach na obszarze Polski.

4. Kuriozalne stwierdzenie znajdujemy w rozdziale IV.2: Specyfika pozostatych
projektow objetych przedmiotowym opracowaniem nie pozwala na rozwazanie
wariantow alternatywnych na obecnym etapie. [...] Ponadto prace objete
opracowaniem dotyczg juz istniejgcych odcinkdow linii kolejowych. Opisanie
wariantow alternatywnych musiatoby polega¢ na wskazaniu innej formy
transportu lub zaktadac¢ prowadzenie prac poza istniejgcg infrastrukturg kolejows.
Nie znajduje to uzasadnienia, albowiem realizacja kazdej z tych mozliwosci — w
Sposob oczywisty — nie przyczyniataby sie do ograniczenia wptywu inwestycji na
Srodowisko. Czyli eliminujemy z géry analize wariantow przebiegu trasy
potagczenia, ignorujgc zupetnie aspekty ekonomiczne i czynigc to wbrew
regulaciom UE, ktore stwierdzajg (Niebieska Ksiega. Sektor Kolejowy.
Infrastruktura i tabor): Celem projektu kolejowego nie powinno by¢ wybudowanie
lub zmodernizowanie linii kolejowej o z gory zatozonych parametrach tgczgcej
punkty A i B, poniewaz tak wgska definicja celu ogranicza dostepne warianty
i niweczy korzysci wynikajgce z AKK.” (analizy kosztow i korzysci). Jak widac
lekcja z modernizaciji linii E 65 Warszawa — Dzialdowo — Gdansk, gdzie za kwote
ponad 10 mld zt uzyskaliSmy bardzo mierne efekty w poréwnaniu ze stanem
wyjsciowym, niewiele nas nauczyia.
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5. Kwestig budzacg wiele watpliwosci jest odpowiedz na pytanie, czy transport
kolejowy po zrealizowaniu prezentowanych zadan inwestycyjnych stanie sie
bardziej efektywny, co zwiekszy jego szanse w konkurencji z transportem
drogowym? Jednym z celéw, stawianych przez przywotywany w opiniowanym
dokumencie Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku jest ,wzmocnienie
efektywnosci transportu kolejowego”, jednakze nie mozna doszukaé sie w
Zamierzeniach... argumentow potwierdzajgcych, ze realizacja wskazanych
zadan bedzie zbliza¢ kolej w Polsce do tak okreslonego celu. Przyktadowo
jednym z celéw inwestycyjnych, wyliczonych w rozdziale IV.4 jest: stopniowe
wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) —
zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjno$ci (TSI) Sterowanie oraz GSM-R. Dokument nie wyjasnia
jednak, czy PLK zamierza wdraza¢ ERTMS tak, jak robig to np. Dania, Belgia czy
Szwecja, gdzie implementacja przytorowych instalacji ETCS, realizowana
réwnolegle z programem wyposazania taboru w ETCS poktadowy nakierowana
jest na sukcesywng catkowitg likwidacje pracochtonnej w utrzymaniu i kosztownej
sygnalizacji przytorowej, czy tez jak dotychczas w Polsce: modernizowang linie
kolejowg wyposazamy w bogatg infrastrukture przytorowg (samoczynna blokada
liniowa, nawet na odcinkach gdzie natezenie ruchu pociggéw tego nie uzasadnia;
tarcze ostrzegawcze przejazdowe, na niektdérych odcinkach zabudowane co
kilkaset metrow), a nastepnie instalujemy ETCS jako naktadke, dublujgc w ten
sposob koszty systemow zabezpieczenia ruchu kolejowego.

6. Analogiczne watpliwoéci dotyczg projektéw planowanych do realizacji na liniach
o matym natezeniu ruchu, w ramach programu ,Kolej+”. Nie odnoszgc sie do
kwestii taniego w produkciji i eksploatacji taboru na linie regionalne, co lezy poza
kompetencjami zarzadcy infrastruktury kolejowej, nie sposéb poming¢ kwestii
wyposazenia samej linii, przede wszystkim w urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym. Na sieci PLK nie ma zadnych rozwigzan nisko kosztowych typu np.
system RETB (Radio-Electronic Token Block) stosowany powszechnie na
regionalnych liniach Szkocji. Wprost przeciwnie: przyktadowo na linii Szczecinek
— Stupsk wytgczono (zamiast przywréci¢ petng funkcjonalnos¢) system firmy
Kapsch i zabudowano typowe urzgdzenia sterowania ruchem. Przy 5 parach
lekkich pociggow regionalnych w dobie wptywy z optat za udostepnianie
infrastruktury kolejowej nie majg szans pokry¢ kosztow jej utrzymania i
prowadzenia ruchu (bedzie, oczywiscie, oczekiwanie, aby pokry¢ je z budzetu
Panstwa). W odniesieniu do wielu propozycji zgtoszonych do programu ,Kolej+”
nasuwa sie watpliwosé, czy w dobie wycofywania sie PKS-6w z obstugi wielu
potgczeh samorzgdy bedag rzeczywiscie w stanie dofinansowac potgczenia
kolejowe.
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7. Rozwazania dotyczgce efektywnosci ekonomicznej inwestycji majg bezposredni
zwigzek z przedstawionymi w rozdziale VI Zamierzen... informacjami
dotyczgcymi potencjalnych zrédet finansowania projektow. Nie ulega
watpliwosci, ze pozyskanie dofinansowania UE w perspektywie 2021-2027
bedzie trudniejsze niz dotychczas, dostepne budzety mniejsze, a konkurencja ze
strony projektow innych krajéw silniejsza. Wprowadzenie mechanizmu blendingu
(czes¢ dofinansowania w postaci pozyczki) oznacza, ze inwestycje nie bedg juz
finansowane w catosci ze srodkéw bezzwrotnych, co zwiekszy potrzebe
przeprowadzenia rzetelnej analizy efektywnosci ekonomicznej poszczegodlnych
inwestycji.

8. Reasumujgc powyzsze komentarze mozna stwierdzi¢, ze Zamierzenia... sg
dokumentem ukierunkowanym przede wszystkim na wydatkowanie Srodkow na
modernizacje irozbudowe infrastruktury kolejowej, bez préby przekonania
uczestnikdw rynku kolejowego, ze inwestycje te przyniosg efekt w postaci
zblizenia polskich kolei do celéw okreslonych w dokumentach programowych
Unii Europejskiej (poza formalnym przywotaniem tych dokumentow).

OPINIE DOTYCZACE UKLADU | ZAWARTOSCI DOKUMENTU

1. Podstawowg czescig dokumentu, ktéra — z uwagi na domniemany cel konsultacji
— powinna podlega¢ analizie i zaopiniowaniu, sg zestawienia tabelaryczne.
Niestety, PKP PLK przygotowujgc projekt Zafozen...nie opracowata zestawow
zadan inwestycyjnych, ,wrzucajgc” do dokumentu tabelki z wewnetrznych — jak
sie mozna domysla¢ — dokumentéw roboczych, bez zadnej selekcji czy proby
uporzgdkowania.

2. W tabeli 1 Projekty ponadregionalne znajdujemy np. Prace na linii kolejowej nr
202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk - etap Il (poz. 7 — przynajmniej
okreslona lokalizacja), Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz
— Tréjmiasto - etap Il (poz. 5 — przebieg trasy nieokreslony, jak sie to ma do
stwierdzenia cytowanego w komentarzu A.97?) i Prace na sieci TEN-T w rejonie
podg. Hajduki (poz. 115 — prace punktowe o ograniczonym zasiegu terenowym).

3. Jezeli konsultaciom poddawany jest zestaw proponowanych zadan
inwestycyjnych, to informacja o ich zakresie jest znikoma, a w wielu przypadkach
wrecz zadna. Co6z bowiem oznacza okreslenie ,Prace na linii...”? Nawet
wprowadzone w dokumencie okreslenia ,budowa”, przebudowa” i ,rozbudowa”
nie dajg szans na domysine okreslenie zakresu inwestycji. Czy ,rozbudowa” na
linii jednotorowej oznacza dobudowe drugiego toru, czy jedynie korekte tukéw z
wyjsciem poza teren kolejowy?
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4. Na etapie opracowania Zafozen... nie mozna oczekiwa¢ konkretnego zakresu
zadania inwestycyjnego, jako ze bedzie to przedmiotem pozniejszej
dokumentacji przedprojektowej. Niemniej jednak przed skierowaniem dokumentu
do konsultacji jego autorzy mogliby, zamiast nic konkretnie nie méwigcej rubryki
,1yp projektu” wprowadzi¢ wielokolumnowg tabele ,Zakres projektu”, w ktorej
znakami X" lub vV’ mozna by zaznaczy¢ jedng lub kilka z przyktadowych opciji:

— podniesienie predkosci do 120/160/200 km/h,

— ujednolicenie naciskow osi do 22,5 t,

— dobudowa drugiego toru,

— dobudowa pary toréw,

— modernizacja urzgdzen SRK,

— modernizacja infrastruktury do obstugi podréznych,
— zabudowa ERTMS,

— elektryfikacja (nawiasem mowigc, jest to jedyny zakres jednoznacznie
wskazany w dokumencie) etc.

5. Wéréd wszystkich 344 projektow zadan inwestycyjnych, ujetych w
Zamierzeniach..., az 26 to propozycje budowy catkiem nowych, dtugich odcinkéw
linii kolejowych (7 w projektach ponadregionalnych, 2 jako uzupetnienie szprych
CPK i 17 w projektach regionalnych). Lepszym rozwigzaniem w procesie
konsultacji bytoby poswiecenie projektom nowo budowanych linii osobnego
rozdziatu, w ktérym dla kazdego projektu przedstawiono by krétki jego opis,
uzasadnienie gospodarcze (potrzeby przewozowe lub eksploatacyjne), ktére byto
przestankg umieszczenia projektu na liscie do konsultacji, a ponadto wyjasnienie
czy proponowana nowa linia bedzie stanowi¢ uzupetnienie istniejgcej sieci, czy
tez zastgpi niektdre jej odcinki przeznaczone nastepnie do likwidaciji.

6. Dla projektow inwestycyjnych typu budowa odcinkéw nowych linii kolejowych nie
podano nawet podanej szacowanej dtugosci nowego odcinka linii kolejowej.
Informacja taka umozliwitaby wstepng ocene, czy proponowany do realizacji w
Zamierzeniach... zakres rzeczowy jest mozliwy do sfinansowania w ramach
dostepnych do pozyskania srodkéw.

7. Program ,Kolej+” ogtoszono z zamiarem dofinansowania projektow zgtoszonych
przez samorzady tgczng kwotg do 5 mld zt. Lista projektow zgtoszonych do
programu 5-krotnie przekracza swojg wartoscig pierwotng kwote. Nie ma zatem
watpliwosci, ze PKP PLK musi dokona¢ selekcji projektow. Mimo to ogtoszono
konsultacje Zamierzen... wpisujgc do tabeli wszystkie 187 wnioskowanych
projektow.
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8. W praktyce zatem, uwzgledniajgc zgtoszone powyzej zastrzezenia, konsultacjom
poddano jedynie kreski na mapie. Jesli do tego dodac¢ zastrzezenia PKP PLK, o
ktorych mowa w punkcie dotyczacym brak analizy trasy alternatywnej, nalezy
postawi¢ pytanie: czemu majg stuzy¢ konsultacje zainicjowane przez PKP PLK?
Czy chodzi tylko o to, aby odfajkowa¢ en bloc konsultacje dla wszystkich
wpisanych do tabel projektow i mie¢ to ,z gtowy” na przyszios¢, niezaleznie od
tego, ktore projekty faktycznie zostang wybrane do realizacji.

9. Jesli juz mowa o mapie: to mapa zaprezentowana w dokumencie na stronie 16
powinna obejmowac réwniez przebieg projektowanych ,szprych” do CPK.
Okazatoby sie wtedy, ze niektére z nich sg ,konkurencyjne” w stosunku do
projektow ujetych w Zamierzeniach...

10. Jezeli tgczna warto$¢ projektow ujetych w Zamierzeniach... (czego sie mozna
tylko domyslaé, ale z duzg dozg pewnosci) przekracza mozliwg do pozyskania
wartos¢ finansowania, to kto i na podstawie jakich kryteriow bedzie dokonywat
selekcji projektow? W rozdziale Ill dokumentu znajduje sie kluczowe w tym
aspekcie zdanie: Instrument jakimi sg niniejsze Zamierzenia Inwestycyjne
umozliwia zastosowanie wifasciwych kryteriow realizacji inwestycji poprzez
uwzglednienie kluczowego czynnika w postaci strategicznych potrzeb sieci
(osiggniecie spojnego efektu sieciowego) przy jednoczesnym zagwarantowaniu
»gotowosci projektu do realizacji”. Podmioty poproszone o udziat w konsultacjach
zapewne z checig zapoznatyby sie z opracowaniem okreslajgcym ,strategiczne
potrzeby sieci”, a dokument taki powinien by¢ im udostepniony przed
skierowaniem Zamierzen... do konsultacji.

OPINIE DOTYCZACE WYBRANYCH PROJKETOW INWESTCYJNYCH

1. Zamiar PKP PLK stworzenia dla ruchu towarowego ciggu Bydgoszcz -
Wierzchucin — Czersk — Tczew jako alternatywy dla obecnego
zelektryfikowanego potgczenia przez Laskowice Pomorskie jest znany. Jakie jest
zatem powigzanie pomiedzy zadaniami poz. 21 i 62, a zadaniem
wyszczegolnionym w poz. 5 (Tabela 1 Projekty ponadregionalne)?

2. Zadania ujete w poz. 17 i 54 zaktadajg dobudowe drugiej pary torow dla ruchu
dalekobieznego na odcinku Zawiercie — Katowice. Biorgc pod uwage wysokie
koszty takiego przedsiewziecia (przebijanie sie przez zabudowe miejskg), bardzo
umiarkowane efekty (geometria linii kolejowej ogranicza predkos¢ do 100-110
km/h), a takze planowang budowe nowego wejscia do Katowic od przedtuzenia
CMK (szprycha CPK nr 7), zadanie budzi watpliwosci i wymaga co najmniej
skorelowania z planami CPK.
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3. Zadanie Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice —
Bielsko Biafa — Zywiec — Zwardon (granica panstwa) (poz. 38 w tabeli 1)
okreslono jako ,budowa”. Tymczasem jest to linia istniejgca. Gdyby chodzito np.
o dobudowe drugiego toru na odcinku Bielsko Biata — Zywiec, zadanie powinno
by¢ okreslone jako ,rozbudowa”. Trudno w takim przypadku wywnioskowac, jaki
jest zakres proponowanego zadania.

4. Watpliwosci budzi zadanie Budowa poéinocnej obwodnicy Biategostoku (tabela 1.,
poz. 50). Czyzby z prognoz ruchu wynikat tak duzy potok tranzytowych pociggéw
towarowych, Zze muszg one omingé wezet w Biatymstoku (pasazerskie z
pewnoscig bedg zajezdzac¢ na dworzec gtéwny)? Bardziej racjonalne wydaje sie
wyttumaczenie, ze obwodnica pozwoli wyprowadzi¢ z centrum miasta pociggi z
materiatami niebezpiecznymi (reminiscencje zderzenia w 2010 r. na st. Biatystok
dwoch pociggow towarowych z cysternami, skutkujgce gigantycznym pozarem).
Dlaczego jednak analogicznej obwodnicy nie przewiduje sie dla Trojmiasta,
ktorego srodkiem réwniez podgzajg pociggi z materiatami niebezpiecznymi?

5. Tabela 1 poz. 61, jak réwniez tabela 4 poz. 51 Usprawnienie kolejowego
pofgczenia todz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje
istniejgcych linii: czemu zadanie ujete w dwoch rodzajach projektow? Zakres jest
totalnie niejasny. todzka Kolej Aglomeracyjna zgtaszata do PLK fakt
wyczerpywania sie przepustowosci tej jednotorowej linii, w szczegdlnosci na
odcinku Zgierz — Ozorkéw. Aktualnie linia jest zamknieta na potrzeby
modernizacji, ale dobudowy drugiego toru w tych pracach nie przewiduje sie.
Zatem planuje sie ponowne zamkniecie linii, dobudowe drugiego toru czy tez
czesciowg zmiane trasy linii?

6. Podobnie zadanie Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin wystepuje
dwukrotnie: w projektach ponadregionalnych poz. 96 i w projektach regionalnych
poz. 34. Przeoczenie, czy celowy montaz finansowania z dwéch zrédet? Intencjg
zapewne jest unikniecie prowadzenia ciezkich pociggdw 2z weglem
zmodernizowang linig nr 7, ale czy przewidywany potok pociggow towarowych
bedzie az tak duzy, aby uzasadniat elektryfikacje? Czy wybudowane urzgdzenia
state sieci trakcyjnej i zasilania zdgzg sie zamortyzowac, zanim lubelskie kopalnie
wegla zostang zamkniete?

7. Skoro juz o elektryfikacji mowa: wybitny teoretyk trakcji elektrycznej prof.
Czestaw Jaworski wykazat, ze elektryfikacja linii kolejowej ma sens tylko wtedy,
gdy prowadzi ona intensywny ruch pociggdéw. Jesli ruch jest niewielki, nawet jesli
sg to ciezkie pociggi towarowe, naktady na urzgdzenia state nigdy nie zwrdcg sie
w wyniku nizszych kosztow zakupu i eksploatacji taboru, w tym paliwa.
Proponowanie zatem elektryfikacji takich linii, jak Matkinia — Ostrow Maz. (tabela
4, poz. 71), Jasto — Nowy Zago6rz (tamze, poz. 90), Nowy Zagoérz — Lupkow
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(tamze, poz. 97), Zagdérz — Kroscienko (tamze, poz. 99) czy Przemysl —
Malhowice — granica Panstwa (tamze, poz. 95) dowodzi: (a) nieznajomosci tych
zaleznoéci przez autoréw dokumentu, (b) potrzeby sprawdzenia czujnosci
czytelnika Zamierzen..., (c) bezkrytycznego przekopiowania koncertu poboznych
zyczen samorzgdow.

8. O braku jakiejkolwiek proby korelacji zakresow swiadczy nastepujacy zestaw
proponowanych projektow. Pomiedzy liniami kolejowymi nr 106 Rzeszéw — Jasto
i nr 108 Jasto — Zagorz istnieje obecnie w okolicach Jasta tgcznica Jasto
Towarowe — Sobniow. W projektach regionalnych pod pozycjg 91 znajdziemy
propozycje budowy nieco dalej na wschod tgcznicy Szebnie — Jedlicze. Na mapie
szprych do CPK widnieje projekt budowy potgczenia ze Strzyzowa nad Wistokiem
do Krosna, a jeszcze dalej na wschod catkiem nowej linii Rzeszéw — Sanok. Po
naniesieniu wszystkich tych projektow na mape otrzymujemy zakreskowany
trojkat oparty wierzchotkami o Rzeszéw, Jasto i Sanok. Jakze dynamiczny rozwaj
tego regionu musi by¢ prognozowany, jesli zachodzi potrzeba stworzenia tak
gestej sieci potgczen kolejowych!

9. Na szczegolng uwage zastuguje projekt ujety w tabeli 2 Projekty
multilokalizacyjne pod poz. 7. Zrealizowane dotychczas tzw. projekty
przejazdowe, jak tez zabudowa urzgdzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
w zakresie modernizacji poszczegdlnych linii kolejowych znakomicie zwigkszyty
ilos¢ zabudowanych w terenie urzgdzen przytorowych (sygnalizatory drogowe,
rogatki, tarcze ostrzegawcze przejazdowe, czujniki, szafy sterownicze), co
przetozy sie wkrétce na wysokie koszty ich utrzymania i problemy z pozyskaniem
dostatecznej ilosci wykwalifikowanego personelu, natomiast trudno
zaobserwowac znaczgcy wptyw tych dziatan na zmniejszenie ilosci wypadkow na
przejazdach kolejowych.

10. Jest to kolejny przyktad nieuczciwej konkurencji miedzygateziowej, kiedy kolej
musi ponosi¢ naktady probujgc zmitygowaC nierozwazne zachowanie
uczestnikdw ruchu drogowego. Nacisk tego projektu powinien by¢ potozony na
catkowitg separacje ruchu drogowego od kolejowego, przy czym nalezy
opracowa¢ katalog rozwigzan typowych, ktére zminimalizujg koszty
przygotowania ibudowy skrzyzowania wielopoziomowego, szczegdlnie w
warunkach poza terenami zabudowanymi.

11. O ile jest podana szczegodtowa lista projektéw/linii/odcinkéw kolejowych, branych pod
uwage w perspektywie 2021 — 2030, to niestety brakuje podstawowych informacji z nimi
zwigzanych jakimi, z punktu widzenia przedsiebiorcy biorgcego udziat w procesie
modernizacji infrastruktury kolejowej, sa:
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o Okreslenie zakresu rzeczowego modernizacji wykazanych projektow
(nawierzchnia i ukfady torowe, siecC trakcyjna, telekomunikacja i sterowanie
ruchem kolejowym, itp.),

o Okreslenie ram czasowych poszczegolnych projektow (rok ogtoszenia
przetargu, rok zakonczenia i przekazania do eksploataciji)

« Oszacowanie planowanego budzetu zadania inwestycyjnego.

12. W przypadku realizacji jednego z zadan pn. ,stopniowe wdrazanie ERTMS...”
brakuje uszczegétowienia na jakich liniach kolejowych bedzie wdrazany
ERTMS i jakiego poziomu? Brakuje rowniez okreslenia jak bedzie
koordynowany proces wdrazana ERTMS czes¢ przytorowa i ERTMS czes¢
pokfadowa?

13. Wazne réwniez bytoby doprecyzowanie podejscia uzytkownika do zagadnien
zwigzanych z dtugoterminowym utrzymaniem i serwisowaniem. Zagadnienia te
podjete zostaly w ostatnich dniach w artykule pt. , Kolejowa elektronika jak
goracy kartofel” opublikowanym na famach Pulsu Biznesu z dnia 8 pazdziernika
2020 roku. Podnoszone w tym artykule problemy dotyczg utrzymania urzagdzen
srk po modernizaciji.

14. W przedtozonym projekcie zamierzen inwestycyjnych dla kolei, roboty zwigzane
z srk zostaty potgczone z robotami torowymi i stanowi¢ majg jedno zadanie
inwestycyjne objete przetargiem. Taka sytuacja powoduje wymuszong
wspotprace firm budowlanych z producentami i wykonawcami robét srk. Jak
pokazuje doswiadczenie lat minionych, firma budowlana nie jest
zainteresowana w diuzszym okresie czasu, zajmowaniem sie utrzymaniem
urzagdzen sterowania ruchem. Obawy jakie temu towarzyszg, to przede
wszystkim: (1) niepewno$¢ firm budowlanych co do mozliwosci wyceny ustug
branzy srk w dlugim okresie czasu, (2) zmianami software w trakcie
uzytkowania, (3) czy rezygnacja z produkcji czesci zamiennych do
instalowanych urzgdzen. Jezeli zatem chcemy temat serwisowania
kontynuowa¢ w przedstawionym kierunku, nalezatoby dokonac rozdzielenia
robét budowlanych i srk, obejmujgc te branze oddzielnymi przetargami.

PODSUMOWANIE

Dtugoterminowa wizja rozwoju sieci kolejowej Polski jest jak najbardziej pozgdana, aby
— tak jak Program budowy drog ekspresowych i autostrad — stanowi¢ mogta
stosunkowo trwatg podstawe do podejmowania decyzji operacyjnych. Wizja taka
powinna powsta¢ na bazie prognoz rozwoju gospodarki i szacunku mobilnosci
spoteczenstwa.

Tak rozumiana, dtugoterminowa wizja rozwoju sieci kolejowej Polski, powinna by¢
zawarta w nowej Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu, opiewajgca na okres
co najmniej do roku 2060.
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Do czasu wypracowania nowej Strategii Rozwoju Transportu nie nalezy przyjmowac
ostatecznych rozstrzygnie¢, co do ksztattu wieloletniego programu inwestycji w
obszarze infrastruktury kolejowe;.

Grozi to bowiem nietrafnoscig decyzji inwestycyjnych i brakiem ekonomicznego zwrotu
poniesionych naktadow. Z takim zjawiskiem, na coraz wiekszg skale, mamy do
czynienia w obszarze kolejowego transportu tadunkéw. Pomimo poniesienia w
ostatnich latach ogromnych naktadéw na infrastrukture kolejowg — udziat kolei w
przewozach tadunkéw dramatycznie spadt i nada sie obniza.

Proponujemy aby PKP PLK S.A, wykorzystujac zebrane w trakcie niniejszych
konsultacji opinie, wystgpita do Ministra Infrastruktury z inicjatywg nowelizacji Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu, przedktadajgc stosowne propozycje
programowe i inwestycyjne, nakierowane na rozwoj kolejowych przewozow fadunkow
i pasazerow.

Z powazaniem

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia
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