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L.dz. 783/2020 o \Warszawa, 25.02.2020
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W nawigzaniu do naszego pisma nr 765.12.2019 z dnia 18.12.2019 w sprawie
rozszerzenia zakresu merytorycznego prac Rady Ekspertéw przy Ministrze
Infrastruktury o zagadnienia dotyczace przewozéw tadunkéw kolejg , zwracamy sie z
wnioskiem alternatywnym o powotanie przez Pana Ministra samodzielnej Rady
Ekspertéw ds. Kolejowych Przewozéw Towarowych,

W sektorze kolejowych przewozéw towarowych, drugi rok z rzedu, utrzymuje sie
bardzo trudna sytuacja rynkowa, ktérej zrédet nalezy upatrywaé nie tylko w
okresowym ostabieniu koniunktury gospodarczej w przemysle, lecz przede wszystkim
w braku réwnowagi regulacyjnej pomiedzy kolejg a transportem samochodowym,
bedacym gtbwnym konkurentem transportu kolejowego.

W roku 2019 miat miejsce duzy (okoto 15 min ton) spadek kolejowych przewozéw
tadunkéw. W pierwszych miesigcach 2020 roku trend spadkowy w przewozach
towarowych nadal sie utrzymuje. Jest to nastepstwem zmniejszania sie przewozéw
surowcow i materiatdw, w zwigzku ze spowolnieniem gospodarczym i rozpoczetymi
procesami dekarbonizacji gospodarki. W kolejnych okresach beda sie
systematycznie obnizaé przewozy wegla kamiennego, rud Zzelaza, koksu, stali i
innych surowcéw i materiatow.

Polska kolej towarowa jest przede wszystkim kolejg przewozgcag tadunki masowe -
surowce i materiaty. Zmniejszanie sie tych grup przewozéw uderza bezposrednio w
kondycje przewoznikéw kolejowych, w tym przede wszystkim w PKP Cargo S.A,
ktéra w zaistniatej sytuacji wymaga pilnego wsparcia restrukturyzacyjnego.

Kolejowe przewozy intermodalne rosna, lecz wolumen tych przyrostéw nie jest w
stanie zrekompensowac wielkosci spadkéw przewozéw surowcdw i materiatdw.

Na dodatek transport samochodowy, ktéry nie ponosi optat za dostep do
infrastruktury, przejmuje przewozy tadunkéw na coraz wieksze odlegtosci.

Gtéwng przeszkodg w zatrzymaniu procesu przejmowania tadunkéw z kolei przez
transport samochodowy i nastepnie rozpoczecia wzrostow przewozéw tadunkow
przez kolej jest gteboka nieréwnowaga regulacyjna pomiedzy warunkami
funkcjonowania transportu samochodowego i kolejowego, z niekorzyscig dla kolei.

Niezbedne zmiany regulacyjne powinny w pierwszej kolejnosci dotyczyé:
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1. Wyréwnania warunkéw dostepu do infrastruktury kolejowej z warunkami
dostepu do infrastruktury drég publicznych.

2. Zahamowania procesu dalszej likwidacji bocznic kolejowych, bez ktérych nie
ma przewozdéw tadunkdw.

Propozycjami rozwigzan w tym zakresie powinna zaja¢ sie Rada Ekspertow ds.
Kolejowych Przewozéw Towarowych, przy Ministrze Infrastruktury.

Rada ta powinna réwniez podjg¢ prace nad przygotowaniem kompleksowego
programu inwestycyjnego dedykowanego kolejowym przewozom towarowych, w
szczegolnosci w zakresie rozwoju przewozéw intermodalnych. Program ten powinien
obejmowac¢ miedzy innymi nastepujace przedsiewziecia:

1. Budowe 7 do 9 profesjonalnych centrédw logistycznych, o rozmiarach i
funkcjach co najmniej takich jakie ma EUROTERMINAL SEAWKOW, czy tez
MALASZEWICZE. Co najmniej 3 z tych przysztych centréw logistycznych
powinno by¢ zlokalizowane na wschodnich przej$ciach granicznych.

2. Budowe nowych tras kolejowych dedykowanych dla kolejowych przewozow
tadunkéw. W pierwszej kolejnosci powinny byé to trasy umozliwiajgce wywoz
konteneréw z polskich portéw, ktére dla ruchu intermodalnego sg kluczowymi
miejscami nadania konteneréw.

3. Do pilnego rozwazenia jest budowa nowej trasy kolejowej w korytarzu Gdarnsk
— Odessa. Istniejgce w tym korytarzu linie kolejowe nr 9 i 7 sg przygotowane
przede wszystkim do obstugi ruchu pasazerskiego. Ich wykorzystanie do
przewozéw towarowych jest mozliwe w ograniczonym zakresie.

4. Coraz szybsze kursowanie pociagéw pasazerskich sprawia, ze wolniejsze z
natury pociggi towarowe stajg sie zwyklymi ,zawalidrogami® i muszg
oczekiwaé¢ na przepuszczanie pociggébw pasazerskich. W konsekwencji
predko$ci pociggéw towarowych sg bardzo niskie i kolej przegrywa
konkurencje z transportem samochodowym. Sytuacje w tym zakresie moze
zmieni¢ tylko powstanie linii kolejowych dedykowanych do ruchu towarowego.

Podane przykfady niezbednych nowych inwestycji kolejowych bytyby z pewnoscig
ocenione i uzupetnione podczas prac Rady Ekspertow.

Stowarzyszenie deklaruje aktywne wiaczenie sie w prace Rady Ekspertéw, zaréwno
poprzez udziat cztonkéw Stowarzyszenia w pracach Rady, jak réwniez poprzez
opracowywanie analiz i propozycji rozwigzan systemowych.

W zwigzku z powyzszym wnosimy jak na wstepie.

Joézef Marek Kowalgzyk

Prezes Stowarzyszenia



