Przejscia graniczne na wschodzie Polski
a inicjatywa Nowego Jedwabnego Szlaku

dr Mirostaw Antonowicz

Konferencja ,,Forum Kolejowe —1435/1520”
Warszawa, 3 pazdziernika 2019 .



» Chinska Inicjatywa Pasa i Szlaku (BRI — Belt & Route Initiative)

Pas gospodarczy

Jedwabnego Szlaku
(szlaki ladowe i [gdowo-morskie)

Morski Jedwabny
Szlak 21 Wieku

Korytarz Srodkowy
(TMTM —
Miedzynarodowa
Transkaspijska Trasa

Transportowa)

» Chinska Inicjatywa Pasa i Szlaku (BRI) nalezy do

najwazniejszych strategii rozwoju przyjetych przez
chinskie wtadze. Inicjatywa wspiera zacieSnianie
wspotpracy gospodarczej pomiedzy krajami wzdtuz
gtownych szlakow transportowych tgczacych Chiny
z Europa.

BRI zaktada wspieranie inwestycji
infrastrukturalnych wzdtuz wielu tras pomiedzy
Chinami a Europg, o ile sg one obecnie wazne lub
zostaty uznane za perspektywiczne.

Pas (Belt) rozumiany jest jako obszar obejmujacy
trasy kolejowe i samochodowe, czesto nazywany
pasem gospodarczym Jedwabnego Szlaku,
natomiast stowo droga odnosi sie do tras

morskich, zwtaszcza Trasy Morskiego Jedwabnego
Szlaku XXI Wieku (21st Century Maritime Silk ‘
Road).



» Trasy kolejowego Jedwabnego Szlaku, ktérych rozwéj wspierajg Chiny {PKP)

Chinska strategia rozwoju transportu zaktada, ze w 2020 nadal ponad 80% frachtu kolejowego w relacjach pomiedzy Chinami a Unig Europejska przejezdzac
bedzie przez polsko-biatoruska granice, co sprawia, ze musi zosta¢ rozbudowana kolejowa infrastruktura logistyczna oraz przebudowane uktady torowe
w przynajmniej paru miejscach styku toréw 1435mm i 1520mm, a zwtfaszcza w rejonie Mataszewicz.
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Trasa Wschodnia (East Bound Corridor)

72% z wynoszacej w 2016 roku 280 min USD wartosci dodanej powstatej na terenie Unii Europejskiej dzieki funkcjonowaniu potaczen kolejowych w relacjach z Chinami to
korzysci powigzane z cleniem towaréw, kolejne 17% taczy sie z ustugami logistycznymi swiadczonymi w celu dystrybucji produktéw chinskich, natomiast jedynie 5%
wytworzono w wyniku udostepniania taboru i linii kolejowych?. Whniosek: zasadne jest dofinansowywanie polskimi srodkami publicznymi przedsiewzie¢ usprawniajgcych
gtéwng trase kolejowego jedwabnego szlaku, poniewaz przekierowanie tadunkdw z tras przez przejscia polsko-biatoruskie spowodowatoby duze straty przychodéw z cta.

a Jakub Jakobowski, Konrad Poptawski, Marcin Kaczmarski, Kolejowy jedwabny szlak. Potgczenia kolejowe UE-Chiny: uwarunkowania, aktorzy, interesy.
Osrodek Studidw Wschodnich im. Marka Karpia, Warszawa, luty 2018, s.8.
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» Kolejowe korytarze towarowe przebiegajgce przez Polske

» Przez Polske przebiegajg giowne kolejowe
szlaki tranzytowe tgczace Unie Europejska
z krajami WNP i Dalekim Wschodem.

» 4 paneuropejskie korytarze transportowe
(TINA) — o numerach I, II, lll i VI - przebiegaja
przez Polske. Sposréd unijnych kolejowych
korytarzy towarowych RFC (sformalizowanych
zapisami w prawie UE) przez Polske
przechodzg RFC 5 Baftyk- Adriatyk, RFC 8
Morze Poétnocne—Baftyk oraz RFC 11 zwany
Bursztynowym.

» Korytarze RFC 8 i RFC 11 nalezy postrzegac
jako rozszerzenie kolejowego jedwabnego
szlaku w kierunku krajow na potudnie
od Polski oraz w strone Skandynawiii.

LEGENDA:

Linie kolejowe wspomagajace funkcjonowanie L. . o &
europejskichkolejowych korytarzy towarowych nr: » Od skali inwe StyCJ i infrastrukturaln yC h silnie
. zalezy w jakim stopniu tadunki w wymianie

L Chiny-UE beda transportowane przez Polske.

— Linie kolejowe




» W 2018 roku przetransportowano okoto 10 miliondw pojemnosciowych jednostek kontenerowych TEU
w wymianie pomiedzy Chinami a Unig Europejska, z czego okoto 3% kolejowym Jedwabnym Szlakiem.

» Wolumen wymiany i trasy przewozow kolejowych Chiny — Unia Europejska

» Okoto 80% kontenerdw jest przewozona trasg okeslang przez strone chinskg jako Zachodnia, tj. biegngcg z Chin
przez Kazachstan, Rosje w kierunku krajéw UE. Prawie cata reszta przesytana jest z wykorzystaniem Magistrali
Transsyberyjskiej - trasg Srodkowa (przez Mongolie i Rosje) i trasa Wschodnia (przez granice chifisko-rosyjska).
W 2018 roku okoto 80% przechodzacych przez Rosje konteneréw w tranzycie lgdowym pomiedzy Chinami
i krajami UE przejechato takze przez Polske.

» Zdecydowana wiekszo$¢ chinskich towarow transportowanych lgdem do UE przetadowywana jest pomiedzy
torami szerokim i normalnym na terminalach w rejonie przetadunkowym Mataszewicze, usytuowanym
przy polsko-biatoruskich przejsciu granicznym Terespol-Brzes¢. Z powodu utrzymujgcego sie konfliktu ukrainsko
-rosyjskiego mozliwosci wykorzystywania tras przechodzacych przez Ukraine na potrzeby obstugi wymiany Chiny
-UE sg obecnie niewielkie.

» Obecnie, przy wsparciu chinskim, rozwijane sg omijajgce Rosje trasy potudniowe (aktualnie majgce jedynie
strategiczne znaczenie — Srodek nacisku na Rosje), w tym potencjalnie istotna dla Polski lgdowo-morska
Miedzynarodowa Transkaspijska Trasa Transportowa (TMTM), znana tez jako Korytarz Srodkowy (Middle
Corridor), ktérej jedng z zachodnich odndg jest linia PKP LHS zakonczona wysoceprzepustowym Euroterminalem
w Stawkowie.




» Liczba pociggéw i wolumen tadunkow na trasach Jedwabnego Szlaku

PKP>

Liczba pociggéw kontenerowych
na Jedwabnym Szlaku
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Zrédta: dane 2011-2017: China Railway Container Transport Co. Ltd. za: Vinokurov, Lobyrev, Tikhomirov, Tsukarev, Silk Road Transport Corridors: Assessment of Trans-EAEU Freight Traffic Groth Potential, Euroazjatycki Bank Rozwoju, 12.04.2018, s. 41;

prognoza 2018: Zhao Jun, szef China Railway Corporation, http://www.xinhuanet.com/english/2017-12/26/c_136852817.htm

dane 2018: Xinhua, opublikowano 19.01.2019, za: ,China Daily”, http://www.chinadaily.com.cn/a/201901/19/WS5c42cf07a3106c65c34e5661.html (pociggi ogdtem);

https://en.imsilkroad.com/facility%20connectivit/p/127398.html, za Xinhua 25.01.2019 (pociaggi do Chin w 2018r. i liczba aktywnych tras);
prezes UTLC-ERA, za: Nazira Kozhanova, 24.05.2019, ,Astana Times”, https://www.euractiv.com/section/central-asia/news/china-europe-railroad-shipment-route-through-kazakhstan-russia-belarus-exceeds-expectations-in-2019-says-utlc-era-president/




» Polskie trasy kolejowe umozliwiajace tranzyt przesytek w relacjach Chiny - UE PKP>

» Ze wzgledu na potozenie Polski i uksztattowanie terenu,
przez przechodzace przez Polske kolejowe trasy tranzytowe
wschéd-zachdéd, powinna przechodzi¢ wiekszos¢ lgdowej
wymiany towarowej Chiny - UE.

» Wg ogdlnoswiatowej organizacji kolejowej UIC do 2027
roku rejon Brzescia pozostanie bramg dla wiekszosci
kolejowych przewozéow kontenerowych pomiedzy UE
a Wschodem.

» Przechodzacy przez Mataszewicze potok tadunkéw
tranzytowych w relacjach UE - Wschéd moina w duzej
mierze przekierowa¢ na inne przejscia graniczne
z Biatorusig lub na linie LHS tranzytem przez Ukraine.

» Giowng kolejowg bramg dla kontenerowego frachtu
lgdowego pomiedzy Unig Europejskg a Wschodem jest
rejon przetadunkowy Mataszewicze (obstuguje okoto 93%
kolejowej wymiany pomiedzy Polskag a Wschodem).
Niedocigzonymi przejsciami z Biatorusig sg Kuznica-Bruzgi,
Braniewo-Mamonowo i Siemianowka-Swistocz (3% ogdtu
tadunkow).




» Inwestycje infrastrukturalne wspierajgce przewozy po Jedwabnym Szlaku

i

» Inwestycje infrastrukturalne poprawiajace funkcjonowanie
polskiego fragmentu kolejowego Jedwabnego Szlaku polegaja
na modernizowaniu linii kolejowych oraz tworzeniu
lub modernizowaniu istotnych dla kolei obiektéw logistycznej
infrastruktury ustugowej, w tym: terminali multimodalnych,
centréw logistycznych i magazyndw.
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» Celem powyzszych inwestycji infrastrukturalnych jest skrécenie
Sredniego czasu tranzytu tadunkow przez Polske oraz
zwiekszenie roli Polski w rozgrupowywaniu i grupowaniu
tadunkow transportowanych kolejg pomiedzy Chinami a UE.
Najpilniejszymi zadaniami s3: modernizacja infrastruktury
kolejowej w przygranicznych rejonach styku torow 1435 mm

i 1520 mm oraz udroznienie przejs¢ granicznych w rejonach
styku torow 1435 mm i 1520 mm.




» Przejscia graniczne — ilosci pociggdw rocznie w obie strony
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» RUCH KOLEJOWY NA PRZEJSCIACH GRANICZNYCH (LICZBA POCIAGOW TOWAROWYCH) <PKP>

Biuro Geodezji
i Ewidencji Nieruchomosci

» Kluczowym przejsciem na wchodzie sg Terespol
oraz Hrubieszéw i Kuznica.

przejécie graniczne  Braniewo - Mamonowo

przejécie graniczne  Skandawa - Zeleznodoroiny]

» Przez Mataszewicze zwane bramg do Europy
przejechato 13 881 pociggdw w 2018 (czyli
0 14% wiecej niz w 2017).

przejdcie graniczne  Trakiszki - Meckawa

przejécie granicane  Kudnica - Grodno
przsjicie graniczne  Slemiandwha - Svislac
przgjécie graniczng  Czeremcha - Wysokie
przejicie granicane  Terespol - Brest
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przejicie granicene  Donohusk - Jagodin

9 przejicie graniczng Hrubigszow - [ziw

10 przsjscie granicane Werhreta - Rawa Ruska
11 pezejscie graniczne Medyka - Mosiiska Il

» Srednio miesiecznie przez przejécie Terespol
-Brzesc¢ przejezdza w obie strony 1157 pociggow.

» Z kolei LHS Hrubieszéw to drugie pod wzgledem
ilosci pociggow przejscie w Polsce gdzie 5.789
pociggdw odnotowano w 2018 (czyli wzrost D) ubhn -

0 10%).
482
» Potencjat majg takze przejScia Dorohusk

-Jagodzin, KuZnica-Grodno i Siemiandowka .
-Swistocz. |




» INFRASTRUKTURA KOLEJOWA W REJONIE PRZEJSC GRANICZNYCH

» W ramach Krajowego Programu Kolejowego PKP
PLK realizuje  projekt ,Poprawa stanu
technicznego infrastruktury kolejowej
w rejonach przejs¢ granicznych, w tym toru
szerokiego”, ktory dotyczy styku torow 1435 mm
11520 mm.

» W celu poprawy infrastruktury w rejonie
9 przejs¢ granicznych zaplanowano poniesienie
w latach 2016 - 2023 nakfadéw inwestycyjnych

w kwocie 245 min zt.

» Gtéwnymi celami projektéw jest podniesienie
dopuszczalnych  naciskdw  osi  pojazdéw
kolejowych na tor do 25 ton na torach 1520 mm
oraz zwiekszenie dopuszczalnej dtugosci
przyjmowanych sktadéw szerokotorowych do
1050 m, tj. dostosowanie parametrow
infrastruktury liniowej do standardow dla
gtownych linii w krajach WNP.

wykonal: Adam Comariski

Biuro Geodezji
i Ewidencji Nieruchomosci

przejécie graniczne  Braniewo - Mamonowo

przejécie graniczne  Skandawa - Zeleznogoraznyj

przejscie graniczne Trakiszki - Mockawa

przéjscie graniczne Kuinica - Grodno
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» Przejscia Terespol-Brzes¢ i rejon przetadunkowy Mataszewicze

» Przepustowos¢ styku torow 1435 mm i 1520 mm w rejonie przetadunkowym
Mataszewicze ma krytyczne znaczenie dla sprawnosci catego Jedwabnego Szlaku,
poniewaz obecnie az 80% tadunkdéw kolejowych w relacjach Chiny-UE przechodzi
przez niego. W rejonie dziata 17 terminali, z czego na czterech przetadowuje sie
kontenery.

» W ramach modernizacji planowana jest budowa dodatkowego ukiadu toréw
1520 mm oraz mostu na rzece Bug. Powsta¢ ma przy tym kilka toréow 1520 mm
umozliwiajgcych przyjmowanie wijezdzajgcych do Polski sktadow o dtugosci
do 1050 m a dopuszczalne naciski osi pojazdéw kolejowych na tor majg zostac
podniesione do standardu wtasciwego kolejom na Wschodzie, tj. 25 t/os.

» Zaktada sie, ze od 2026 r., w efekcie modernizacji, mozliwe bedzie zwiekszenie
liczby pociggow przyjmowanych (a potem odprawianych) na torach 1520 mm
z obecnych 14 do 25 w ciggu doby (z mozliwoscig zwiekszenia tej liczby do 50
pociggdw przy dodatkowych naktadach inwestycyjnych, pod warunkiem
zwiekszenia przepustowosci infrastruktury po stronie biatoruskiej).

» W wyniku inwestycji planowanej do ukonczenia w 2 kwartale 2021 r. roczna
zdolnos¢ przetadunkowa nalezgcego do PKP CARGO Centrum Logistycznego
Mataszewicze nowinna wzrosnac o 23% ti do 172 000 TFL)




» Przejscie Hrubieszow-lzov po torze szerokim (LHS)

» Mozliwosci linii LHS to minimum 12 par pociggéw na dobe, a linia posiada 10 stacji,
na ktérych mozliwe sg przetadunki wszystkich rodzajow towaréw.

» Niedaleko stacji Stawkéw LHS zlokalizowany jest Euroterminal Stawkow,
przystosowany do obstugi pociggdw kontenerowych po szerokim i normalnym torze,
ktdrego zdolnosSci przetadunkowe (300 tys. TEU rocznie) spokojnie w najblizszych
latach sprostajg zwiekszonym przewozom towarowym.

» PKP LHS realizuje inwestycje, m.in. budowe nowoczesnych systemow (centrow)
zdalnego sterowania ruchem kolejowym (tzw. LCS) oraz modernizacje linii. Do 2025 r.
spotka PKP LHS planuje przeznaczy¢ na inwestycje 800 min zt, m.in. na wzrost
przepustowosci linii do 16 par pociggéw na dobe.

» Wg szacunkow PKP LHS (na bazie protokotow z Walnego Zgromadzenia Cztonkéw
TMTM z 2018 r.), do 2020 roku mozliwosci korytarza TMTM w tranzycie s3 na
poziomie ok. 60 000 TEU rocznie (to jest w przeliczeniu - okoto 1 pocigg dziennie do
Chin i z powrotem).

» LHS zaktada przewiezienie 20 000 TEU na Trasie Potudnie-Zachdd (z Azerbejdzanu)
oraz 5 000 TEU korytarzem Transkaspijskim bezposrednio z Chin.




» Przejscie Dorohusk-Jagodzin

» Od granicy panstwa do stacji granicznej w Dorohusku biegng
2 tory kolejowe o przeswitach: 1435 mm (tor normalny)
i 1520 mm (tor szeroki).

Pymiaur

» Obecnie sg 4 tory o przeswicie 1520 mm i 7 o przeswicie 1435
mm, bocznica z rampag do roztadunku towarow
przychodzgcych oraz 2 perony przeznaczone do komunikac;ji
kolejowej w  krajowym i miedzynarodowym ruchu
pasazerskim, udostepnione do kontroli granicznej i celne;.

» Obecnie przepustowosé to 85 pociggdw miesiecznie.

» To kluczowe przejscie w relacji Kijow - Warszawa.

» Planowane sg inwestycje w rejonie przejscia: modernizacja na
linii nr 7 Warszawa — Dorohusk (do 2020 r) i linii
szerokotorowej do Zawadéwki koto Chetma oraz budowa
terminalu multimodalnego w Chetmie lub Dorohusku.




» Przejscie Kuznica Biatostocka-Bruzgi (-Grodno)

» Przejscie graniczne Kuznica Biatostocka — Bruzgi znajduje sie na dawnej linii
magistralnej Warszawa — Sankt Petersburg, biegngcej m.in. przez Grodno
i Wilno.

» Obecnie sg3 dwa tory: zelektryfikowany normalny (1435 mm)
oraz niezelektryfikowany szeroki (1520 mm).

» Obecna przepustowosc to 380 pociggdw miesiecznie.

» Planowane s3 inwestycje w rejonie przejscia i modernizacja catej linii
szerokotorowej Kuznica — Geniusze (nr 57). Tam tez docelowo ma zostaé
wybudowany przez PKP Cargo terminal multimodalny umozliwiajgcy
obstuge przesytek skonteneryzowanych.

» Znaczenie przejscia kolejowego w Kuznicy rosSnie ze wzgledu na rozbudowe
infrastruktury drogowej. Po stronie biatoruskiej trwa budowa magistrali
M6 z Minska do Grodna. Natomiast po stronie polskiej trwa rozbudowa
drogi S8 z Wroctawia do Biategostoku, a takze modernizacja drogi krajowe;j
nr 19 biegngcej do Kuznicy, ktdra w przysztosci zyska parametry drogi
ekspresowe;.




» Podsumowanie

» Przewidywany jest wzrost obrotow w handlu pomiedzy Chinami a Unig Europejska ponad poziom 843 miliardéw
euro w perspektywie do 2030 roku (Infrastructure Economic Centre).

» Jednoczesnie ilos¢ przewozéw towarowych z Chin do Europy caty czas rosnie przynajmniej o 10% rocznie.

» Studium dla Parlamentu Europejskiego (Steer Davies Gleave, 2018) wykazato, ze w perspektywie do 2040 okoto
2,5 min TEU przewozu towaréw mogtoby zostac przeniesione z transportu morskiego i 0,5 min TEU z transportu
lotniczego na kolej dzieki poprawie jakosci ustug w obszarze transportu kolejowego, wiec potencjat realizowanych
inwestycji kolejowych bezposrednio przektada sie na wolumen wymiany handlowej.

» Spotki z Grupy PKP realizujg aktywnie projekty modernizacji infrastruktury tworzgc potencjat dla obstugi
transportu miedzynarodowego, zeby w perspektywie 2020-2023 umozliwi¢ przejazd przez Polske pociggéw
o dtugosci 750 m z maksymalng predkoscig 100 km/h.

» Przejscia na wschodniej granicy Polski sg kluczem do wiekszego przeptywu potokéw towarowych oraz skrdcenia
czasu przewozu towarow przez terytorium Polski.

» Najwieksze inwestycje sg skupione w rejonie przejs¢ granicznych na wschodzie Polski, gdzie w latach 2016-2023
zostanie wydanych 245 min zt.




Dziekuje za uwage!




