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Funkcjonowanie i pespektywy rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce
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Transport intermodalny

Przewozy intermodalne (czyli przewozy tadunkéw z wykorzystaniem réznych gatezi
transportu i bez koniecznosci zmiany jednostki fadunkowej) oparte s3 na
nowoczesnych systemach informatycznych wspierajgcych zarzadzanie catym
tancuchem transportowym). Przewozy te nalezg do najbardziej dynamicznie
rozwijajgcej sie czesci tego rynku w Polsce.

Segment rynku przewozow intermodalnych w Polsce jest wprawdzie mfodym
rynkiem, ktéry jednak charakteryzuje sie statym rozwojem.
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Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w min ton)
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Udziat przewozéw intermodalnych w rynku kolejowym
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Udziat przewoznikow w rynku przewozow intermodalnych wg masy
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Udziat poszczegolnych jednostek transportowych

Przewozy intermodalne odbywajg sie gtdwnie przy wykorzystaniu kontenerdw,
ktorych udziat w ogdlnej liczbie jednostek na koniec 2016 r. wynidst 96,4%.

Dominowaty przewozy jednostek 20- i 40-stopowych, ktdore stanowity
odpowiednio 46,7% i 43%.

Udziat pozostatych kontenerow wynidst odpowiednio:
» 25-stopowych — 0,9%
» 30-stopowych — 3,1%
» 35-stopowych — 0,4%

» 45-stopowych — 2,3%
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Potrzebne dziatania

Dziatania konieczne do podjecia w celu wzmocnienia trendéw wzrostowych
w transporcie intermodalnym

» dziatania dostosowujgce infrastrukture do zwiekszonego wolumenu
przewozowego

» likwidacja tzw. ,,waskich gardet” (predkosci, naciski, dtugosci sktadodw,
przepustowosc¢ szlakow)

» dziatania zmierzajgce do podniesienia Srednich predkosci handlowych
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Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

» Wartosé KPK wynosi ponad 66 mid zt

» Do konca wrzesnia br. zakoriczono prace na 890 km toréw, z tego w 2016 r. wykonano prace na
421,8 km torow

» W 2016 r. na ten cel wydatkowano 4,9 mid zt, plan na 2017 r. zaktada wydatkowanie 5,8 mid zt
» Najwazniejsze z realizowanych obecnie inwestyc;ji to:
v modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa — Lublin
v modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan
v modernizacja linii kolejowej nr 447 Warszawa — Grodzisk Mazowiecki
v’ prace na linii obwodowej w Warszawie
v prace na linii kolejowej E 30 Krakéw Gtowny Towarowy — Rudzice
» Realizacja KPK przyczyni sie m.in. do:
v zwiekszenia sredniej predkosci kursowania pociggéw towarowych do 40 km/h w 2023 r.

v przebudowy okoto 9000 km torow

e — v zabudowy systemu ERTMS na okoto 2000 km linii
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Projekty inwestycyjne na lata 2014 — 2020 objete KPK
z wyjatkiem projektow multilokalizacyjnych

e
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

LEGENDA

wybrane punkty
eksploatacyjne

linie kolejowe
. granice wojewodztw

lista podstawowa
= Fundusz Spéjnosci w ramach POIi$ i CEF
=== Program Operacyjny Polska Wschodnia
=== Regionalne Programy Operacyjne
@ Srodki krajowe
linig przerywang oznaczono projekty z list rezerwowych

00



Efekty inwestycji

Zdecydowana wiekszos¢ planowanych w obecnej perspektywie finansowej
modernizacji linii kolejowych dotyczy podstawowych ciggéw towarowych, w tym —
dojazdéw do portéw morskich: linie nr 273, nr 201/203 oraz nr 131.

Pozwoli to na wiekszg efektywnos¢ przewozéw i dorownanie pod wzgledem sredniej
predkosci handlowej do Sredniej europejskie;j.

Przebudowa toréw umozliwi pociggom towarowym jazde z predkoscig 120 km/h tam,
gdzie obecnie wynosi ona $rednio 70-80 km/h.

Podwyzszeniu ulegnie tez dopuszczalna wartos¢ nacisku na os do 22,5 ton.



Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowg, w
tym jej utrzymania remontéw do 2023 roku

» Ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen dotyczacych zarzgdzania infrastrukturg
kolejowg przeznaczonych do wykonania w perspektywie do roku 2023

» Szacunkowy koszt Programu wyniesie 27,1 mld zt

» Gtéwne cele Programu:
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poprawa oferty kierowanej do przewoznikéw

zapewnienie stabilnego finansowania dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem
infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania i remontow

zapewnienie trwatych i przewidywalnych parametrow technicznych infrastruktury
poprawa bezpieczenstwa transportu kolejowego

zapewnienie efektywnosci kosztowej zarzgdcow infrastruktury kolejowe;j



Preferencje dla transportu intermodalnego

Kolejowe przewozy intermodalne na sieci PKP PLK SA mogty dotychczas liczy¢ na ulge
w wymiarze 25% optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;.

MIB zwiekszyto wielkos¢ srodkéw przeznaczonych na sfinansowanie kosztéow tzw. ulgi intermodalne;j,
udzielanej przez PKP PLK SA w roku 2017, na podstawie Umowy o dofinansowanie z budzetu parstwa
kosztow zarzqdzania infrastrukturq kolejowq i jej ochrony zawartej miedzy Ministrem a PKP PLK SA.

Ulga intermodalna przydzielona w 2016 r. wynosita ponad 28 mln zt natomiast ulga planowana na 2017 r.
wynosi 29 min zt.

@ MINISTERSTWO
¢ INFRASTRUKTURY
A I BUDOWNICTWA



Finansowanie inwestycji w transporcie intermodalnym ze srodkéw UE

Inwestycje z zakresu transportu intermodalnego moga by¢ finansowane w ramach POIiS, dziatanie 3.2 , Rozwdj
transportu morskiego, srodlagdowych drég wodnych i potgczen multimodalnych”.

Kwota srodkéw Unii Europejskiej (UE) przeznaczona na wsparcie tego rodzaju transportu wynosi ok. 1 mld zt.
Bedzie ona rozdysponowana pomiedzy beneficjentédw w drodze konkursu. Katalog beneficjentow obejmuje:

» zarzady portéw morskich

» przedsiebiorcow z panstw cztonkowskich UE, ktérzy wykonujg lub zamierzajg wykonywaé na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dziatalnos¢ gospodarczg w zakresie transportu intermodalnego,
w tym operatorow terminali intermodalnych

» podmioty zajmujace sie wynajmowaniem/leasingiem taboru kolejowego (podmioty typu ROSCO)

» podmioty zarzadzajgce infrastrukturg kolejowg zapewniajacga bezposredni dostep
do terminali intermodalnych

Wsparcie ze srodkow UE inwestycji w infrastrukture obstugujgca transport intermodalny jest mozliwe w efekcie
wydania przez Ministra Rozwoju i Finansdow w dniu 24 listopada 2017 r. stosownego rozporzadzeniao

pomocowego.



Warunki dalszego rozwoju transportu intermodalnego w Polsce

Warunkiem dalszego rozwoju transportu intermodalnego w Polsce jest wdrazanie nowych kategorii
innowacyjnych ustug przewozowych na miedzynarodowych szlakach wschéd — zachéd (Chiny — Europa Srodkowa
i Zachodnia) i pétnoc — potudnie oraz niestandardowej oferty podazowej ustug logistycznych.

W powyzszym celu, niezbedne jest organizowanie klientom petnej obstugi logistycznej podmiotow
gospodarczych i catych branz.

Konieczne jest réwniez podjecie innych dziatan w obszarze zwigzanym z kompleksowo rozumiang obstugg
transportowg klientéw, czyli m.in. wdrazanie nowoczesnych systeméw informacyjnych i monitoringu
przemieszczania tadunkdéw, poszukiwanie nowych technologii przetadunku i przewozu towaréw.



Pomiar efektow prowadzonej polityki (na podstawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku z perspektywq do 2030 roku):

» osiggniecie w 2020 r. udziatu masy tadunkéw transportu intermodalnego w ogdlnej masie
tadunkéw przewozonej transportem kolejowym na poziomie przynajmniej 5-6 % (wartos¢
wskaznika przekroczona w 2017 r.)

» uruchomienie co najmniej 30 terminali (tgcznie z aktualnie istniejgcymi) oraz 6-8
regionalnych centréw logistycznych (aktualnie wykorzystywanych jest 36 terminali)
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