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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Inwestycje portowe

Porty Gdynia i Gdansk

Poprawa dostepu kolejowego do portu Gdarsk

Aktualna wartos¢ projektu (finansowanie) 579 min zt (CEF)
Dtugos¢ odcinkéw linii objetych projektem ok. 17 km

DANSK GLOWNY
Lata realizacji 2018-2020 —n

Poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa)
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- o— 9 Gdynia or s
Warto$¢ projektu (finansowanie) 321 min zt (POIiS) ? g ~
E STAROGARD GD. l MALBORK -
e . s . e . . Ok. 10 km ,
Dtugos$é odcinkdw linii objetych projektem Porty Szczecin | Swinoujécie
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Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni KAMIEN POM.

SWINC
Aktualna wartos¢ projektu (finansowanie) 850 min zt (CEF)

WYSOKA @
sz . s e e . . KAMIENSKA
Dtugos¢ odcinkdw linii objetych projektem ok. 17 km
TRZEBIEZ SZCZ.
Lata realizacji 2018 - 2020 2
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Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu - . ™~y
Aktualna wartosé projektu (finansowanie) 611 min zt (CEF) : -

i STARGARD SZCZ. %
Dtugos¢ odcinkdw linii objetych projektem ok. 20 km Oddziatywanie stacji kolejowych na dziatania portu

odbywa sie gtéwnie za posrednictwem infrastruktury

Lata realizacji 2018-2020 terminali portowych, przede wszystkim terminali

intermodalnych.



- Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdansku
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. (finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):

» stacje Gdansk Port Centralny, Gdansk Kanat Kaszubski i Gdansk Zaspa
Towarowa oraz linie zelektryfikowane i niezelektryfikowane, dwutorowe
i jednotorowe;

» dtugos¢ odcinkow linii: ok. 17 km oraz tory stacyjne;

predkosci maksymalne:
16%
25%
3%
40 1%
20 45%
9%
» dopuszczalny nacisk osi: 206 — 221 kN.

Lata realizacji: 2018 — 2020 i NAKLO
Status projektu: w Il kw.2016 roku podpisano umowe na projektowanie, peonma | SNIS'0 @ @

Zakonczenie prac projektowych planuje sie na | kw. 2018 r.

Charakterystyka inwestycji:

Projekt uzyskat dofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastgpito dnia 18.10.2016 r.
Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycja sa:

* brak elektryfikacji niektérych toréw stacyjnych;

* niedostosowany uktad torowy stacji do zmieniajgcych sie funkcji i nowych terminali;

* niedostateczny stan techniczny nawierzchni kolejowej skutkujgcy ograniczeniami dopuszczalnego nacisku;
« Zzly stan techniczny obiektéw inzynieryjnych.

Inwestycja zaktada:

+ elektryfikacje wybranych torow stacyjnych;

* podniesienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221 kN;

» przebudowe uktadoéw torowych stacji i dostosowanie ich do obstugi pociggéw o dtugosci 740 m;

» podniesienie maksymalnych predkosci z uwzglednieniem warunkéw lokalnych (stacje portowe);

* rozbudowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdansk Port Pétnocny.




Poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdansk
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. (mOSt 7 dWUtorO,\Na Iinia kOIejowa)
(finansowanie: POIiS)

N

arzgdca narodowej sieci linii ko

Projekt obejmowat modernizacje linii kolejowej nr 226 na odcinku
Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pétnocny od km 1,329 toru nr 202
i od km 3,100 toru nr 201

do km 13,550 wraz z budowg nowego dwutorowego mostu
kolejowego przez Martwg Wiste.

aseil

SN ©

W ramach modernizaciji linii nr 226 zmodernizowano 24 obiekty
inzynieryjne, w tym:

* 10 mostéw, w tym budowa nowego, statego mostu przez Mottawe,
* 4 wiadukty,

* 10 przepustow.
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Lata realizacji: 2014 — 2016

Cele projektu

» poprawa dostepnosci Gdanskiego Portu Pétnocnego drogg
kolejowg, umozliwienie bezawaryjnego i nieprzerwanego
transportu tadunkéw z i do portu;

» Poprawa przepustowosci i skrocenie czasu przejazdu,

* umozliwienie wykorzystania lokomotyw elektrycznych nowej
generacji o mocy 6 MW,

* poprawa stanu ochrony srodowiska naturalnego;

* zmniejszenie zagrozenia oddziatywania przewozu tadunkow
niebezpiecznych na srodowisko.




— Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. (finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):

» stacja Gdynia Port oraz linie i fgcznice zelektryfikowane
i niezelektryfikowane, dwutorowe i jednotorowe;

» dtlugos¢ odcinka: ok.17 km linii kolejowych oraz tory stacyjne;
» predkosci maksymalne:

|___Predkos¢ 1% dlugosci |
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« dopuszczalny nacisk osi: 206 — 221 kN. | Y )
b
Lata realizacji: 2018 — 2020 <,
Status projektu: w styczniu 2017 roku podpisano umowe na projektowanie. \;
, . . . . NAKLO ¢
Zakonczenie prac projektowych planuje sie na | kw. 2018 r. i MNOTEH 5 @ e S

Charakterystyka inwestycji:

Projekt uzyskat dofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastgpito dnia 28.10.2016 r.
Najwazniejszymi problemami wystepujacym na odcinku objetym inwestycja sa:

» brak elektryfikacji na liniach 228 i 724,

» niedostosowany uktad torowy stacji do zmieniajgcych sie funkcji i nowych terminali;

* niedostateczny stan techniczny nawierzchni kolejowej skutkujgcy ograniczeniami dopuszczalnego nacisku;
« zly stan techniczny obiektéw inzynieryjnych.

Inwestycja zaktada:

+ elektryfikacje linii i grup torowych;

* podniesienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221 kN;

» dostosowanie stacji do obstugi pociggdéw o dtugosci 740 m;

» podniesienie maksymalnych predkosci z uwzglednieniem warunkéw lokalnych (stacje portowe);

* budowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port.




Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich
w Szczecinie i Swinoujsciu
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowsej sieci linii kolejowych

(finansowanie: CEF)

Podstawowe parametry (obecnie):
» dtugos¢ odcinkéw linii: 20 km linii kolejowych oraz tory stacyjne;
» predkosci maksymailne:

Predkos¢ [km/h] % diugosci
| 80 |

12%
4%
5%

12%

42%

26%

» dopuszczalny nacisk osi: 196 - 221kN.

70

Lata realizacji: 2018 — 2020
Status projektu: w czerwcu 2017 roku podpisano umowe na projektowanie.
Zakonczenie prac projektowych planuje sie na | kw. 2018 r.
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Charakterystyka inwestycji:

Projekt uzyskat dofinansowanie w drugim naborze CEF, podpisanie Grant Agreement nastgpito dnia 27.10.2016 r.

Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycja sa:

. stacja Swinoujscie - brak zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej wigzacy sie z dtugim czasem obstugi wagonéw oraz sktadéw

stacja Szczecin Port Centralny - brak elektryfikacji torow w obszarze Portu Szczecin tzw. ,Parku Wroctawskiego”, co przektada sie na

wydtuzony czas manewrdw i postojow sktaddw;

catopociggowych na grupach manewrowych.

Inwestycja zaktada:

przebudowe ukfadéw torowych w celu umozliwienia obstugi pociggéw towarowych

o dlugosci 740 m;

podniesienie parametréw techniczno-eksploatacyjnych z uzyskaniem dopuszczalnego nacisku na 0$ 221kN;

elektryfikacje torow w obszarze portu Szczecin;
poprawe stanu technicznego urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

skrocenie czasu obstugi pociggu towarowego w obszarze portu Szczecin o ok. 15 — 33 min/pociag, oraz o ok. 5 min/pociag w obszarze

portu Swinoujscie.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

vych

Dostep do portow w Gdansku i Gdyni

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto

Aktualna wartos¢ projektu Etap | (Koscierzyna — Gdynia) ok. 900 min zt
Etap Il (Maksymilianowo — Koscierzyna) ok. 1 500 min zt

Dt. linii objetych projektem ok. 238 km

Lata realizacji 2020 - 2023

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Géry - Karsznice -
Inowroctaw - Bydgoszcz — Maksymilianowo

Aktualna wartos¢ projektu 2133 min zt
Dtugos¢ odcinkdw linii objetych projektem ok. 136 km
Lata realizacji 2018-2022

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Zduriska Wola — Bydgoszcz — Tczew
(dokumentacja projektowa)

Aktualna warto$¢ projektu dokumentacyjnego 107 min zt
Dtugo$é odcinkdéw linii objetych projektem ok. 330 km
Lata realizacji 2018-2021

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia wraz
z przebudowa stacji Zajgczkowo Tczewskie (prace przedprojektowe)

Aktualna warto$¢ projektu dokumentacyjnego 3 minzt

Dtugosc¢ odcinkdw linii objetych projektem ok. 50 km

Lata realizacji 2018-2019




Prace na alternatywnym ciggu transportowym
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Bydgoszcz — Tréjmiasto (finasowanie POIiS)

Zarzgdca narodowej sieci finii k

Podstawowe parametry (obecnie):

« linia niezelektryfikowana, jednotorowa na odcinku Maksymilianowo
— Gdansk Osowa;

dtugosc linii: 238 km; ) 8
» predkosci maksymalne:
|_____Predkos¢ | % dugosci
120 10%
110 8%
100 75%
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* maksymalnie wykorzystywana zdolnos¢ przepustowa odcinkéw i R
Maksymilianowo — Wierzchucin i Glincz — Gdansk Osowa; W : "
» dopuszczalny nacisk osi: 206 kN. m
{‘\
Lata realizacji robot: 2020 - 2023 \}
Status projektu: we wrzedniu 2017 r. podpisano umowe na opracowanie PiLA HAKEO
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dokumentacji projektowej dla Etapu | (Koscierzyna — Gdynia).
Trwa przetarg na dok. projektowg dla Etapu II.

Charakterystyka inwestycji:

Najwazniejszymi problemami wystepujgcym na odcinku objetym inwestycjg sa:

+ koniecznos¢ stworzenia korytarza transportu towarowego obstugujgcego port morski w Gdyni, z pominieciem linii Srednicowej Trojmiescie;
+ dostosowanie linii do rosngcych potokéw w ruchu aglomeracyjnym i regionalnym w tym Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada:

+ stworzenie korytarza towarowego z dostosowaniem odcinkéw obcigzonych ruchem pasazerskim do wzmozonego ruchu;

+ dobudowe drugiego toru na odcinku Gdynia Osowa — Koscierzyna oraz na odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin, analizowana jest
mozliwo$¢ wydtuzenia tego odcinka).

« odtworzenie posterunkdw ruchu i stacji;

+ elektryfikacje catego brakujgcego odcinka linii;

* podniesienie dopuszczalnej predkosci: 140 km/h dla pociggéw pasazerskich i 80-100 km/h dla pociggéw towarowych i naciskéw osi do 221 kN;
+ poprawe bezpieczenstwa na przejazdach. 8
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dca narodowej sieci linii kolejowych

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Goéry — Zdunska Wola Karsznice (finansowanie: POIi

Podstawowe parametry (obecnie):
* linia zelektryfikowana, dwutorowa;
» dtlugos¢ odcinka: 136 km;

+ predkosci maksymalne:

18%

46%
25%

70 5%

1%

3%

2%

dopuszczalny nacisk osi: 221 kN;

» dopuszczalna dtugos¢ pociggu: 600 (Ch. Bat. — Tarn. Gory) i 750 m.

Lata realizacji: 2018 - 2022

planowane w grudniu 2017 r.

Status projektu: ogtoszenie postepowan na realizacje w trybie projektuj i buduj

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Najwazniejsze problemy:

» zbyt mata przepustowos¢ wobec prognozowanych przewozow;
+ zly stan techniczny urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

» zly stan nawierzchni.
Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada:

» przebudowa posterunkéw ruchu;
» przebudowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;
+ zwiekszenie przepustowosci i ptynnosci ruchu towarowego;

» zwiekszenie dopuszczalnej dlugosci pociggéw do 750 m na catym odcinku.




Prace nalinii kolejowej C-E 65 na odcinku Zdunska Wola —
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Bydgoszcz — Tczew (dokumentacja projektowa)

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Podstawowe parametry (obecnie):

+ Linia zelektryfikowana, dwutorowa;

* Diugosc¢ odcinka: 330 km;

* Predkosci maksymaine:

| Predkos¢ | % dlugosci |
160 34%
150 0,5%
140 45%
130 1%
120 18%

1,5%

* Dopuszczalny nacisk osi: 221 kN;

* Dopuszczalna dtugosc¢ pociggéw 750 m.

Status projektu: Trwajg przygotowania do ogtoszenia przetargu, przewidywane
w | kwartale 2018 r.

Opracowanie dokumentaciji planowane jest w latach 2018 - 2021

Charakterystyka inwestycji:

Najwazniejszymi problemami wystepujgcym na odcinku objetym inwestycjg sa:

* niedostateczny stan techniczny sieci trakcyjnej oraz infrastruktury na stacjach kolejowych;

* niezadowalajgce parametry dla ruchu towarowego;

+ stan sieci trakcyjnej oraz niezmodernizowanej nawierzchni na niektorych stacjach stwarza ryzyko ograniczenia predkosci
w perspektywie najblizszych lat.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada:

* podniesienie dopuszczalnej predkosci dla pociggéw pasazerskich (do 160 km/h, analizowane bedzie takze zwiekszenie
do 200 km/h) i co najmniej 100 km/h dla pociggéw towarowych;

» utrzymanie dotychczasowych pozostatych parametréw i zapobiezenie ich spadkowi.

10



Zwiekszenie przepustowosci ciagu Tczew — Gdynia wraz

=% z dobudowa odcinkéw nowych toréw szlakowych oraz przebudowa
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

stacji Zajgczkowo Tczewskie (prace przedprojektowe

LEGENDA

Etap | obejmujgcy odcinek Tczew — Gdynia zaktada miedzy innymi: O e ey shrancre
* poprawe przepustowosci linii,
* zmniejszenie kolizyjnosci uktadow torowych,

+ dostosowanie odcinka linii nr 202 Gdansk Gtéwny — Gdansk Wrzeszcz
do zakfadanego obcigzenia ruchowego,

+ dostosowanie stacji Gdynia Gtéwna (wraz z przylegtymi liniami)
do ksztattu nowych linii komunikacyjnych, w szczegdlnosci obecnych
i planowanych linii aglomeracyjnych,

+ likwidacje ,waskich gardet” w transporcie pasazerskim i towarowym.

NP oanioe wojewodztn
Projekty inwestycyine.

S 2P0 - beta pedetawowa

D Proehty Kisjowe - ists podstawow

Etap Il obejmujgcy stacje Zajgczkowo Tczewskie zaktada miedzy innymi:

+ dostosowanie infrastruktury technicznej stacji Zajgczkowo Tczewskie
(uktadow torowych, srk, elektroenergetyki, telekomunikacji) do obecnych
potrzeb w transporcie towarowym,

+ stworzenie ogolnodostepnej infrastruktury fadunkowej (tadownie),

* analize zasadnosci budowy ogolnodostepnego terminala kontenerowego
oraz warunkow, jakie winien spetniaé,

» umozliwienie przejazdu przez stacje pociggdw pasazerskich
(bez zatrzymania i zmiany czota) na/z linii 9, 131, 203.

N. DWOR
O coansx)
-

Chrnowy sTaw
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Dostep do portéow w Szczecinie i Swinoujsciu

N

arzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie

Aktualna wartos¢ projektu Pozn. — Wronki, Stonice — Szcz. Dabie: 2 236 min zt
Wronki — Stonice: 1 463 min zt

Dtugosc¢ odcinkdw linii objetych projektem ok. 195 km

Lata realizacji 2017 - 2023

Modernizacja linii kolejowej nr 273
na odcinku Gtogow — Dolna Odra

Aktualna wartos¢ projektu 348 min zt
Linie objete projektem ok. 230 km
Lata realizacji 2016-2022

Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku
Wroctaw Brochéw / Grabiszyn — Gtogéw

Aktualna wartosé projektu 400 min zt
Linie objete projektem 100 km
Lata realizacji 2021-2023

Prace na linii kolejowej E 20 Warszawa —
Poznan, odc. Sochaczew — Swarzedz

Aktualna wartos¢ projektu 2017 min zt
Linie objete projektem 230 km
Lata realizacji 2017-2020 12




Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie

R Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie, odcinek
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Wronki — Stonice

vych

(finansowanie: CEF

Podstawowe parametry (obecnie): oxomszes—
« linia zelektryfikowana, dwutorowa; P —
» dlugosé odcinka: ok. 195 km,
* predkosci maksymalne:

Predkos¢ [km/h] % dtugosci i_ 00 0
% 4 \("“\

SIMOUISCEE o BALOGARD
e

—

\
SZCIECINEK
\

140 23%

130 30% \
120 37% : Pruscin
100 6% -

» dopuszczalny nacisk osi: 221kN.

Lata realizacji: odc. Poznan — Wronki, Stonice — Szczecin: 2017-2020
odc. Wronki — Stonice: 2019-2023

Status projektu: trwa realizacja 3 uméw na dokumentacje projektowg
na caly odcinek Poznan — Szczecin.

Realizowano roboty wyprzedzajgce.
Ogtoszenie pierwszego przetargu na roboty planowane w Il kw. 2018 r.

Charakterystyka inwestycji:
+ realizacja inwestycji polega na przeprowadzeniu prac modernizacyjnych korytarza linii kolejowej E59 (TEN- T) na odcinku Poznan — Szczecin
Dabie i dostosowaniu go do wymagan sieci bazowej TEN-T;
» projekt uzyskat dofinansowanie w pierwszym naborze CEF, podpisano Grant Agreement dla:
» prac projektowych na catym odcinku,
* realizacji robot na odcinkach Poznan — Wronki i Stonice - Szczecin.
Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycja sa:
* niezadowalajacy i nie spetniajgcy wymaganych standardéw sieci bazowej TEN-T stan techniczny linii;
» maksymalna dopuszczalna predkos$¢ jazdy na jego przewazajgcej czesci wynoszaca aktualnie 120 km/h, z wystepujgcymi ograniczeniami
predkosci do 70 km/h.
Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada:
» podniesienie predkosci dla pociggdéw pasazerskich do 160 km/h i towarowych do 120 km/h;
» umozliwienie przejazdu pociggdéw z naciskiem osi 221kN;
» poprawe bezpieczenstwa poprzez kompleksowg modernizacje urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.
Whniosek o dofinansowanie dla roboét na odcinku Wronki — Stonice uzyskat akceptacje w naborze CEF Blending w 2017 r. 13




Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Glogéw — Zielona Géra — Rzepin
— Dolna Odra wraz z tacznicami nr 821 i 822
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. . . , . .
(finansowanie: srodki krajowe)
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Podstawowe parametry (obecnie):
+ linia zelektryfikowana, dwutorowa;
» dtugosc¢ odcinka: 230 km; N
+ predkosci maksymalne: :

Predkosé¢ [km/h] % diugosci

78%

100 6%
3%
12%

+ dopuszczalny nacisk osi: 196 — 221kN.
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Lata realizacji: 2016-2022
Status projektu: Trwa realizacja robo6t budowlanych.

Charakterystyka inwestycji:

» przedmiotowa inwestycja jest kontynuacjg prac realizowany w perspektywie 2007-2013 oraz komplementarna do planowanych prac
na odcinku Wroctaw - Gtogow. Ich realizacja niezbedna jest do uzyskaniu jednolitych parametréw eksploatacyjnych.

Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycjq sa:

+ ze wzgledu na zty stan techniczny toréw wprowadzone zostaty ograniczenia predkosci pociggéw pasazerskich, (do 30 - 50 km/h), co
W znacznym stopniu ogranicza przepustowose linii.

* Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada:

» kompleksowg wymiane nawierzchni kolejowej i podtorza, modernizacje obiektdw inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz sieci trakcyjna;

* podniesienie dopuszczalnej predkosci do 120 km/h (ze wzgledu na geometrie linii);

* podniesienie dopuszczalnego nacisku osi do 221kN na catym odcinku linii;

* przywrdcenie petnej przepustowosci linii kolejowej oraz podniesienie sprawnosci eksploatacyjne;.
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Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochéw /
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Grabiszyn — Glogow

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Podstawowe parametry (obecnie): wroaifl oo
+ linia zelektryfikowana, dwutorowa;
» dtugosé odcinka: 100 km;
« predkosci maksymalne: % Y
Y r_’: MIL|
Predkos¢ [km/h] % diugosci
N ZMIGROD
120 15% T ~
100 57% “~ ¥
3% \ \'O.ROKITKI . SKOKOWA
) \ N Q wotdw 1L GRABOWNO
1% 282 OKMIANY. T Gsihskie =t
19% e DoLny | \s 8§
0 . 9 L5Y (%5 DOBROSZYCE?
2;; zamkniety tor na moscie PAWLOWICE MALE‘ "V L RZEDNKA SREDZ ﬁl(
w Brzegu Dolnym. WILCZYCE o~ WROCLAW
» dopuszczalny nacisk osi: 196 kN. ok~ 0 i
WEK SLASKI 0,342 o DLUGOLEKA
TP NN S
JERZMANICE WROCEAW RO .
) . - ZACHODNI 4 O WROCEAW GLOWNY
Lata realizacji: 2021 — 2023 | S s S wRoGEAW
. . ., . v o " s ¥ BROCHOW
Status projektu: trwa opracowanie SW, zakonczenie planowane | | "W-&! g O S BRewin ol
na maj 2018.Tryb realizacji projektu P/B.

Charakterystyka inwestycji:

Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycja sa:

* niezadowalajgcy stan toru na niektérych odcinkach linii;

+ zly stan obiektéw inzynieryjnych, w tym duzych mostéw na Odrze (w tym zamkniecie jednego toru na moscie w Brzegu Dolnym);

* lokalne ograniczenia parametréw tworzgce waskie gardta, m.in. ograniczenia naciskéw osiowych (do 196 kN/os);

» niska maksymalna predkosé.

Inwestycja ma charakter modernizacyjny i zaktada:

* przywrocenie pierwotnych parametrow eksploatacyjnych poprzez wymianeg nawierzchni torow gtéwnych zasadniczych, wymiane
rozjazdéw, przebudowe perondéw z dostosowaniem do TSI-PRM,;

» przebudowe urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

* modernizacje obiektéw inzynieryjnych, w tym duzych mostéw na Odrze;

» uzyskanie predkosci 100 — 120 km/h dla pociggéw pasazerskich;

» uzyskanie nacisku 221 kN/os na catej dtugosci linii. 15




Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan —

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz
h (finansowanie: CEF)

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowyc

Podstawowe parametry (obecnie):
* linia zelektryfikowana, dwutorowa;
» dlugos¢ odcinka: 230 km,

» predkosci maksymalne:

Predkosé [km/h] % dtugosci

77%
2%
5
11%
5%

» dopuszczalny nacisk osi: 221kN.

Lata realizacji: 2017-2020
Status projektu: Trwa realizacja rob6t budowlanych.

Charakterystyka inwestycji:

» realizacja prac na odcinku Sochaczew — Swarzedz linii kolejowej E 20 stanowi kontynuacje modernizacji odcinka zachodniego linii E 20
od Warszawy do Kunowic (1994-2009);

» projekt uzyskat dofinansowanie w pierwszym naborze CEF, podpisano dla niego Grant Agreement.

Najwazniejszymi problemami wystepujacymi na odcinku objetym inwestycja sa:

+ liczne ograniczenia predkosci w obrebie stacji Kutno (40 km/h), Koto (do 100 km/h) oraz Konin (do 90 km/h);

» zly stan niektérych odcinkéw nawierzchni torowe;.

Inwestycja zaklada:

» zwiekszenie przepustowosci linii oraz elimanacje ograniczen predkosci;

* umozliwienie ptynnego prowadzenie ruchu z predkoscig maksymalng 160 km/h w ruchu pasazerskim i do 120 km/h w ruchu towarowym;

» przebudowe stacji Kutno, Koto, Konin, Lowicz, Podstolice, w tym wydtuzenie wybranych toréw stacyjnych do min. 750 m;

* wymiane nawierzchni torowej ha wymagajgcych tego odcinkach.

16
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Braniewo — Mamonowo

Skandawa — Zeleznodoroznyj

Kuznica — Grodno

Siemianowka — Svislac

Terespol — Brest

Dorohusk — Jagodin

Werhrata — Rawa Ruska

Medyka — Mostiska Il

.
J

»Poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach przejsé¢
granicznych, w tym toru szerokiego”

W chwili obecnej PKP PLK S.A. administruje ok.
150 km linii kolejowych szerokotorowych w regionach
przygranicznych wschodniej Polski, sg one kluczowym
elementem systemu transportu miedzynarodowego.

Zalozenia:
. lata realizacji: 2016 — 2023;
= budzet zadania: 245,1 min PLN;

. podniesienie dopuszczalnych naciskéw
osiowych taboru kolejowego do 25 ton/os
na torach szerokich;

. zwiekszenie dlugosci uzytecznych toréw
stacyjnych do 1050 m (w szczegdlnych
przypadkach do min. 900 m);

" likwidacja wagskich gardet przy obstudze danego
przejscia granicznego wynikajgcych ze stanu
infrastruktury normalnotorowe.

Cele:
. poprawa efektywnosci operacji przetadunkowych;

= zwiekszenie atrakcyjnosci intermodalnego
transportu kolejowego w komunikacji
miedzynarodowej;

" zwiekszenie przepustowosci na wschodnich
przejsciach granicznych;

" zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
kolejowego.
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T Braniewo — Mamonowo
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Skandawa/Kotki— Zeleznodoroznyj

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

' ELBLAG
} €

Braniewo - Mamonowo:

* czas przejazdu przez granice: 120 min, w tym odprawa na pasie
granicznym 90 minut przez stuzby Federacji Rosyjskiej;

* przepustowosc: linia 204 (N) 6 par pociggow,
linia 217 (S) 6 par pociggéw.
» odprawa graniczna i celna na stacji Braniewo odbywa sie na biezaco,

3
ALBORK

* modernizacje stacji Braniewo przeprowadzono w 2009 r.

Skandawa/Kotki— Zeleznodoroznyj:
* czas przejazdu przez granice:

o 353 (N): 80 min, w tym odprawa na pasie granicznym 60 min,

o 205 (S): 120 min, w tym odprawa na pasie granicznym 90 min,
* przepustowosc: linia 353 (N) 4 pary pociggéw (6.00 — 18.00),

linia 204 (S) 3 pary pociggow (6.00 — 18.00).

* odprawa graniczna i celna na stacji Skandawa jak i na Punkcie Przetadunkowym Kotki odbywa sie na biezaco,
* modernizacja linii 205 (S):
do konca 2017 r. Etap |: dokumentacja projektowa (970tys. zi),
2018 r. (Etap Il a) naprawa nawierzchni do naciskow 25 ton/os (10 000 tys. zt),
2020 r. (Etap Il b) modernizacja Punktu Przetadunkowego Kotki, w tym zabudowa urzadzen srk (6 000 tys. zt).

. .
Dane techniczno-eksploatacyjne
204 (N) AVERS)) 353 (N) 205 (S)

Predkosc¢ techniczna 70 km/h 50 km/h 20 km/h 20 km/h
Max. dtugosé pociggoéw pas./tow. 360m/672m 300m/700m Om/650m 0m/560 m

. . 216 kN
Max. nacisk osi na szyne 196 kN 231 kN 216 kN 6

(zwiekszenie do 245 kN)
Sie¢ trakcyjna brak brak brak brak 18
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzadca narodowei sieci linii kol
Zarzgdca narodowej sieci

linii kolejowyc

Trakiszki — Mockava

h

» czas odprawy: brak odpraw granica wewnetrzna strefy Schengen; §
* przepustowosc: 22 par pociggow, '“;""f;“
+ odprawa graniczna i celna: brak odpraw,

* Modernizacja przewidywana w ramach projektu Prace na linii kolejowej
E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa),
etap Il, trwa procedura przetargowa na uzupetniajgce SW.

) ELBLAG
? C

CINOLSZTYN
GEOWNY

] Trakiszki - Mockava

Dane techniczno-eksploatacyjne PLK LG

o . P 100km/h,
Predkosc¢ techniczna 60 km/h T sokm/h
Max. dlugos$¢ pociggow pas./tow. 300 m /600 m 120m (200*) m / 600 m
Max. nacisk osi na szyne 2056 kN 225 kN
Sie¢ trakcyjna brak brak

* pociagi bez postoju w Mockavie
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- Kuznica Biatostocka — Grodno
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Siemianowka — Swislocz

Kuznica Biatostocka — Grodno: \ <

+ $redni czas oczekiwania na odprawe celno—graniczna:
o pociggi pasazerskie 1 godz.,
o pociaggi towarowe 1,5 godz;
* przepustowosé: linia 6 (N) 10 par pociggow, kursujg 2 poc. pas. + 3 poc. tow.,

linia 57 (S) 12 par pociggdw, kursuje 8 towarowych y B
Inwestycje planowane:
Projekt Lista KPK Wartosc [tys. zi]
Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biatystok — Sokétka — Kuznica Biatostocka (granica panstwa) POIi$ podstawowa 187 200,0
Rewitalizacja linii kolejowej nr 57 na odcinku Kuznica Biatostocka — Gieniusze (S) RPO podstawowa 90 000,0
Rewitalizacja linii kolejowej nr 923 na odcinku Bufatowo Wschod — Bufatowo (S) RPO podstawowa 3 000,0
Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Kuznica Biatostocka Krajowa podst. 4000,0

Siemianéwka — Swistocz:
» $redni czas oczekiwania na odprawe celno—graniczng: 1,5 godz. (tylko ruch towarowy);
» przepustowosc: linia 31 (N) 10 par pociggow, kursuje 5 poc. towarowych,

linia 59 (S) 10 par pociggéw, kursujg 4 poc. towarowe.

Inwestycja planowana: Rewitalizacja linii kolejowej nr 59 na odcinku granica panstwa — Chryzanéw (S) RPO lista podstawowa 62 600 tys. zt

Dane techniczno-eksploatacyjne
6 (N) PLK | 6(N) BY | 57 (S) PLK |57 (S) BY| 31 (N) PLK | 31 (N) BY | 59 (S) PLK | 59 (S) BY

Predkos¢ techniczna 40 km/h :;8 ::rr:;: 50 km/h 60 km/h 40 km/h 70 km/h 50 km/h 70 km/h
Max. dtugos¢ pociggoéw pas./tow. 300 m /600 m -/800m - /600 m -/ 750 m
Max. nacisk osi na szyne 205 kN 225kN 225 kN 225 kN 221 kN 221 kN 225 kN 225 kN

Sie¢ trakcyjna 3 kv 3kV brak brak brak  brak brak brak 20



- Terespol — Brzesc¢ Centralny
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Terespol — Brzesc¢ P()]nocny

ca narodowej sieci linii kolejowych

Terespol — Brzesé Centralny / Potnocny:

» czas postoju pociggow osobowych i towarowych na stacji Terespol, uzgodniony
ze Strazg Graniczna:

o pociggi pasazerskie wjazd i wyjazd 40 min.,
o pociaggi towarowe wjazd 60 min (platformy 40 min), wyjazd 40 min (30 min);
* przepustowosc: linia 2 (N) 23 pary pociggow,
linia 60 (S) 28 par pociggow,
linia 453/446 (N/S): 30 par pociggow
» gtéwne ograniczenia w przepustowosci:
o opOznienia w uruchomianiu pociggéw, niezgodnie z rozktadem jazdy,

o niekompletna lub dokumentacja pociggu (lub nawet brak) — powoduje
to wydtuzenie czasu odprawy celnej,

o czeste zgtaszanie ,stdj” przez strone Biatoruskg lub przez Cargotor z uwagi
na brak toréw przyjeciowych.

{

)
- ~ S,
/AWSCHODNIA § M
4 d SIEDIL.CE s (3
WWAICENTRALNA o ¢ TERESPOL,
P =

P i ‘ 1
ps S \

Inwestycje realizowane: Prace inwestycyjne na przejsciach granicznych Terespol — Brzes¢ Krajowa podst. 9400 tys. zt
W ramach projektu w stacji Terespol wydtuzono tory nr 101S i 102S linii nr 60 do dlugosci uzytecznej 900m

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap Ill — LCS Terespol CEF podst. 559 079 tys. zt

D techni ksploat . Terespol — Brzes¢ Centralny Terespol — Brzes¢ Pétnocny
ane tecnniczno-eKsploatacyjne
i A 2 (N) PLK [2 (N) BY | 60 (S) PLK |60 (S) BY{453 (N) PLK|453 (N) BY|446 (S) PLK|446 (S) b4

Predkos¢ techniczna 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h
Max. dtugos¢ pociggoéw pas./tow. 300 m /600 m 300 m/ 750 m 300 m/ 600 m - /600 m

Max. nacisk osi na szyne 221 kN 221 kN 206 kN 206 kN 216 kN 221 kN 216 kN 221 kN
Siec trakcyjna 3 kV 3kV brak brak brak brak brak brak
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- Dorohusk — Jagodin
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Werchrata — Rawa Ruska

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Dorohusk - Jagodin:
* czas przejazdu przez granice:
o 7 (N): pas. 12 min, tow. 15 min.,
o 63 (S): pas. 10 min, tow. 20 min.,
» przepustowosé: linia 7 (N) 10 pary pociggéw (6.00 — 18.00),
linia 63 (S) 10 pary pociggéw (6.00 — 18.00).

7
5
N\
\
\
by
'
.,
»
PR

» odprawa graniczna i celna na stacji Dorohusk:
o 7 (N): 60 min.,
o 63(S): 75 min.
Inwestycja planowana: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Dorohusk- Jagodin Krajowe lista podst. 57 000 tys. zt
Werchrata — Rawa Ruska:
» przepustowos¢: linia 116 (S) 8 par pociggow, wykorzystanie 4 poc. towarowe;
* przejscie czynne od poniedziatku do pigtku w godz. 7.00-19.00;
» zatozony w rozktadzie jazdy czas odprawy granicznej wynosi 13 minut.
» brak jakiejkolwiek infrastruktury stuzgcej obstudze pasazerskiej.
Inwestycja planowana: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Werchrata - Rawa Ruska Krajowe lista podst. 8 000 tys. zt
T — boohusk | Werchrata |
7N PLK [ 70V Uz]_63(5) PLK_] 63.(5) UZ
o . P80 km/h P80 km/h
Predkos¢ techniczna T50 km/h b.d. T50 km/h b.d. 30 km/h
Max. dtugos¢ pociggow pas./tow. 224 m /650 m 400 m/780m b.d./780 m -/1420 m
Max. nacisk osi na szyne 221 kN 225 kN 225 kN 221 kN
Sie¢ trakcyjna brak brak brak brak brak
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Przemysl — Mostiska

Przemysl| — Mostiska:
* przepustowos¢:

o linia 91 (N) 14 par pociggow, kursujg 2 poc. tow.,

o linia 92 (S) 20 par pociggdw, kursujg 6 poc. pas. + 6 poc. tow.;
» zatozony w rozktadzie jazdy czas odprawy granicznej:

o pociagi pasazerskie — 20 min

o pociaggi towarowe — 25min.

AIcHABOWKA

Inwestycja planowana: Prace inwestycyjne na przejsciu granicznym Medyka - Mosciska

Krajowe lista podst.

91 057 tys. Zt

D techni keploat . Przemysl — Mostiska
ane tecnniczno-eKsploatacyjne
> A 91 (N) PLK|[91 (N) UZ |92 (S) PLK |92 (S) Uz

Predkosc¢ techniczna 80 km/h 70 km/h
Max. dtugos$¢ pociggdw pas./tow. 192 m /700 m 192 m /672 m
Max. nacisk osi na szyne 196 kN 226 kN
Sie¢ trakcyjna 3 kV 3kV
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Ciag do granicy z Rosja
p.(pms.(.swu...i s—— Prace na linii nr 353 Jabtonowo Pom. - tawa - Olsztyn — KQ
Zarzgdca narodowej sieci finii kolejowych (f|nansowan|e éI’Od k| krajowe

Podstawowe parametry (obecnie):
» Linia zelektryfikowana, dwutorowa,
» Dtugosc¢ odcinka: 137 km;

* Predkosci maksymalne:

|_Predkos¢ | % diugosci |

100 100%

* Dopuszczalny nacisk na 0$: 206 kN

© OLSZTYN GLOWNY

MARCINKOWD

Lata realizacji: 2015 — 2021. R
Status projektu: w chwili obecnej trwajg roboty budowlane na odcinkach:
Ostrowite- granica 1Z, granica 1Z- lfawa- Ostréda- Olsztyn. Planuje sie
ogtoszenie dwéch przetargéow: na przebudowe uktadu torowego st. Ostréda w
trybie buduj-etap | (rok 2018) oraz na przebudowe uktadu torowego staciji k
Ostréda w trybie buduj-etap 1l (rok 2020). ismo

RUDZENKE SUS

LAWA GLOWNA &
i e o
@
| RAKOWICE

RYBNG POM

RPD - 1513 podstawewa

Charakterystyka inwestycji:

Najwazniejszymi problemami wystepujacym na odcinku objetym inwestycjg sa:

» ograniczenia predkosci niedostateczny stan techniczny nawierzchni na niektérych odcinkach;
» spowodowane powstatymi osuwiskami na odcinku Olsztyn — Korsze.

Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada:

 likwidacje ograniczeh predkosci na odcinku Olsztyn - Korsze poprzez likwidacje osuwisk;
 likwidacje osuwisk pozwoli rowniez na wyeliminowanie przerw w ruchu;

» podniesienie dopuszczalnej predkosci: 120 km/h dla pociggdéw pasazerskich i 80 km/h dla pociggéw towarowych;
» podniesienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221 kN;

* poprawe bezpieczenstwa na przejazdach;

» zwiekszenie komfortu obstugi podréznych oraz estetyki poprzez modernizacje peronéw.
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Ciag granica z Litwa i Biatorusig — Warszawa

Prace na linii kolejowej E 75
(finansowanie: POIiS i CEF)

e o
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowsej sieci linii kolejowych

Odcinek Biatystok — Kuznica Biatostocka, zakres prac:

* wymiane nawierzchni i korekte uktadéw torowych w celu poprawy przepustowo$ci
linii i dostosowania jej do zakltadanego obcigzenia ruchowego,

* wzmocnienie podtorza i prace na obiektach inzynierskich dla zwigkszenia
dopuszczalnych naciskéw osi i umozliwienia prowadzenia ruchu towarowego bez
ograniczen,

» dostosowanie stacji Kuznica Biatostocka i pozostatych do prowadzenia
zwiekszajgcego sie ruchu transgranicznego,

+ dostosowanie infrastruktury technicznej (uktadéw torowych, srk, elektroenergetyki,
telekomunikacji) do potrzeb w transporcie towarowym,

» skrécenie czasu jazdy,

* podniesienie poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego,
 likwidacje ,waskich gardel” w transporcie pasazerskim i towarowym.

Planowany termin realizacji ,Projektuj i Buduj”: od Il kw. 2018 r. do Il kw. 2021 r.

Linia kolejowa E 75, odcinek Sadowne (Warszawa Rembertéw) — Czyzew — Bialystok (CEF):
* trwajg roboty budowlane, planowana data zakonczenia robét maj 2021 r.
* podniesienie maksymalnej predkosci dla pociggdéw pasazerskich do 160 km/h i do 120km/h dla pociggdéw towarowych;
* zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN;
» dostosowanie do obstugi pociggéw o dtugosci 740m;
* budowa nowego mostu nad rzekg Bug i drugiego toru na szlaku Prostyn Bug — Matkinia;
lata realizacji: 2017 — 2021

Linia kolejowa E 75, odcinek Biatystok — Etk (CEF):
* projekt zostat ztozony w 3 naborze CEF i otrzymat dofinansowanie;
* trwajg prace projektowe;
» podniesienie predkosci do 160 km/h;
« zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN.
planowane lata realizacji: 2020 — 2023

Linia kolejowa E 75, odcinek Etk — Trakiszki:
» obecnie trwa postepowanie przetargowe na opracowanie uzupetniajgcego Studium Wykonalno$ci na opracowanie docelowego wariantu linii dwutorowe;.




e Ciag granica z Biatorusig — Warszawa
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Prace na linii k0|ej Owej E 20

vych

sieci finii kole
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Linia kolejowa E 20, obszar LCS Terespol (Biata Podlaska — Terespol) - (finansowanie: CEF):
+ trwajg roboty budowlane, planowana data zakonczenia robét 2020 r.
» podniesienie maksymalnej predkosci dla pociggdéw pasazerskich do 160 km/h i do 120km/h dla pociggéw towarowych;
» poprawa stanu technicznego toréw w obrebie stacji;
» zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN;
» dostosowanie do obstugi pociggéw o dtugosci 740m.
Lata realizacji: 2017 — 2020

Linia kolejowa E 20, odcinek Warszawa — Biata Podlaska - (finansowanie: POIiS 2007 — 2013):
» zakonczono roboty budowlane;

* na linii mozliwe jest prowadzenie ruchu z maksymalnymi predkosci 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich i do 120km/h dla pociggéw towarowych
przy dopuszczalnych naciskach osi do 221kN oraz o dtugosci 740m.

Na linii planowana jest zabudowa systemu ERTMS/GSM-R do 2023 roku.
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— Ciag granica z Ukraing — Warszawa
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. (prace nalinii kolejowej nr 7)

Warszawa

TEKTWCE

PO

Linia kolejowa 7, odcinek Otwock — Pilawa — Deblin — Lublin (POIiS):
» trwajg roboty budowlane, planowana data zakonczenia robét maj 2020 r.
» podniesienie maksymalnej predkosci dla pociggoéw pasazerskich do 160 km/h i do 120km/h dla pociggéw towarowych;
» zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN;
» dostosowanie do obstugi pociggéw o dtugosci 740m.
Lata realizacji: 2017 — 2020

Linia kolejowa 7, odcinek Otwock — Pilawa — Deblin — Lublin (POIiS):
» trwajg prace projektowe, planowana data zakonczenia robot wrzesien 2019 r.
* budowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa;
* podniesienie maksymalnej predkosci dla pociggéw pasazerskich do 160 km/h i do 120km/h dla pociggéw towarowych;
» zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN;
» dostosowanie do obstugi pociggow o dtugosci 740m.
Lata realizacji: 2020 — 2022

Linia kolejowa 7, odcinek Lublin — Dorohusk:

+ trwajg roboty budowlane, planowana data zakonczenia robét: 2023 r.

* podniesienie predkosci do 120 km/h;

* poprawa stanu nawierzchni, zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN.
Lata realizacji: 2016 — 2023.




Ciag granica z Ukraing i Czechami — Gérny Slask

s msmﬁmm i Poprawa infrastruktury kolejowej w rejonie potudniowych przejsé granicznych

(finansowanie: CEF, POIiS, $rodki krajowe)

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejc
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Linia kolejowa E 30, odcinek Katowice — Krakéw (CEF) i Krakéw — Rzeszéw (POIiS):
+ trwajg roboty budowlane, planowana data zakonczenia robét maj 2018 r.
* podniesienie maksymalnej predkosci dla pociggoéw pasazerskich do 160 km/h i do 120km/h dla pociggéw towarowych;
+ zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN;
+ dostosowanie do obstugi pociggdéw o dtugosci 740m.
Lata realizacji: 2010 — 2020

ZAKOPANE

Charakterystyka inwestycji (linia kolejowa E 30, odcinek Rzeszéw — Medyka):

* 05.04.2017 r. podpisano umowe na wykonanie robét budowlanych na szlaku Jarostaw - Munina i Munina - Radymno. Planowany termin zakohczenia
06.2018 .

+ podniesienie predkosci do 120 km/h (oprécz lokalnych ograniczen wynikajgcych z geometrii linii);

+ zapewnienie dopuszczalnych naciskéw osi do 221kN.
Lata realizacji: 2010 — 2018.

Charakterystyka inwestycji (linia kolejowa nr 96, odcinek Tarnéw — Muszyna:
+ trwa realizacja umowy na wykonanie dokumentacji projektowej i rob6t budowlanych na odcinku Grybow - Kamionka Wielka.
* W lipcu.2017 r. rozpoczeto roboty.
+ poprawa stanu technicznego infrastruktury i przywrocenie parametréw konstrukcyjnych linii;
» podniesienie dopuszczalnej predkosci do ok. 80 — 100 km/h (ograniczenia wynikajg z geometrii linii);
+ zapewnienie dopuszczalnych naciskow osi do 221KkN.
Lata realizacji: 2017 — 2023.




Planowany docelowy uktad korytarzy towarowych

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linif kole

- Korytarz Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
trasa gtéwna

- Korytarz Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
trasa objazdowa

- Korytarz Morze Pétnocne — Morze Battyckie
trasa gtéwna

- Korytarz Morze Pétnocne — Morze Battyckie

Mapa uwzglednia planowany
trasa objazdowa

docelowy ukfad korytarzy

- Bursztynowy Korytarz Towarowy towarOWyCh




Projekty przewidywane w KPK na korytarzach towarowych

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

- Projekty z listy podstawowej CEF

- Projekty z listy rezerwowej CEF

- Projekty z listy podstawowej POIi$

- Projekty z listy rezerwowej POIiS Mapa uwzglednia planowany
docelowy ukfad korytarzy
- Projekty przewidziane do finansowania ze towarowych 30

Srodkéw krajowych




KPK w liczbach

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

KPK w liczbach

LISTA 226 66,4
PODSTAWOWA WYDATKI ’

projektow mid zt

Przewidywana przebudowa ok. 9 000 km torow
na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

NAKLADY do zrealizowania
w latach 2017-2023 59,6 mid zt

33 projekty o wartosci

projekty o wartosci
LISTA PODSTAWOWA '’ o 500 min zt 39.7 mid zt

] 35 projektéw o wartosci
PROJEKTY W KORYTARZACH TOWAROWYCH 5, 8111 27 mld zt
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PKPPULSKIE‘U;%JLEJWES.A. DZiekuje Za uwage

JOCE ASr0gOwE) SIEC INK ROEIOWyan
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