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Kolejowe przewozy jednostek intermodalnych w wybranych krajach europejskich oraz Polsce

Q Przewozy intermodalne w obstudze portéw morskich

Kolejowe przewozy przez Polske kontenerow w relacji Chiny-Europa

0 Nowe obszary i technologie przewozu jednostek intermodalnych

Legislacja unijna wplywajaca na infrastrukture logistyczng wspomagajaca przewozy kolejowe

° Bariery rozwoju kolejowego przewozu jednostek intermodalnych w Polsce oraz Europie

Nowy kierunek zagospodarowania nieruchomosci PKP S.A.
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Udziat przewozow kontenerowych w wybranych krajach europejskich

» Wg masy tadunkéw:

Udziat w rynku przewozoéw konteneréw wielkich
w przewozach kolejowych w Austrii wyniést prawie
90 %, we Francji ok. 40 %, w Czechach ok. 52 %,
na Litwie ok. 42 % i w Polsce ok. 45 %.
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Wykres 1. Udzialy w rynku przewozoéw kontenerow
wielkich droga ladowa wg. gatezi transportowych
i wybranych Panstw - masa tadunkéw w 2015 roku

Zrédto: na podstawie EUROSTAT
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» Wg pracy przewozowej:

Austria dominuje réwniez w statystykach dotyczgcych
pracy przewozowej kontenerow wielkich w przewozach
kolejowych. Wynik w tym kraju wyniést prawie 96 %,
we Francji ok. 74 %, w Czechach ok. 68 %, na Litwie
ok. 54% i w Polsce ok 76 %.
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Wykres 2. Udzialy w rynku przewozoéw kontenerow wielkich droga
ladowa wg. gatezi transportowych i wybranych Panstw - praca
przewozowaw 2015 roku

Zrédfo: na podstawie EUROSTAT




Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (1/4)

Wykres 3. Przewozy ladowe transportem intermodalnym w Polsce wg masy (tys. ton)
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Wykres 4. Przewozy ladowe transportem intermodalnym w Polsce wg pracy przewozowej (mIn. km netto)
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Zrédto: Opracowanie na podstawie GUS oraz danych PKP Cargo S.A.
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Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (3/4)

Wykres 7. Liczba jednostek w kolejowych przewozach intermodalnych w latach 2010-2017 (UTI)
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Wykres 8. Liczba TEU w kolejowych przewozach intermodalnych w latach 2010-2017
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Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego
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W | pétroczu 2017 roku
zanotowano wzrost liczby
jednostek intermodalnych
0 20,44 % w stosunku

do analogicznego okresu
w 2016 roku.

W  roku 2016 liczba
przetransportowanych

jednostek intermodalnych
(UTI) wzrosta 0 27,59% w
poréwnaniu do roku 2015

W | pétroczu 2017 roku
zanotowano wzrost liczby
TEU w kolejowych
przewozach

intermodalnych o 22,68 %

w stosunku do
analogicznego okresu
w 2016 roku.

W 2016 roku w
odniesieniu do 2015
wielko$¢ przewozow
intermodalnych wyrazona
kontenerowymi
jednostkami
przeliczeniowymi TEU
(odpowiednik kontenera
20’) byta 0 24,71%
wigksza.




Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (4/4)

Wykres 9. Udziat przewozéw intermodalnych w rynku kolejowym wg masy i pracy przewozowej w latach 2011-2016
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Wykres 10. Liczba TEU w kolejowych przewozach intermodalnych w latach 2010-2016
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Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego
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Udziat przewoznikow w przewozach intermodalnych

Wykres 11. Udziat przewoznikéw w rynku przewozow
intermodalnych wg masy w latach 2011 — 2016
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Wykres 12. Udziat przewoznikéw w rynku przewozow
intermodalnych wg pracy przewozowej w latach 2011 — 2016
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tys. ton

Prognoza wzrostu przewozow intermodalnych w Polsce
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+ 153 %

2016 2020

Analizujgc wzrost przewozu w 2016 roku
i odnoszgc go do roku 2015 mozemy mowié
0 wzroscie 0 15,3 %. Przyjeta przez Gtowny
Urzad Statystyczny prognoza do 2030 roku
wydaje sie by¢ zachowawcza.

2025 2030

Wykres 8. Prognoza wzrostu przewozéw na rynku intermodalnym ladowym

Zrédto: GUS




Przetadunki w najwiekszych portach w Polsce i Europie

Wykres 17. Przetadunki konteneréw w Gdyni, Szczecinie-Swinouj$ciu oraz Gdansku w latach 2012-2016 (TEU)
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Tabela 1. Przetadunki konteneréw w najwiekszych
portach morskich Europy w 2016 roku (TEU)

Rotterdam l 12 385 |
Antwerp [0 10037 |
Hamburg B 8910 | 45,0

Bremenhaven [0 5487 40,0
Algeciras I h7e0 35,0
Valencia L a7 30,0

Wykres 18. Obroty konteneréw wielkich w latach 2001-2016 w wybranych europejskich portach morskich (min TEU)
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Zrédto: http://mww.porteconomics.eu/2017/03/26/portgraphic- ’
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Zmiana kierunkow komunikacji kolejowo — morskiej

w przewozach intermodalnych PKP CARGO S.A.

Rozbudowa (inwestycje)
infrastruktury terminali
portowych oraz ich
dostosowanie do potrzeb
dalekomorskich przewozéw
wptywa na ksztattowanie
potokdéw fadunkodw, co
réwniez ma przetozenie na
ich kierunki i wielkosci.

*W styczniu 2015 roku
rozpoczeto budowe
nowego nabrzeza na
terminalu celem
podwojenia rocznych
zdolnosci
przetadunkowych DCT do
poziomu 3 min TEU,

*W pazdzierniku 2016 roku
nastgpito zakonczenie
inwestycji.

*Plan pogtebienia toru
wodnego w porcie;

*Budowa nowej wigkszej
obrotnicy dla statkow.

GDYNIA

SWINOUJSCIE

*Przygotowywane sg
opracowania
studialne w zakresie
mozliwosci budowy
duzego terminala
kontenerowego w
Swinoujsciu obok
gazo-portu.

Wykres 19. Udziat portéw polskich i Europy zachodnich w realizacji przewozéw intermodalnych w komunikacji kolejowo - morskiej
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Zrodto: Opracowano na podstawie danych statystycznych PKP CARGO S.A.
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Przewozy intermodalne PKP CARGO S.A. w obstudze portow morskich

Rotterdam 3 500
b

Holandia Hamburg 40000

Bremerhaven 7 000 \

Seceecin 7000

Niemcy

Gdynia 33 000

Gdarisk 32 000
Szezecin 5 841

Gdansk 91 496

Rysunek 1. Przewozy intermodalne PKP CARGO S.A. w obstudze portéow Rysunek 2. Przewozy intermodalne PKP CARGO S.A. w obstudze
morskich w 2010 roku [UTI] portéw morskich w 2015 roku [UTI]

Zrodto: PKP CARGO S.A.
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Wielkos¢ kolejowych przewozow intermodalnych w odniesieniu
do szacunkowych zdolnosci przetadunkowych

2009 2015 2016
Przewozy (w tys. ton) 3 il 10 386 12 830
Przewozy kolejowe (w TEU) 429 765 1151 753 1436 328

Zdolnosci przetadunkowe terminali* 750 000 3076 657 3126 000

*szacunkowe roczne zdolnosci przetadunkowe polskich terminali przetadunkowych w TEU (z wytgczeniem portéw morskich)

Tab. 3 Wykorzystanie zdolnosci przetadunkowych terminali kontenerowych w polskich portach w latach 2015 - 2016. (w TEU) *

Terminal Przetadunki 2015 Przetadunki 2016 Zdolnos¢ 2015* Zdolnos¢ 2016* Wykorzystanie 2015  Wykorzystanie 2016

Baltycki Terminal
Kontenerowy 354 992 318 871 1 200 000 1200 000 30,0% 26,6%
Gdynia

87 110 86 176 120 000 120 000 73,0% 71,8%

Deepwater
Container Terminal 1 069 705 1289 842 1 500 000 3 000 000 71,0% 86,0%
Gdansk **

Gdanski Terminal 16 136 8510 70 000 100 000 33,0% 8,5%
Kontenerowy
SRS 327930 321626 630 000 630 000 52,0% 51,1%
Terminal

Terminal OT Porty

. 1833 1698 25000 25 000 7,0% 6,8%
Gdynia
Terminal OT Port 613 4646 82 500 82 500 0,7% 5,6%
Swinoujscie
Razem: 1858 319 2032 437 3627 500 5 157 500 51,0% 55,5%

* Dane wg deklaracji terminali

** Po oddaniu do uzytku drugiego nabrzeza.

*** Terminal OT Port Swinoujécie po 2-letniej przerwie wznowit dziatalno$é w pazdzierniku 2015 r.
Zrédto: Namiary na morze i handel. Dodatek specjalny 2016.
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Zaangazowanie PKP CARGO S.A. w kolejowe przewozy kontenerow

w relacjach Chiny-Europa (przewozy w Polsce)

W 2017 r. PKP CARGO S.A. wspotprowadzito w obrebie europejskich sekcji toréow 1435 mm pociagi kontenerowe jezdzace w nastepujgcych relacjach:

* Suzhou - Warszawa Praga,
* Chengdu - £6dz Olechow,
* Zhengzhou - Hamburg Billwerder,

O
% O O
= ®]
* Zhengzhou/Erlian - Hamburg Waltershof, t
' vy \—O

* Zhengzhou - Pardubice,

00

» Tuanjiecun - Wanne Eickel (Herne)*,

» Zhengzhou/Chongging/Tuanjiecun - Rheinhausen.

*nowa relacja

Zrédo:https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/11815/Pierwszy-pociag-z-
kontenerami-z-Chin-juz-w-Lodzi.html (stan na 16.11.2017 r.)

2015 2016 Prognoza 2017 Prognoza 2018
Liczba UTI 18.887 43.772 72.200 107.000

Tabela 4. Liczba jednostek intermodalnych UTI w przewozach kolejowych Chiny-Europa w latach 2015-2018
Zrédto: Estymacja PKP CARGO S.A.

Liczba aktywnych Liczba pociggéw Liczba pociagéw Liczba pociggéw

Rok . . .

tras z Chin do Chin w sumie
2014 19 286 21 307

2015 21 550 265 815
2016 39 1130 572 1702

51 1700 800 2500
(prognoza)

2020 (plan) 5000

Tabela 5. Liczba tras i potaczen w relacjach Chiny-Europa w latach 2014-17 oraz planowana przez strong chinska liczba takich pociagow w 2020 r.
Zrodto: Song Dexing, generalny menedzer Sinotrans & CSC Holdings Co. Ltd., prezentacja New Eurasian Land Bridge: Achievements & Challenges,
Il Spotkanie Ministréw Transportu (TMM) & Forum Biznesu, 26.10.2017, Warszawa.
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Techniczne uwarunkowania na poszczegolnych kolejach dla
przewozéw Chiny-Niemcy

Przeswit Dlugos¢ Dlugosc Max. System
toru pociagu pociagu Nacisk na pradu sieci
(sr.) (max.) os trakcyjnych

Niemcy 1435 mm 22,51 15 kV 16 2/3
Hz e
Polska 1435 mm | 600 m n.b. 22,5t 3 kv DC R
Biatorus  [1520 mm| 1.000m | 1.050m | ca. 25t | 25kV50Hz | oSG
Rosja 1520 mm | 1.000 m | >2.000 m 251t 3kvDC/25 |
wiecej kV50Hz |

Kazachsta | 1520 mm | 1.000 m 1.000 m ca. 25t 25 kV 50 Hz
n

Mongolia 1520 mm | 1.000 m 1.000 m ca. 25t n.b.
Chiny 1435 mm 770 m 800 m 22,51t 25 kV 50 Hz

A‘ : -

Kolejowy korytarz wschodni Chiny — Polska
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10 dni (95% wymiany ©
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..

=11 Bardzo szybki, zdecydowanie

najdrozszy transportlotniczy

Co najmniej 23 dni
zajmuje transport
droga morska, ale
jest zdecydowanie
najtanszy
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Kontenery skiadane 4FOLD

PAKIET
KONTENEROW

ZLOZENIE
ROZLOZENIE

CERTYFIKATY
I1SO,

CsC
I UIC

*Pakiet sktadajacy sie z
czterech ztozonych
konteneréw ma te same
wymiary, co standardowy
kontener i mozna go w
taki sam sposéb
transportowac

*Dwie osoby moga tatwo i
szybko ztozy¢/roztozy¢
kontener 4FOLD na ziemi
Za pomocg
standardowych narzedzi;
trwa to krécej niz cztery
minuty

* Certyfikat ISO gwarantuije,
ze sktadany kontener
spetnia wszystkie wymogi
branzowe i moze by¢
wykorzystywany w
istniejgcym systemie
logistycznym

PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spika Akcyjna

4FOLD to pierwszy na sSwiecie skladany 12-metrowy kontener HC, ktory
przeszedt wszystkie testy zwigzane z procesem certyfikacji ISO pod nadzorem
towarzystw klasyfikacyjnych: Koreanskiego Towarzystwa Klasyfikacyjnego
(KR), Amerykanskiego Towarzystwa Klasyfikacyjnego (ABS) i DEKRA.
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Terminale intermodalne, centra logistyczne w Polsce

Z LOGICZNEGO
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TERMINALE MORSKIE TERMINALE LADOWE
@ pct @0 GRUPA PKP Cargo
. Balticon Sp. z 0.0. (depo 1) @ Spedcont

@ GTK

@ sBcT @ Polzug

® Gaynia Container Terminal Erotrans

® Balticon Sp. z 0.0. (depo 2)

. DB Port Szczecin . PCC Intermodal

. Bulk Cargo-Port
'. Terminal Promowy

NOWOPOWSTALE
TERMINALE LADOWE

@) Newhome Logistics

eﬁm @ Andrex Logistics

TERMINALE W TRAKCIE
REALIZACJI

€ OST—WEST Konin
G OST — WEST Lublin

1

J

/ —. — _H’_-/_ : -
\e—~—"1€) OST - WEST Skarzysko Kam.

__ CENTRA LOGISTYCZNE

Slaskie Centrum Logistyki S.A.
w Gliwicach

Stawkdw Eurcterminal Sp. z 0. o.
PKP CARGO CL Mataszewicze

PKP CARGO CL Medyka-Zurawica

@ Wielkopolskie Centrum Log. Konin
— Stare Miasto 5.A.

Poznan (CLIP Logistics Sp. Z.0.0.).

Mondi Swiecie S.A.

15
(terminal zaktadowy)

@ HHLAPolzug
@ Schavmaker
(8 PST OST SPED
@ Rail Polska

@ Eurcport

@ Loconi Intermodal

@ sTsicLIP
@ LTK Intermodal

(t. zaktadowy)

@ Adampol

@ Karpiel Sp. z 0.0.

10" punkt przetadunkowy

10**  Stawkdw, terminal CZH z
udziatami PKP Cargo

29+ Warszawa, Ordona terminal

typu depot

*

Mataszewigze punkt
przetadunkowy




Liczba podmiotow realizujgcych przewozy towaréw niebezpiecznych
w Polsce w 2015rr.

Przewoznicy kolejowi realizujgcy przewozy
towarow niebezpiecznych w 2015 r.
1

]
I
Grupa DB Pozostali przewoznicy
PKP CARGO CTL Express DB Cargo _Barter S.A.
S.A. Bl Spzoo [ PolskaS.A. Captrain Polska Sp. z 0. o.
Ecco Rail Sp. z 0. 0.

Grupa PKP Grupa CTL

EURONAFT Trzebinia
regr— Sp.zo.o.
3 Schenker Eurotrans Sp. z 0. o.
- ggz '(-)HCS) - CSZL'-ZKgr%O B il SPEDKOL FREIGHTLINER PL Sp. z 0. 0.
. - Y : t Sp.zo.o. Grupa Azoty ,KOLTAR”

Sp.zo.o.
HSL Polska Sp. z 0. o.
KOLEJ BALTYCKA S.A.
Koleje Czeskie Sp. z o. o.
LOTOS KOLEJ Sp. z 0. 0.
ORLEN KolTrans Sp. z o. o.
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0. o.
PUK KOLPREM Sp. z 0. 0.
RAIL POLSKA Sp. z o. o.
STK S.A.
Transchem Sp. z 0. 0.
Wiskol Sp. z 0. 0., Sp. k

CTL Logistics
Sp.zo.0

CTL Raill
Sp.zo.o0
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Wielkosci przewozéw towardéw niebezpiecznych transportem kolejowym

Wykres 20. Wielko$¢ przewozéw towarow niebezpiecznych Wykres 21. Udzial przewozéw towaréw niebezpiecznych w rynku
w latach 2012-2016 wg masy kolejowym w latach 2012-2016 wyniést wg masy
c 24 236 11,0%
= 235 9
= 23 10,6%
€ 23 10,5%
10,2%
22,5
22 10,0%
21,5 21,5
213 21 9,5%
2% 0,
21 9,3% 9,2% 9,2%
20,5 9,0%
20
19,5 8,5%
2012 2013 2014 2015 2016 2012 2013 2014 2015 2016
Wykres 22. Wielkos$¢ przewozéw towarow niebezpiecznych w Wykres 23. Udziat przewozow towaréw niebezpiecznych
latach 2012-2016 wg pracy przewozowej w rynku kolejowym w latach 2012-2016 wyniést wg pracy
9 18% przewozowej
E 7.9 ’ 0
= 8 7.3 16% o 15,6%
o 6,9 6.75 14% 13,5% -
E 7 ' 14% 270
5 59 11,7%
12%
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Skupiska przetadunkéw materialéw niebezpiecznych w Polsce

TERMINALE MORSKIE TERMINALE LADOWE
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Lokalizacja najwiekszych przedsiebiorstw chemicznych bez dostepu

do bocznic kolejowych

BEZ DOSTEPU DO
BOCZNICY KOLEJOWEJ

@ GK Synthos S.A.
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~ @ BASF Polska Sp. Z 0. 0.
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@ Konimpex Sp. z 0. o.
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PRZEDSIEBIORSTWA CHEMICZNE TERMINALE LADOWE
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Gtowne bariery dla europejskiego transportu kolejowego

bezpieczenstwa pantografu
J \

N 4
4 szerokosci rézne systemy

toréow sterowania
g J A J

Odrebne procedury certyfikacji taboru
i bezpieczenstwa — czas i koszty
przewoznikow i producentéw

Powyzsze bariery nie istniejg w transporcie
drogowym.

IV pakiet kolejowy przyczyni sie do likwidacji czesci

z tych barier poprzez usprawnienie wdrozenia ERTMS
oraz ustanowienie jednego punktu kontaktowego (,one-
stop-shop”) dla procedur administracyjnych na terenie
catej Unii Europejskie;.
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4 Y 4 N \l/
5 systemow 5 skrajni
zasilania dla toru 1435
v \ J
4 N 4 N
14 systemow 11 szerokosci

D?EWDC
|:|1.5wmc
DSWDC

[ 15 kv, 16.7 Hz AC
[ 25 kv, 50 Hz AC
|:| Mon-electrified




Bariery rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych na terenie Polski (1/2)

Koniunktura gospodarcza w Polsce i na swiecie

Stan infrastruktury liniowej

Niewystarczajaca liczba intermodalnych terminali
przetadunkowych umozliwiajacych przetadunki
pomiedzy kolejg a innymi galeziami transportu

badz ich brak na duzej czesci kraju

Stan techniczny duzej czesci istniejacych
intermodalnych terminali przetadunkowych
umozliwiajacych przetadunki pomiedzy koleja
a innymi gateziami transportu

Niewystarczajaca liczba i jakosé wagonéw-
platform brak lokomotyw wielosystemowych

< P) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spétka Akcyjna

\
*Wielkos¢ przewozow intermodalnych jest przede wszystkim uzalezniona od koniunktury
gospodarczej i geopolityczne;.
*Ewentualne znaczne jej pogorszenie z pewnoscig spowodowatoby spadek przewozéw
intermodalnych.
_
\
«Srednia predko$é handlowa pociggdw intermodalnych na terenie Polski wynosi okoto
36 km/h, co sprawia, ze tabor intermodalny wolno rotuje przez co przewoznicy ponoszg
wieksze koszty sity roboczej i zaangazowania kapitatowego.
_
*Polska sie¢ terminali intermodalnych nie obejmuje catego kraju a jej gestos¢ jest mocno
zroznicowana geograficznie.
*W zwigzku z dynamicznym rozwojem gospodarczym tradycyjnie zacofanych regionow
Polski juz dzisiaj istnieje tam zapotrzebowanie na przetadunki konteneréw z/na kolej.
_
~N
*Znaczna czes$¢ istotnej dla kolei terminalowej infrastruktury przetadunkowej nie odpowiada
wymogom jakosciowym wspotczesnego rynku, a alternatywne inwestycje w tabor z reguty
przynoszg przewoznikom kolejowym wiekszy zwrot z inwestyciji.
_

*Wiekszos¢ wagonéw platform wykorzystywanych do przewozéw kontenerowych jest
znacznie starsza niz przecietna dla krajéw Unii Europejskiej.

*Bardzo duzg czes¢ z nich to wagony juz dawno w petni zamortyzowane.

»Juz obecnie w sezonowych szczytach przewozowych zapotrzebowanie na wagony-
platformy jest znacznie wyzsze niz ich dostepnos¢.

J




Bariery rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych na terenie Polski (2/2)

Niski poziom informatycznego wsparcia operacji
logistycznych w terminalach przetadunkowych i
przylegtych magazynach

Niedostosowanie terminali przetadunkowych do
obstugi tadunkéw niebezpiecznych

Brak sktadéw celnych w poblizu intermodalnych
terminali przeladunkowych

Nie wprowadzenie przepisow regulujacych
ksztaltowanie infrastrukturalnych optat dostepowych z
uwzglednieniem petni kosztéw zewnetrznych
zwigzanych z emisjg gazoéw cieplarnianych,
generowaniem halasu i wibracji oraz leczeniem ofiar
wypadkéw komunikacyjnych

Niestabilnos¢ i niepewnosé¢ wysokosci optat z
tytutu dostepu do infrastruktury zarzadzanej przez
PKP PLK

Brak publicznie dostepnych cennikéw ustug
przewozowych wraz z obstuga terminalowa
przedstawiajacych maksymalne stawki

< P) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spétka Akcyjna

*W sytuacji, gdy na terenie Polski znajduje sie wiele dobrze zinformatyzowanych centréw
magazynowych oraz innych obiektoéw przetadunkowo sktadowych nieobstugujgcych
przewozow kolejowych Brakuje nowoczesnej i dobrze wyposazonej kolejowej
infrastruktury logistycznej. Brak systemu $ledzenia wagondw i terminali intermodalnych
wyposazonych w nowoczesne systemy informatyczne.

*Szczegolnie palagcym problemem jest nie dostosowanie terminali intermodalnych do
obstugi materiatéw niebezpiecznych. Brak placow sktadowych z wannami szczelnymi
oraz duze braki w zakresie wyposazenia w specjalistyczny sprzet gasniczy i ratunkowy.

*Na terenie Polski wystepuje wiele sktadow celnych dostepnych dla srodkéw transportu
drogowego. Importerzy czesto w ogdle nie rozwazajg opc;ji transportowych nie dajgcych
mozliwosci odroczenia zaptaty cta, VAT-u i podatku akcyzowego, co znacznie zmniejsza
zapotrzebowanie na kolejowe przewozy kontenerow

*Kolej generuje znacznie mniejsze koszty spoteczne i sSrodowiskowe w poréwnaniu
z transportem drogowych. Brak takich przepisow oraz nieobjecie infrastrukturalnymi
optatami dostepowymi duzej czesci polskich gtéwnych drég kotowych powoduje,
ze struktura gateziowa polskiego transportu jest daleka od spotecznie pozgdane;.

*Ministerstwo wiasciwe ds. transportu od wielu lat co rok przyznaje dotacje dla pociggéw
przewozacych wytacznie jednostki intermodalne. PKP PLK udziela 20% znizke wzgledem

stawek podstawowych. Od dtuzszego czasu nie wiadomo czy w kolejnym roku znizka bedzie.

*Na swiecie zdecydowana wiekszos¢ ustug przewozéw kontenerowych opiera sie na
taryfikacji za kontenero-km lub standardowych, publicznie jawnych maksymalnych
stawkach za przewoz kontenera ustalonych dla relacji pomiedzy poszczegdinymi punktami
(przy wiekszych przewozach sg one punktem wyjscia przy negocjacjach).




Sprawna sie¢ kolejowa dla rozwoju powozéw intermodalnych

PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spétka Akcyjna

Wysoko wydajna sie¢ kolejowa
zapewniajgca duzg szybkosc¢
przewozu

Zapewnienie szybkiego
| terminowego dostarczenia tadunkow
w przewozach miedzynarodowych

Wzrost przepustowosci
na istniejgcych liniach oraz wieksza
niezawodnosc¢ przewozow

Wspomaganie zarzadzania
procesami zwigzanymi
z utrzymaniem i eksploatacjg taboru
kolejowego, zapewnienie
bezpieczenstwa

=)
=)
=)
=)

2014-2023: 65 mld zt przeznaczone
na inwestycje zwigzane
z infrastrukturg torowg

Spetnienie parametrow/ wymagan
w zakresie interoperacyjnosci
I harmonizacji (TEN-T um. AGTC)

Europejski System Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS),
zwiekszenie dtugosci torow
stacyjnych do 750 m

Centralne monitorowanie ruchu
pociggow, automatyczna kontrola
lokalizacji wagonow do przewozu

jednostek intermodalnych



Legislacja unijna wplywajaca

orzewozy kole

owe

Zrédto wsparcia rozwoju przewozéw kolejowych

na infrastrukture logistyczna

Istota wsparcia rozwoju infrastruktury logistycznej

Akt prawny

Rozporzadzenie 913/2010/UE
Ws. europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport
towarowy + rozporzadzenie
1316/2013 ustanawiajgce CEF

Dyrektywa 2012/34/UE
ustanawiajaca jednolity
europejski obszar kolejowy

IV pakiet kolejowym +
dyrektywa 2001/16/WE w
sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych

Znajdujaca sie w
Zaawansowanym procesie
legislacyjnym propozycja

nowelizacji dyrektywy
92/106/EWG dot. transportu
kombinowanego

Zapisy dotyczgce paneuropejskich kolejowych korytarzy
towarowych wkomponowanych w strukture korytarzy
ERTMS, korytarzy = TEN-T i innych  korytarzy
zidentyfikowanych przez RNE ukierunkowane na utatwienie
przewozow miedzynarodowych oraz wsparcie ich srodkami
instrumentu CEF ,t3czgc Europe”

Zapisy mowigce o] otwartym dostepie na
niedyskryminacyjnych zasadach do obiektéw ustugowej
infrastruktury liniowej i punktowej

Zapisy dotyczgce systemu ERTMS,

oraz innych technicznych specyfikacji dla
interoperacyjnosci systemu kolei zawarte m.in. w
dyrektywach IV PK: 2016/797/UE w  sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej i
2016/798/UE w sprawie bezpieczenstwa kolei

[EEY

. Zapisy (art. 6) o:

= obowigzkowych srodkach wsparcia dla tworzenia
infrastruktury liniowej i punkowej wykorzystywanej do
obstugi przewozéw intermodalnych;

= 0 wspieraniu zwiekszania gestosci sieci multimodalnych
terminali przetadunkowych z obostrzeniami
ukierunkowanymi na niewspieranie przyrostu zdolnosci
przetadunkowych w rejonach, gdzie wydaje sie ona
wystarczajgca;

= umozliwieniu panstwom cztonkowskim UE oferowania

dodatkowych instrumentéw  wsparcia przewozow

kombinowanych

2. Rozszerzenie definicji przewozéw kombinowanych

wspomagajacej przewozy kolejowe

Wyznaczenie przebiegajgcych przez Polske paneuropejskich
korytarzy towarowych nr 5 Baltyk-Adriatyk oraz nr 8 Morze
Potnocne-kraje  battyckie. Wiekszos¢ formalnosci zwigzanych
Z organizacjg przejazdu korytarzem jest mozliwa do zatatwienia
przez biura tych korytarzy majgce siedzibe w Centrali PKP PLK.
Srodki CEF wspomagajace inwestycje na sieci bazowej TEN-T.

=  Mozliwos$¢ korzystania przez przewoznikéw ze znacznie wiekszej

liczby terminali przy zachowywaniu konkurencyjnosci ofert
przewozowych.

= Zmniejszenie  optacalnosci  inwestowania w  terminale
na obszarach, gdzie nie probleméw ze zdolnosciami
przetadunkowymi  powodujgce  przekierowanie  inwestycji

na obszary, w ktérych rozszerzenie zdolnosci przetadunkowych
jest potrzebne.

Przyspieszenie i utatwienie przewozéw miedzynarodowych
intensyfikujgce paneuropejskg konkurencje przewozowg
we frachcie kolejowym przektadajgce sie na oferowanie przejazdow
do wiegkszej liczby lokalizacji przy korzystniejszych cenach — w
efekcie skala operaciji przewozowych
i przetadunkowych wzrosnie zwiekszajac optacalnos¢ inwestowania
we wspomagajgca przewozy kolejowe logistyczng infrastrukture.

= Dofinansowanie budowy intermodalnych terminali
przetadunkowych i zakupoéw sprzetu do przetadunkéw
= Natozenie na kraje UE obowigzku tworzenia sieci

ogolnodostepnych terminali, tak by odlegtos¢ do najblizszego nie
przekraczata 150km w linii prostej.

= Umozliwienie krajom UE dotowania operacji przetadunkowych

oraz przewozéw po wybranych trasach i o okre$lonej
charakterystyce np. intermodalnych.
= Kwalifilkowalnos¢ do  dotacji  terminali i jednostek

przetadunkowych wykorzystywanych na potrzeby krajowych
przewozow intermodalnych, co jest szczegdlnie wazne w
kontekscie transportéw w relacjach z portami morskimi.



Otoczenie prawne

Ustawa z dnia 16 listopada 2016 r.
o transporcie kolejowym oraz
niektérych innych ustawach

Dostosowanie krajowego porzadku prawnego
w zakresie transportu kolejowego do zmian
CEL wynikajgcych z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
USTAWY i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego

SZEREG ZMIAN WYNIKAJACYCH Z USTAWY

Zakres funkcjonowania kolejowej infrastruktury
punktowej, w tym wszelkiego typu terminali zaréwno
konwencjonalnych jak i intermodalnych oraz punktow

utrzymania taboru (PUT) i innych obiektéw wskazanych
w zatgczniku nr Il do Ustawy

|POWSTALE
ZMIANY

Infrastruktura ustugowa poczgwszy od grudnia br. stanie
sie ogolnodostepna dla wszystkich przewoznikéw
kolejowych

ZALETY WADY

Zwiekszone wykorzystanie
posiadanej infrastruktury
ustugowej

Mozliwos¢ korzystania
z infrastruktury ustugowej
innych przewoznikow

Zwiekszone obowigzki
operatora infrastruktury
ustugowej w zakresie
przygotowywania niezbednej
dokumentacji oraz publikaciji
informacji

Koniecznos¢ swiadczenia
ustug dla konkurencyjnych
firm transportowych

W dluzszym okresie czasu
wytworzenie rynku
niezaleznych operatoréw
infrastruktury ustugowej

Zmniejszone zainteresowanie
przewoznikéw kolejowych w
inwestycje w zakresie
kolejowej infrastruktury
ustugowej

Konieczno$¢ dopasowania
posiadanej infrastruktury
do potrzeb

W przypadku
nieeksploatowanej
infrastruktury ustugowej na
whniosek zainteresowanego
obowigzek wydzierzawienia w
drodze przetargu

PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spétka Akcyjna




Nowy kierunek zagospodarowania nieruchomosci PKP S.A.

» PKP S.A. dbajac o rozwdéj kolejowych przewozéw towarowych i
budowanie tancuchéw dostaw w oparciu o przyjazne srodowisku
formy transportu, planuje zagospodarowaé swoje nieruchomosci
dla potrzeb rynku TSL (Transport - Spedycja - Logistyka).

<pxp POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

» PKP S.A. posiada tereny, ktére mogg by¢ wykorzystane na potrzeby
rozwoju obiektow kolejowej infrastruktury punktowej, takich jak: parki
logistyczne, terminale przetadunkowe, magazyny, bocznice oraz
punkty przetadunkowo-sktadowe.

> PKP S.A. zamierza aktywnie szuka¢ partnerow, wspélnie z ktorymi
bedzie mozna je zagospodarowac.

» Oprocz dobrej infrastruktury liniowej waznym elementem jest, aby
kolejowe punkty przetadunkowe powstawaty przy duzych
aglomeracjach miejskich, specjalnych strefach ekonomicznych oraz w
miejscach, gdzie koncentruje sie przemyst.

» PKP S.A. przewiduje rézne modele biznesowe wspotpracy ¢ "’“/"
partnerskiej. Spotka jest gotowa na wspotdziatanie z matymi i duzymi

firmami. Wynikiem wspotpracy majg by¢ zaréwno wspélne projekty homOSCI

inwestycyjne, jak i dtugoletnie umowy najmu nieruchomos$ci pod PKP S.A.
dziatalnosc logistyczng. Pl dla rynku TSL

» PKP S.A. dostrzega bardzo wazng role samorzadéow w procesach
inwestycyjnych zwigzanych z poprawg infrastruktury na polskim
odcinku Nowego Jedwabnego Szlaku. Przeniesienie tadunkéw na
transport kolejowy przyczynia sie do odcigzenia i zmniejszenia
degradacji drég i ulic, a to z kolei przektada sie na konkretne
oszczednosci w budzetach miast oraz poprawe stanu srodowiska
naturalnego.

Wspaine projekty inwestycyine
» Wsplltpraca z samorzgdami

» Wynajen

PKP) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Spétka Akcyjna




Nieruchomosci z potencjatem dla branzy TSL znajdujgce sie
w zasobach PKP S.A.

Zrédto: opracowanie wlasne

PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spika Akcyjna

Pakiet 73 nieruchomosci:

Atrakcyjne nieruchomosci PKP S.A.
0 potencjale dla biznesu TSL

Tereny z przeznaczeniem pod dzialalnosé¢
logistyczna oraz produkcje

Tereny pod multimodalne platformy
logistyczne, terminale konwencjonalne
[ intermodalne, magazyny, punkty
przetadunkowo — sktadowe oraz bocznice

Nieruchomosci z dostepem do stacji i linii
kolejowych oraz autostrad 1 drég
szybkiego ruchu

Nieruchomosci zabudowane byl
infrastrukturg kolejowa

Nieruchomosci dla duzych i mniejszych
przedsiebiorstw
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Wybrane lokalizacje na gruntach PKP S.A. o znaczagcym potencjale

logistycznym

Medyka, Hurko
Katowice ul. 73 Putku Piechoty
Kutno ul. Krosniewicka
Gliwice ul. Chorzowska

Zurawica
Trzebinia ul. Stowackiego
Gniezno ul. Kolejowa
t.6dz ul. Kosodrzewiny
Chetm ul. Rejowiecka
Stargard ul. Ceglana/ Sktadowa
Siewierz ul. Sportowa/Towarowa
Gliwice ul. Portowa
Wodzistaw Slgski ul. Marklowicka
Nysa ul. Kolejowa
Rybnik ul. Zwirowa
Gdansk ul. Elblgska
Stawkow ul. Kolejowa/Cegielniana

Tczew ul. Suchostrzegi Dworzec

PKP POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spika Akcyjna

wojewoddztwo
podkarpackie
Slaskie
todzkie
Slaskie
podkarpackie
matopolskie
wielkopolskie
todzkie
lubelskie
zachodniopomorskie
Slaskie
Slaskie
Slaskie
opolskie
Slaskie
pomorskie
Slaskie

pomorskie

Powierzchnia
113 ha
47 ha
39 ha
37 ha

26 ha
23 ha
21 ha
11 ha
10 ha
9 ha
8 ha
8 ha
6 ha
4 ha
3 ha
2 ha
1 ha
1 ha

NIERUCHOMOSCI

miasto
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Przyktadowa lokalizacja: Gdansk ul. Sucharskiego

Opis nieruchomosci:

wojewodztwo: pomorskie
miejscowos¢: Gdansk
ulica: Sucharskiego
potencjalna

powierzchnia

inwestycyjna: ok. 5,2 ha
(oznaczone na mapie

kolorem czerwonym)

S8 Legenda:
\ A ] 0BSZAR INWESTYCYINY
’ [ ] GRANICE GRUNTOW PKP S.A.

PKP) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Spétka Akcyjna 3 0



Przyktadowa lokalizacja: Chetm ul. Rejowiecka

Opis nieruchomosci:

wojewodztwo: lubelskie
miejscowosé: Chetm
ulica: Rejowiecka

dziatki ewidencyjne:
Yl obreb 13 CHEtM dz.nr:

(oznaczone na mapie

N 214/57
kolorem niebieskim)
potencjalna powierzchnia
inwestycyjna:
el ok. 10,1 ha

(oznaczone na mapie
kolorem czerwonym)

-

, - Legenda:
e

] 0BSZAR INWESTYCYINY
| ] GRANICE GRUNTOW PKP S.A.

< P) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Spétka Akcyjna




POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spotka Akcyjna

Dziekuje za uwage

Przemystaw Ciszak



