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Po zapoznaniu sie z projektem rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 8 czerwca 2017 roku, zmieniajgcego rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie prezentujemy ponizszg opinie:

Pozytywnie opiniujemy zamiar nowelizacji przedmiotowego rozporzadzenia, o co
wnosita, migdzy innymi, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych, NIK —
u oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo — drogowych. Wiekszo$¢ zmian prowadzi
do poprawy klarownosci regulacji oraz powinna sie przyczyniaé do poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Opowiadamy sig jednoczesnie za rozpoczegciem prac nad kompleksowg zmiang tego
rozporzadzenia, ktéra powinna zaktadac jego petng zgodnos$é z regulacjami unijnymi.
W docelowej wersji rozporzadzenia nalezatoby naszym zdaniem odejéé od kategorii
przejazdéw uwarunkowanych gtéwnie iloczynem ruchu, na rzecz klasyfikacji opartej
na metodzie indywidulanej, wielokryterialnej oceny ryzyka dla poszczegélnych
przejazdow.

Ponizej przedstawiamy uwagi do konsultowanej wersji rozporzadzenia.

1. Wyrazamy watpliwo$¢ co do regulacji zawartej w proponowanym nowym ust.
2a w par. 2, na mocy ktérego przepiséw rozporzgdzenia nie bedzie sie
stosowac do skrzyzowar drog z liniami kolejowymi i bocznicami kolejowymi na
ktérych ruch kolejowy nie jest prowadzony. Proponujemy stosowanie takiej
regulacji w odniesieniu do skrzyzowan na ktérych ruch kolejowy nie jest
prowadzony na trwale. Decyzja o wstrzymaniu lub wznowieniu ruchu
kolejowego jest i powinna pozostaé decyzjg operacyjng przewoznika
kolejowego, ktdérego wniosek w tej sprawie powinien byé realizowany przez
PKP PLK S.A bez zbednej zwioki. Wyrazamy obawy, ze proponowana
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regulacia moze by¢ fatwym wyttumaczeniem dla decyzji o odmowie
wznowienia ruchu kolejowego lub tez odktadania takiej decyzji w czasie.

2. W zawartym w par. 3 zestawieniu okresler proponuje sie:
6) poéfsamoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym
wszystkie lub niektére funkcje realizowane przez urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sg inicjowane lub wykonywane
recznie przez pracownika obstugi;
Uzasadnienie: zaproponowane okreslenie lepiej oddaje istote dziatania
urzgdzen dziatajgcych w trybie potsamoczynnym — zakres sterowania
recznego urzgdzen poétsamoczynnych nie jest w aktualnej tresci
doprecyzowany, nie kojarzy sie ze sposobem dziatania innych,
pétsamoczynnych systemow srk.
14) system przejazdowy - system urzgdzen zabezpieczenia ruchu,
zainstalowany na przejezdzie kolejowo-drogowym, tacznie ze sterowaniem
urzadzen wchodzgcych w jego sktad i z kontrolg ich sprawnosci, o ile
wystepuje;
Aktualna tre$¢ zawiera wtrgcony dodatek dotyczacy elementéw sterowania i
kontroli sprawnos$ci, znacznie utrudniajgcy zrozumienie tego okreslenia i
przesuwajacy istote¢ definicji na obowigzkowe wyposazenie systemu w
diagnostyke.
Jako nowe punkty, odpowiednio umieszczone w kolejnosci alfabetycznej:
9a) przejazd niewyposazony — przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym nie
zainstalowano sytemu przejazdowego, a ftylko zastosowano wymagane
oznakowanie i pasywne urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego;
9b) przejazd wyposazony - przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym
zainstalowano péfsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy;
Proponowane uzupetnienie okreslen zapewnia poprawe zgodnosci klasyfikaciji
z nazewnictwem stosowanym przez Agencje Kolejowg UE i w statystykach
europejskich; odnosnie oznakowania mozna zamieéci¢, o ile potrzeba,
odniesienie do rozporzadzenia o znakach i sygnatach drogowych, jak w §80
oraz do rozporzadzenia ws. warunkéw technicznych, jak w §49 (Dz.U. z
2003 r. Nr 220 poz. 2181 z pbdzn. zm.). Analogiczne okreslenia mozna
wprowadzi¢ dla przej$¢, réwniez w rozbiciu na niewyposazone i wyposazone.

3. Proponowana regulacja w nowym par. 15a, wskazujaca zarzagdce, ktory
identyfikuje najwieksze natezenie ruchu kolejowego jako tego, ktéory ma
obowigzek sporzadza¢ i przechowywaé metryke przejazdu, moze szybko
okaza¢ si¢ niepraktyczna. Nasuwajg sie pytania: co to jest identyfikowanie
natezenia ruchu kolejowego; natezenie ruchu kolejowego moze sie zmieniaé u
poszczegolnych zarzadcdw i co wéwczas z dokumentacja ?. Proponujemy aby
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kazdy z zarzadcéw infrastruktury prowadzit i aktualizowat dokumentacje
przejazdu i aby wszyscy mieli obowigzek wzajemnego przesytania danych i
zmian w dokumentacji tego przejazdu. Alternatywnie mozna rozwazaé
rozwigzanie w mysl ktérego oprécz jednego zarzadcy wskazanego do
prowadzenia dokumentacji przejazdu pozostali zarzadcy mieli obowigzek
prowadzenia dokumentacji czastkowych, ich dotyczacych.

W zwigzku z powyzszym proponujemy nastepujacg modyfikacje redakcji tresci
dodanego §15a , W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
przez ktére przebiegaja tory dwoch lub wiecej zarzgdcodw kolei kazdy zarzgdca
powinien posiada¢ wiasng metryke z oznaczeniem przynaleznosci.
Aktualizacja metryk powinna by¢ prowadzona na biezaco po przez obustronne
przekazywanie danych.

4. W §20 proponuje sie wprowadzenie uzupeinienia dot. wygradzania wzdtuz
toru. Jako trzecie, ostatnie zdanie proponuje sie zapis:
Ogrodzenie utrudniajgce dostep do toru z ominieciem rogatek moze byé
umieszczone rownolegle do toru, w odlegto$ci nie mniejszej niz 3 m od
Skrajnej szyny.
W uzupeinieniu tym chodzi o mozliwo$¢ dodatkowego lub alternatywnego
wygradzania utrudniajgcego dostep do toru z ominieciem rogatek. W
przypadku dopuszczonym obecnie w §21, zastosowanie ogrodzen
rownolegtych do drogi moze w szczegdinych warunkach miejscowych
powodowac utrudnienia, np. w razie awarii i zatrzymania pojazdu drogowego.

5. Proponujemy aby w par. 36 ust. 2, po stowie normalnotorowych dopisa¢ oraz
szerokotorowych. Niezaleznie od tej propozycji nalezy naszym zdaniem
rozwazy¢ mozliwosC usunigcia par. 36, przenoszac (pozostawiajgc) jego
wymagania w instrukcjach zarzadcow infrastruktury kolejowej, np. Id-1 w PLK.

8. Zmiana redakcji par.39 rozporzadzenia nie wprowadza jako$ciowej zmiany w
zakresie budowy skrzyzowan wielopoziomowych. Generalnie obowigzek taki
powinien by¢ natozony na zarzadcéw drog kolejowych. Biorge jednak pod
uwage fakt dysponowania przez kolej ogromnymi $rodkami unijnymi na
modernizacje infrastruktury kolejowej i obawy o ich niepetne wydatkowanie,
nalezatoby rozwazy¢ wprowadzenie wrecz obowigzku budowy skrzyzowan
dwupoziomowych. Jest to co prawda postulat z zakresu polityki gospodarczej
jednak mozliwy do wprowadzenia w nowelizowanym rozporzadzeniu. Takie
postanowienie miatoby poniekad charakter normy projektowej. Taka norma
powinna obowigzywaé zaréwno zarzadcow drég kolejowych, jak i zarzadcow
infrastruktury kolejowe;.
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7. Przekazujemy réwniez ponizej szczegotowg opinie do par. 53 rozporzgdzenia:

§53 N
»Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia sie rownoczesnie co
najmniej od nastepujgcych stanéw systemu przejazdowego: ....... ”

Zapis wprowadza zmiane wymuszajgcg na producentach i projektantach

wprowadzenie obostrzenia polegajgcego na uzaleznieniu $wiatta wyswietlanego na
tarczy Top od stanu zamkniecia zapér.

Aktualnie $wiatta na tarczach Top uzaleznione sg od stanu urzgdzen ostrzegawczych
(sygnalizatorow).

Catkowite zamkniecie napedéw wjazdowych dla przejazdu kat. B z dwoma rogatkami
(wjazdowe) nastepuje po min. 23 sek. (13 sek. ostrzegania wstepne na
sygnalizatorach + 10 sek. zamykanie rogatki) od najechania pociggu na czujnik
zlokalizowany w odlegtosci uwzgledniajacej reakcje urzadzen przejazdowych oraz
wymagana widoczno$¢ $wiatet na Top przez maszyniste w zaleznosci od
obowigzujgcej predkosci maksymalnej. Dla predkosci pociggu 120km/h czujnik
oddalony jest od tarczy Top okoto 400 m.

Przy aktualnie obowigzujgcych przepisach czas potrzebny do przejechania pociagu
od czujnik wigczajgcego do przejazdu kolejowo-drogowego wynosi wiec ok. 42
sekundy, w tym:

e 30 s. — minimalny czas ostrzegania dla przejazdu kat. B w dwoma rogatkami
(wjazdowymi)

e 12 s. — czas potrzeby do przejechania przez pocigg odcinka pomiedzy
czujnikiem witgczajacym a tarczg Top.

Dodanie kolejnych 23 sekund potrzebnych do catkowitego zamknigcia rogatek
wjazdowych spowoduje nie tylko oddalenie czujnikéw wigczajgcych o prawie 800
metréw (przy Vmax=120km/h), ale réwniez wydtuzenie czasu oczekiwania przez
kierowcow przed przejazdem.

Powyzsze zatozenia przyjeto pod warunkiem poruszania sie pociggu z maksymalna
predkoséciag dla danego odcinka linii.

Przy zastosowaniu na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. B czterech rogatek czas
oczekiwania kierowcoéw na przejezdzie wynosit bedzie juz 76 sekund, w tym:

* 46 s. minimalny czas ostrzegania dla przejazdu kat. B w czterema rogatkami
(wjazdowymi i wyjazdowymi)

e 33 s. czas potrzeby do przejechania przez pocigg odcinka pomiedzy
czujnikiem wigczajgcym a tarczg Top.
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Wydtuzy sie takze o okoto 1100 m (przy Vmax=120km/h) droga pomiedzy czujnikiem
wigczajgcym, a tarczg Top.

Kazde wydtuzenie odlegtosci czujnikbw wigczajgcych powoduje réwniez ich
interakcje z urzadzeniami stacyjnymi znajdujgcymi sie w sasiedztwie przejazdéw, a
tym samym potrzebe powigzania urzadzen stacyjnych srk z urzadzeniami
przejazdowymi, co w konsekwencji jeszcze bardziej wydiuzy czas oczekiwania
kierowcow przed przejazdem, ale réwniez wprowadzi opéznienia w ruchu pociggow.

8. Uwagi szczegdtowe do Zatgcznika nr 3. Warunki i sposéb sprawdzania
widocznosci przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé.

Odnosnie czesci A:

Rozporzgdzenie powinno ustala¢ maksymalng dopuszczalng predko$é¢ pojazdow
drogowych na drodze, do jakiej powinna zostaé ograniczona ta predko$é w razie
braku mozliwosci zapewnienia widocznosci przejazdu z okreslonej odlegtosci z drogi.
Dlatego w rozporzadzeniu powinna znalez¢ si¢ przeksztatcona tabela nr 1, w ktérej
odlegtosciom punktu obserwacyjnego, z ktérego widoczny jest przejazd, powinny byé
przypisane dopuszczaline predkosci jazdy pojazdéw drogowych przez przejazd.
Odnosnie czesci B.

W wielu przypadkach, w tym w szczegélnosci na aktualnie projektowanych i
przebudowywanych przejazdach kolejowo-drogowych, nie ma mozliwosci
zapewnienia warunkéw widocznosci czota pociggu z drogi publicznej z odlegtosci
S m. Ograniczenia widocznosci powodowane sa nie tylko przez uksztattowanie
terenu, krzywizny poziome toréw i budowle w obszarze zurbanizowanym.
Przeszkody sg niestety czesto wprowadzane w procesie modernizacji lub
przebudowy linii, takze w przypadku nowo projektowanych lub przebudowywanych
przejazdow. Sg to najczesciej 3 rodzaje przeszkod: - ekrany dzwiekochtonne, -
perony przystankow i dojscia do nich, - straznice przejazdowe i inne obiekty.

Pomimo twardego zapisu w aktualnie obowigzujacym rozporzgdzeniu uzyskiwane sg
odstepstwa drogg przewidywang w prawie, odno$nie przepisow ustawy Prawo
budowlane. Wydaje sie celowe ujednolicenie wymagan widocznosci dla przejazdéw
projektowanych i przebudowywanych oraz dla przejazdéw istniejgcych. Dla
przejazdéw istniejgcych rozporzgdzenie powinno przewidywac by¢ moze doéé diugi,
ale ustalony termin dostosowania do wymagan ogdinych, wprowadzonych dla
przejazdéw projektowanych.
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Prezes Stowarzyszenia
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