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KOMENTARZ DO SPADKU UDZIALU KOLEI
W PRZEWOZACH LADUNKOW, W LATACH 2004 — 2014

W warunkach rozwijajgcej sie, po wstgpieniu do UE, polskiej gospodarki wzrastajg réwniez
przewozy towaréw ogétem.

Niestety wzrosty przewozéw nie dotyczg transportu kolejowego, przez co maleje udziat kolei
w rynku przewozowym.

Beneficjentem wzrostu masy towaréw do przewiezienia jest transport drogowy.

W latach 2004-2014 wielkos¢ przewozéw towarowych kolejg wynosita srednio 50,6 mid
tonokilometrow, przy czym roczne fluktuacje byly stosunkowo niewielkie. Od srednigj
znacznie odbiegata jedynie wielko$¢ przewozéw w 2009 roku (43,6 mld tonokm), co mozna
przypisa¢ swiatowemu kryzysowi gospodarczemu.

W okresie 2004-2014 utrzymywat sie spadkowy trend w zakresie masy przewiezionych
tadunkéw (z 283 min ton w 2004 roku do 228,9 min ton w 2014 roku). Przy stabilnej pracy
przewozowej nastepowat wzrost $redniej odlegtosci przewozu ze 183,9 km do 218,9 km.

Ze statystyk widoczne sg zmiany strukturalne w przewozach, przy czym najistotniejsze
trendy to spadek znaczenia przewozoéw wegla (jak dotgd najwazniejsza grupa tadunkéw) i
rosnaca rola transportu intermodalnego.

W 2010 roku przy przewozach wegla kamiennego wykonano prace 16,2 mld tonokilometréw,
a w 2014 roku juz tylko 14,6 mld tonokilometrow. Czynnikami wptywajgcymi na malejgca
wielkos¢ przewozéw wegla beda: wzrost udziatu odnawialnych zrédet energii w produkciji
prgdu a takze modernizacja elektrowni weglowych (wieksza sprawno$¢ nowych blokow
energetycznych).

W ostatnich latach obserwowany jest szybki wzrost przewozéw intermodalnych. O ile w 2010
roku przewieziono kolejg 583,6 tys. TEU, to w roku 2014 juz 1114,2 tys. TEU. Oznacza to
niemal dwukrotny wzrost tych przewozéw. Na tym rynku kluczowe znaczenie ma rozwdj
infrastruktury przetadunkowej w polskich portach morskich i rozszerzanie sieci statych
morskich potgczen kontenerowych z portami Azji Wschodniej, przede wszystkim z Chinami.

Ws$rdd przyczyn stagnacji w zakresie przewozow towarowych kolejg czesto wymieniany jest
relatywnie wysoki poziom optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Jednak tak jak w
przypadku przewozéw pasazerskich, bardzo duzy wptyw na atrakcyjno$¢ rynkowg
kolejowych przewozéw towarowych ma stan tej infrastruktury.
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W latach 1990-2010 postepowata jej degradacja w skali sieci, co skutkowato zmniejszeniem
predkoéci rozktadowych na wielu tysigcach kilometréw linii. Nalezy podkreslic, ze w
szczegolny sposob pogorszeniem sie stanu infrastruktury dotkniete zostaty kluczowe dla
przewozow towarowych linie kolejowe tgczgce potudnie kraju z portami morskimi, w tym
Magistrala Weglowa, cigg Gorny Slgsk — Poznan przez Kluczbork — Ostréw Wielkopolski
oraz Magistrala Nadodrzanska Wroctaw — Szczecin. Na dilugich fragmentach tych linii
predkosci pociggdéw byty zmniejszone do 30-40 km/h, a dodatkowym negatywnym skutkiem
tego ograniczenia predkosci byto zmniejszenie przepustowosci na tych odcinkach.

W 2011 roku program inwestycyjny na sieci PKP PLK zostat rozszerzony o inwestycje
rewitalizacyjne (odtworzenia), finansowane zaréwno ze srodkéw budzetowych, jak i ze
$rodkéw UE w ramach POIiS.

W efekcie tych dziatan udato sie w ciggu kilku lat doprowadzi¢ nie tylko do odwrdcenia
trendu degradacji infrastruktury, ale wrecz do osiggniecia znaczgcej poprawy jej stanu.
Efekty rewitalizacji sg juz widoczne na wspomnianych gtéwnych ciggach w ukfadzie pétnoc-
potudnie. Na liniach tych przywrécone normalne predkosci rozktadowe, a niekiedy predkosc
zwiekszono ponad historyczne maksima.

Réwnoczeé$nie w wyniku zwiekszenia predkosci zwiekszyly sie takze zdolnosci przepustowe
poszczegdlnych szlakéw. Nadrabiane sg tez wieloletnie zalegtosci remontowe i
utrzymaniowe na terenie Gérnego Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego.

Wydaje sie, ze w wyniku zakonczenia realizowanych obecnie inwestycji nastgpi poprawa
wartosci $redniej predkosci pociggéw towarowych na sieci kolejowej, co bedzie miato
zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania przewoznikéw, przede wszystkim poprzez
efektywniejsze wykorzystanie kluczowych zasobdw: personelu i taboru.

Problemem do rozwigzania wydaje sie koniecznos¢ podjecia szybkiej odnowy taboru do
przewozow towarowych.

Warszawa, 17 wrzesnia 2015
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