KOLEJ - TRAMWAJ - METRO

STOWARZYSZENIE EKSPERTOWV
| MENEDZEROW TRANSPORTU SZYNOWEGO

MASSEL ANDRZEJ - byly Podsekretarz Stanu ds. Kolei

KOMENTARZ DO SPADKU PRZEWOZOW OSOB KOLEJA
W LATACH 2004 - 2014

Okres 2004-2014 to pierwsze dziesieciolecie po wstgpieniu Polski do Unii Europejskie;j.

W tym czasie nastgpit wzrost PKB per capita z 10900 EUR w 2004 roku do 17375 EUR w
2013 roku.

Wzrost zamoznosci spoteczenstwa powinien przektadac sie na wzrost jego mobilnosci.

Liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym podlegata w analizowanym
okresie stosunkowo niewielkim wahaniom — przewozono $rednio 271 min pasazerow
rocznie, przy czym najmniejszg liczbe pasazeréow zanotowano w roku 2005 (257,6 min),
najwiekszg zas w roku 2008 (292,7 min).

W zakresie pracy przewozowej zostat odnotowany spadek z 18,3 do 16,1 mid
pasazerokilometréw (okoto 12%). Przy relatywnie stabilnej liczbie pasazeréw ten spadek
pracy przewozowej wigze sie ze zmniejszaniem sie sredniej odlegtosci przewozu, ktéra
wynosi okoto 59 km.

Praca przewozowa w ruchu pasazerskim przypadajgca na jednego mieszkanca jest w
Polsce znaczgco mniejsza niz w Czechach.

Koleje CD wykonaty w 2014 roku 6,9 mld pasazerokilometréw przy liczbie ludnosci 10,5 min.
Na jednego pasazera w Polsce przypadato 418 km, w Czechach zas$ 662 km.

Wiekszg niz w Polsce prace przewozowg na jednego mieszkanca wykonaty tez koleje
wegierskie (555 km).

Prowadzi to do wniosku, ze obecna wielkos¢ kolejowych przewozéw pasazerskich w Polsce
nie jest adekwatna do potencjalnych mozliwosci kolei w warunkach duzego kraju o
policentrycznej strukturze osiedlencze;j.

Wydaje sie, ze najwazniejszg przyczyng relatywnie niskiego udziatu kolei w przewozach
pasazerskich w Polsce byt przez wiele lat zty i stale pogarszajgcy sie stan infrastruktury
kolejowej. Przez 20 lat, w latach 1990-2010, postepowata degradacja infrastruktury
kolejowej, wynikajaca z zanizonych naktadéw na remonty i utrzymanie infrastruktury, przede
wszystkim nawierzchni kolejowe;j.

Najgorsza sytuacja wystgpita w 1999 roku, kiedy to na sieci kolei polskich wymieniono
jedynie 132 km a w latach 2001-2005 — $rednio nieco ponad 200 km toru rocznie. To dlatego
w okresie 1990-2010 bilans predkosci byt kazdego roku ujemny, co oznaczato, ze
sumaryczna dtugos¢ odcinkdw toru, na ktérych predkosci pociggdéw byty zmniejszane
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przekraczata dlugos¢ odcinkéw ze zwiekszeniem predkosci. Degradacja infrastruktury
skutkowata wydtuzaniem czasoéw przejazdu na bardzo wielu odcinkach, na przyktad Poznanh
- Bydgoszcz — Gdansk, Wroctaw — Jelenia Goéra, Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin.

Rozpoczecie duzych inwestycji modernizacyjnych w drugiej potowie minionego
dziesieciolecia przez kilka lat nie tylko nie przyniosto poprawy, ale wskutek ucigzliwych
zamknieé torowych i ograniczen predkosci wrecz przyczynito sie do dalszego wydtuzenia
czasoOw przejazdu.

Czynnikami, ktéry rzeczywiscie zadecydowaly o zmianie negatywnej tendencji byly
rozszerzenie programu inwestycyjnego o inwestycje o charakterze odtworzeniowym (tak
zwane rewitalizacje) a takze zwiekszenie zakresu prac remontowo-utrzymaniowych
finansowanych przez panstwo.

Od 2011 roku postepuje poprawa stanu infrastruktury i corocznie uzyskiwany jest dodatni
bilans predkosci. O ile w 2010 roku tylko 36% toréw PKP PLK byto w stanie dobrym, to w
roku 2014 juz 52%.

Efektem poprawy stanu infrastruktury sg skracajgce sie czasy przejazdu, szczegodlnie w
relacjach tgczgcych Warszawe z miastami wojewodzkimi (szczegodlnie z Gdanskiem,
Krakowem, Katowicami, Opolem, Wroctawiem i Lodzig), ale tez na wielu liniach o znaczeniu
aglomeracyjnym badz regionalnym (na przykiad Wroctaw — Jelenia Géra, Poznan -
Wagrowiec, Szczecin — Kotobrzeg, Zielona Géra - Gorzéw).

Nie oznacza to, Zze osiggniety zostat stan docelowy - najwazniejszymi relacjami, na ktorych
czasy przejazdu sg obecnie nieatrakcyjne w stosunku do potrzeb sg bez watpienia
potaczenia Krakowa z Katowicami oraz Warszawy z Radomiem.

Nalezy podkresli¢, ze poprawa infrastruktury liniowej jest warunkiem koniecznym wzrostu
udziatu kolei w przewozach pasazeréw, ale nie jest warunkiem wystarczajgcym.

Muszg jej towarzyszyé skoordynowane dziatania dotyczgce dworcéw kolejowych a takze
odnowa taboru. Szybka poprawa nastepuje obecnie w zakresie taboru do ruchu
dalekobieznego, nadal sg jednak potezne zalegtosSci inwestycyjne w przypadku taboru
regionalnego (zwtaszcza w odniesieniu do taboru Przewozéw Regionalnych).

Pilnego rozwigzania wymaga integracja ustug przewozowych realizowanych w rdznych
segmentach rynku, pozostajgcych w odpowiedzialnosci réznych organizatorow
(marszatkowie wojewddztw oraz minister wtasciwy do spraw transportu).

Wydaje sie jednak, ze kolej pasazerska w Polsce ma swoje najgorsze lata juz za soba.
Mozna oczekiwa¢ stopniowego wzrostu przewozow, co juz jest wyrazne w segmencie
przewozow na duze odlegtosci.

Warszawa, 16 wrzesnia 2015
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