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KOMENTARZ DO SPADKU PRZEWOZOW OSOB KOLEJA
W LATACH 2004 - 2014

1. Przez calg dekade lat dziewiecdziesigtych ubiegtego stulecia w kolejowych przewozach
pasazerskich utrzymywat sie trend spadkowy (warto przypomnie¢, ze w 1990 roku kolej
przewiozta 787 min pasazeréw a 2002 roku 302 miIn pasazerow - $rednioroczne tempo
spadku pasazerskich przewozow kolejowych w latach 1990 — 2002 wyniosto ponad 4,7%).

2. Wedtug danych GUS w latach 2004 — 2014 utrzymywat sie rowniez trend spadkowy w
kolejowych przewozach pasazerskich, ale nie byt on tak silny jak w poprzedniej dekadzie, co
byto uwarunkowane istotnymi zmianami strukturalnymi w publicznym transporcie zbiorowym
w tym okresie.

3. Na bazie poréwnan danych GUS dla roku 2004 i 2014, obejmujgcych tylko publiczny
transport zbiorowy (a wiec, nieuwzgledniajgcych przewozéw pasazerskich prywatnymi
samochodami osobowymi a takze bez przewozéw w komunikacji miejskiej) warto odnotowaé
nastepujgce spostrzezenia:

o w2014 roku w poréwnaniu do 2004 roku przewozy pasazerskie ogétem realizowane
przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego systematycznie malaty, z
poziomu okoto 1085,5 min pasazeréw w 2004 roku do niespetna 709,7 min
pasazeréw w 2014 roku - dynamika przewozow ogétem 2014/2004 wynosita w tym
okresie 63,4%, co oznacza ich spadek o 34,6%,

e w nieco wolniejszym tempie spadata praca przewozowa publicznego transportu
zbiorowego, z poziomu 56,1 mld pkm w 2004 roku do 51,4 mid pkm w 2014 roku —
dynamika 2014/2004 91,7%, spadek o 8,3%,

o kolejowe przewozy pasazerow na tle przewozéw transportem samochodowym
(komunikacjg autobusowg) spadty pomiedzy rokiem 2004 a 2014 o okoto 4 min
osob, czyli o 1,5% i o okoto 3,7 mid pkm, czyli o 14,3%, podczas gdy spadek
przewozow pasazerskich w publicznym transporcie samochodowym (autobusowym)
byt znacznie gtebszy, poniewaz wynidst 46,5% w liczbie przewiezionych pasazeréw i
28,8% w pracy przewozowej.

e pomiedzy 2004 a 2014 rokiem nastgpit znaczny wzrost przewozow pasazerskich
transportem lotniczym, z poziomu 4 min oséb w 2004 roku do 7,8 min oséb w 2014
roku - przyrost liczby pasazeréw w samolotach wynosit wiec w tym okresie 3,8 min
0s6b (92,6%) z tym, ze zdecydowana wiekszos¢ tego przyrostu przypada na ruch
miedzynarodowy(ok. 86% pasazerow) a nie krajowy.

Stowarzyszenie Ekspertow i Menedzerdéw Transportu Szynowego
Adres: 00-074 Warszawa, Trebacka 4, tel.: +48 603 55 22 77, e-mail: biuro@seim-tsz.pl
NIP: 525 252 82 00, REGON: 146029542



KOLEJ - TRAMWAJ - METRO

STOWARZYSZENIE EKSPERTOWV
| MENEDZEROW TRANSPORTU SZYNOWEGO

4. Analiza wzglednego udzialu poszczegélnych gatezi transportu w polskim rynku
publicznych przewozow pasazerskich w latach 2004 — 2014 prowadzi do nastepujgcych
whnioskow:

e udziat transportu kolejowego w rynku mierzony liczbg przewiezionych pasazeréw
wzréost z 25% w 2004 roku do 37,8% w 2014 roku a udziat transportu
samochodowego(autobusowego) zmalat z 74,4% w 2004 roku do 60,8% w 2014
roku, z tym ze, zjawisko to ma miejsce przy spadajgcym rynku ogétem, co oznacza
to, ze tempo spadku przewozéw w publicznym transporcie samochodowym byto po
2004 roku znacznie wyzsze niz tempo spadku przewozéw ogdtem,

e w latach 2004 — 2014 wzgledny udziat transportu kolejowego w rynku mierzony
wykonang pracg przewozowg spadt, z poziomu 33,0% w 2004 roku do 31,3% w
2014 roku — regres ten byt jednak znacznie nizszy w pordéwnaniu z transportem
samochodowym (autobusowym), ktérego wudziat w rynku mierzony praca
przewozowg wynosit w 2004 roku 53,7% i spadt do 41,7% w 2014 roku,

e na zmiany wzglednych udziatbw w rynku pasazerskim w latach 2004 — 2014 w
bardzo duzym stopniu rzutuje znaczny wzrost przewozéw i pracy przewozowe;j
wykonanej przez transport lotniczy — w 2004 roku wzgledny udziat przewozow
samolotowych wynosit 0,4% w liczbie pasazeréw i 12,6% w pracy przewozowej,
natomiast w 2014 roku juz 1,1% w liczbie pasazeréow i az 26,8% w pracy
przewozowej, przy czym ponad 97% tejze pracy jest wykonywane w komunikacji
miedzynarodowe;j, czyli gtéwnie poza obszarem Polski.!

5. Ogdlny wniosek, jaki mozna wyciggng¢ z powyzszych spostrzezen jest taki, ze kolej
pomiedzy 2004 a 2014 rokiem utracita wprawdzie dosc¢ istotng liczbe pasazerow i
odnotowata do$¢ wysoki spadek pracy przewozowej, ale z drugiej strony utrzymata w tym
okresie swoj relatywnie wysoki udziat w rynku publicznych przewozow pasazerskich, przy
systematycznym regresie przewozéw i pracy przewozowej w komunikacji autobusowe;j -
zjawisko to swiadczy rowniez o tym, ze w kolejnych latach bedzie sie w Polsce nasilata
konkurencja o rynek pasazerski pomiedzy kolejg a przewoznikami autobusowymi.

6. Podkresli¢ tez nalezy, ze osiggniety w Polsce w 2014 poziom udziatu transportu
kolejowego w rynku publicznego transportu zbiorowego jest w poréwnaniu z innymi krajami
Unii Europejskiej wysoki i w przysztosci mozliwy od obrony, pomimo dos¢ agresywnej
konkurenciji ze strony dalekobieznych przewoznikéw autobusowych.

7. Wyzsze tempo spadku pracy przewozowej w pasazerskim transporcie kolejowym
(2014/2004 — 14,3%), w poréwnaniu ze spadkiem liczby przewiezionych pasazeréw
(2014/2004 - 1,5%), wynikato ze spadku $redniej odlegtosci przewozu 1 pasazera w
analizowanych latach (z 68,7 km w 2004 roku do 59,7 km w 2014 roku — spadek o 13,1%)
— co wigzato sie ze znacznym pogorszeniem oferty przewozowej w kolejowych przewozach
dalekobieznych, polegajagcej na wydtuzaniu czasow podrézy (w zwigzku z trwajgcymi

! Warto w tym miejscu zauwazyé, ze obliczanie wskaznikow wzglednego udziatu w rynku z uwzglednieniem
przewozow lotniczych ogoélem jest dos¢ problematyczne. Pordwnuje sig, bowiem przewozy kolejowe i
autobusowe na rynku krajowym do przewozow wykonywanych glownie na rynku migdzynarodowym.
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remontami infrastruktury, wprowadzaniem ograniczen predkosci) i skutkowato rezygnacja
czesci pasazerOw z ustug kolei i przejsciem na alternatywne formy przewozu (gtownie
samochody prywatne, czesciowo lotnictwo i autobusy).

8. Statystyki przewozéw pasazerskich GUS nie uwzgledniajg przewozow indywidualnych
samochodami prywatnymi, ktére w ostatnich latach bardzo dynamicznie rosng, co ma
zwigzek z ze skokiem cywilizacyjnym kraju, jaki miat miejsce w szczegolnosci po
przystgpieniu od Unii Europejskiej w 2004 roku, kiedy to kolejne rzady zaczely realizowaé
szeroki program budowy autostrad i drog ekspresowych a obywatele w jeszcze wiekszym
stopniu, w poréwnaniu do lat dziewiecdziesigtych ubiegtego stulecia, zaczeli korzysta¢ z
samochodow prywatnych.

9. Na popyt w zakresie kolejowych przewozoéw pasazerskich oddziatuje wiele czynnikow
zarowno o charakterze ogdélnym (zamoznos$¢ spoteczenstwa, struktura ludnosci, aktywnos$é
zawodowa, ale rowniez dostepnosé samochodow osobowych i koszty ich eksploatacii), jak
tez zwigzanych ze strong popytowg i podazowg rynku kolejowego — w tym ostatnim
przypadku gtéwne czynniki popytu to: oferowane czasy przejazdéw kolejowych w
poréwnaniu do przejazdéw samochodami prywatnymi, konkurencyjnos¢ cenowa oferty
kolejowej w poréwnaniu do przewozow autobusowych i samochodami prywatnymi,
dostepnosc (lub jej brak) parkingdéw w miejscach docelowych podrézy, dostosowanie liczby i
godzin odjazdéw/przyjazdow pasazerow do ich potrzeb.

10. W polskich warunkach istniejg ustalone empirycznie Sciste zwigzki korelacyjne pomiedzy
wielkoscig kolejowych przewozéw pasazerskich realizowanych na danym obszarze a liczbg
ludnosci w wieku produkcyjnym, spozyciem indywidualnym w sektorze gospodarstw
domowych oraz liczbg zarejestrowanych samochoddéw osobowych — sg to czynniki, na ktére
strona podazowa kolejowych ustug pasazerskich nie ma bezposredniego wptywu.

11. W tej sytuacji jedynym Kkierunkiem dziatania sektora kolejowego w przewozach
pasazerskich jest state dgzenie do poprawy parametréw jakosciowych swiadczonych ustug
przewozowych.

12. Pewne symptomy istotniejszej poprawy jakosci kolejowych ustug przewozowych w
przewozach pasazerskich widoczne byty w latach 2012 — 2014 — w przewozach regionalnych
Samorzady Wojewddztw zrealizowaty duze inwestycje taborowe (nowoczesne EZT), na
EURO 2012 wyremontowano kolka odcinkéw linii kolejowych, pod koniec 2014 uruchomiono
nowy system przewozow pociggami Pendolino.

13. W najblizszych latach kolejowe przewozy pasazerskie bedg rozwija¢ sie w Polsce nie tyle
pod wzgledem ilosciowym — trudno, bowiem przewidywac jakies istotne przyrosty ogoélnego
wolumenu tych przewozéw, zwlaszcza pokonanie swoistej linii oporu w postaci poziomu
ponad 300 min pasazeréw rocznie — co, pod wzgledem jako$ciowym. Sktada sie na to kilka
czynnikow. Po pierwsze, dokonczenie remontow wazniejszych odcinkdw linii kolejowych. Po
drugie, dalsze inwestycje taborowe, po trzecie modernizacje dworcow kolejowych oraz
ogolna poprawa standardéw obstugi pasazerow.
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14. W przyszitosci, jedynym czynnikiem, ktory potencjalnie mogtby zrewolucjonizowac polski
rynek publicznych przewozéw pasazerskich jest uruchomienie przewozow Kolejami Duzych
Predkosci — poczgwszy od 2011 roku, rzad niestusznie zaczat sie wycofywac¢ z programu
budowy i uruchomienia KDP przyjetego w grudniu 2008 roku

15. Uksztattowany obecnie system pomocy publicznej dla kolejowych przewoznikéw
pasazerskich nie moze by¢ jednostronnie zmieniany przez Polske - bedzie on korygowany
jedynie w ramach zmian przepiséw Unii Europejskiej w tym zakresie, np. o przewidywane w
ramach tzw. IV pakietu kolejowego powszechne wdrozenie systemu przetargowego na
Swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym.

16. W ramach istniejgcych regulacji prawnych zawsze mozliwy jest jednak wzrost wsparcia
finansowego dla kolejowych przewoznikéw pasazerskich w ramach uméw o swiadczenie
ustug publicznych oraz na inwestycje — ten kierunek dziatan wtadz publicznych moze
sprzyjaC ogolnej poprawie jakosci ustug w kolejowych przewozach pasazerskich oraz
wzglednemu potanieniu lub niepodrazaniu oferty przewozowe.

Warszawa, 15 wrzesnia 2015
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