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KOLEJ AGLOMERACYJNA — MIEJSKI TRANSPORT PRZYSZtOSCI

Nowoczesny transport szynowy jest transportem niskoemisyjnym, emitujgcym znacznie
mniej gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen niz transport samochodowy, nie
wspominajac o lotniczym.

Ta zaleta jest szczegdlnie wazna na obszarach gesto zaludnionych, stgd m.in coraz wieksza
popularnosc systemoéw kolei aglomeracyjnych .

Takich systeméw mamy w Polsce kilka - ze wzgledu na wielko$¢é przewozéw najwazniejsze to:
PKP SKM w Trdéjmiescie - jesteSmy czwartym przewoznikiem kolejowym w Polsce (w 2019 r.
przewiezlismy 43,2 min pasazerow z 335,4 min pasazerow przewiezionych w catej Polsce),
aglomeracyjna kolej w Warszawie (KM, SKM Warszawa i WKD), tédzka Kolej Aglomeracyjna i
Poznanska Kolej Metropolitalna. Nad stworzeniem systemdéw kolei aglomeracyjnych
pracujg takze m.in. - konurbacja gérnoslaska, aglomeracja krakowska oraz szczecinska i
rzeszowska.

Dlaczego metropolie budujg lub rozwijajg koleje aglomeracyjne? Przyczyn jest wiele:
1. Ekologia

Emisyjnos¢ transportu kolejowego obnizajg m.in nowe rodzaje pojazddw - przewoznicy coraz
chetniej kupujg pojazdy o napedzie hybrydowym, rozpoczety sie dziatania w zakresie
komercyjnego wykorzystania pojazdéw o bardzo czystym napedzie wodorowym. Woddr staje
sie celem numer jeden dla $wiata kolei. Pojazdy kolejowe o napedzie wodorowym przede
wszystkim doskonale sprawdzg sie tam, gdzie nie ma duzego natezenia ruchu i w zwigzku z
tym elektryfikacja linii jest ekonomicznie nieuzasadniona. Z ekologicznego punktu widzenia
sprawdzg sie takze w ruchu aglomeracyjnym. W czerwcu tego roku na torze testowym
Instytutu Kolejnictwa w Zmigrodzie koto Wroctawia zadebiutowat Coradia iLint — pierwszy na
Swiecie pasazerski pocigg wodorowy. Taki pojazd na jednym tankowaniu przejezdza ok. 1000
km, co pokrywa dzienne zapotrzebowanie pojazdu aglomeracyjnego. Potencjat do
,uwodorowienia” kolei jest, zwtaszcza w Polsce, gdzie zelektryfikowanych jest jedynie nieco



ponad 60 procent linii kolejowych. Warto tez pamieta¢, ze nasz kraj wprawdzie ,,weglem stoi”,
ale jest tez pigtym na Swiecie producentem wodoru.

Z pewnoscig jednak w przewozach aglomeracyjnych dominujg i w najblizszych latach
dominowac bedg elektryczne zespoty trakcyjne. PrzewozZnicy kolejowi ograniczajg emisje
posrednig i dgzg do maksymalnego ograniczenia zuzycia energii elektrycznej. Przykfad -
elektryczne zespoty trakcyjne nalezgce do PKP SKM, mimo, ze majg juz swoje lata, sg
wyposazone w liczniki energii trakcyjnej. Olicznikowalismy wszystkie swoje pojazdy jako
pierwsi w Polsce. Ponadto wszystkie zmodernizowane pojazdy wykorzystujg do hamowania
silniki trakcyjne. Maszynisci w wielu spétkach (takze w PKP SKM) s3 tez uczeni jazdy zgodnie
z zasadami eco-drivingu, dzieki ktéremu mozna ograniczy¢ zuzycie energii trakcyjnej nawet o
ok. 15 %. To pozadane dziatania dajgce wymierne efekty, ale by dokona¢ znaczacego skoku
jakosciowego niezbedny jest nowy, bardziej oszczedny i ekologiczny tabor.

Nie mozna tez pomingé faktu, ze stale malejgca energochtonnos$é transportu kolejowego
przyczynia sie do zmniejszenia emisyjnosci posredniej. To kolejny argument za postrzeganiem
kolei jako nowoczesnego transportu przysztosci.

2. Efektywnos¢

Pociagi aglomeracyjne umozliwiajg szybkie i sprawne przewiezienie wiekszej liczby pasazeréw,
nie generujgc przy tym korkdéw na drogach. To kolejny istotny powdd dla ktérego kazde
wieksze miasto powinno mieéirozwija¢ kolej aglomeracyjng. Zaryzykuje teze, ze bez systemu
SKM nie bytoby mozliwosci sprawnego podrézowania po Tréjmiescie. Autobusy, tramwaje i
trolejbusy nie bytyby w stanie w rozsgdnym czasie przewiez¢ wiekszej liczby pasazeréw do
pracy, szkoty, czy na uczelnie pomiedzy Wejherowem, Redg, Rumig, Gdynig, Sopotem, czy
Gdanskiem. Przed pandemig, w 2019 roku pociagi Spétki PKP SKM w Trdjmiescie codziennie
przewozity ok. 116 tys. pasazeréw. To niemal tyle ile potowa mieszkaricéw Gdyni. Trwajg
prace nad potgczeniem kolejowym centrum tego miasta z jego pétnocnymi dzielnicami. Tylko
reaktywacja, po niemal 30 latach potgczenia kolejowego na gdynskie Obtuze i Oksywie moze
sprawi¢, ze mieszkancy tych dzielnic przestang spedza¢ w korkach poranki i popotudnia
kazdego dnia.

Pozostajgc na Pomorzu, nie sposéb nie wspomniec¢ o trwajacej elektryfikacji Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Po jej zakoniczeniu szybsze i bardziej pojemne elektryczne zespoty trakcyjne
zastgpig obecnie wykorzystywane pojazdy spalinowe.

Dla mieszkancéw wszystkich miast lezgcych na osi od Gdanska do Wejherowa oraz
miejscowosci cigzgcych, szczegdlnie istotne znaczenie bedzie miata budowa dwdch
dodatkowych toréw (wydtuzenie linii kolejowej nr 250) w ramach modernizacji linii kolejowej
nr 202 na odcinku Rumia — Wejherowo. Mamy nadzieje, ze prace budowlane rozpoczng sie
najpdzniej na poczatku kolejnej perspektywy finansowej UE, a zrealizowanie tej inwestycji
pozwoli na wyseparowanie ruchu pociggdw aglomeracyjnych na odcinku Gdansk —
Wejherowo, co przyniesie same korzysci dla mieszkaricéw regionu, jak i poszczegdlnych miast.
Z pewnoscig bedg one bardzo wymierne, o czym juz w nastepnym akapicie.



3. Szybkos¢

Tylko kolej aglomeracyjna jest w stanie zapewnic szybki transport duzej liczby pasazeréw na
dtuzszych odcinkach, czyli np. z jednego korca aglomeracji na drugi. Przekonat sie o tym m.in
Gdansk, ktory przez lata stawiat gtdwnie na rozwdj linii tramwajowych. Okazato sie jednak,
ze tramwaje, nawet jadgce co dwie - trzy minuty, nie przewiozg sprawnie duzej liczby
podrdznych z potudniowych dzielnic Gdanska lezgcych na jego gérnym tarasie do pétnocnych
dzielnic, tj. Oliwy i Przymorza, gdzie miesci sie obecnie biurowe zagtebie Trdjmiasta. Taka
podroz tramwajem trwaok. 50 min. Ewentualne przedfuzenie linii kolejowej nr 250
(zarzadzanej przez PKP SKM) z Gdariska Srédmieécia do wezta przesiadkowego tostowice -
Swietokrzyska, tj. o okoto 4 kilometry databy skrécenie czasu podréz tramwajem nawet o 40
- 50%.

Dodatkowa korzysé z funkcjonowania kolei aglomeracyjnej jest taka, ze pociagi przewaznie
poruszajace sie po wydzielonej linii kolejowej i w przeciwienstwie do tramwajéw nie s3
narazone na korki wystepujgce m.in. na skrzyzowaniach linii tramwajowych i ulic i nie
spowalniajg ruchu kotowego, co przyczynia sie do poprawy przepustowosci skrzyzowan.

4. Wygoda

Swiadomos¢ przemieszczania sie ekologicznym transportem zyskuje na znaczeniu, ale by kolej
aglomeracyjna pozyskata kolejnych pasazeréw, musi byé dla nich przyjazna. Nie od dzi$
wiadomo, ze pasazer nie lubi przesiadek. Do porzucenia auta nie zacheca go tez koniecznosé
lawirowania w gaszczu systemoéw taryfowych. To oznacza m.in koniecznos¢ integracji
taryfowej réznych s$rodkow transportu wystepujgcego w aglomeracjach. Optymalnym
rozwigzaniem jest jeden przystepny cenowo bilet na wszystkie srodki transportu. Dlatego tez
juz od kilku lat funkcjonuje w transporcie kolejowym na terenie catego kraju ,,Wspdlny Bilet”
honorowany przez wszystkich przewoiznikdw pasazerskich. Dzieki wspdlnej pracy
Ministerstwa Infrastruktury, PKP S.A. oraz operatordw pasazerskich, mozna dzisiaj
podrézowad kolejg — pociggami réznych operatorow na podstawie biletu zakupionego w
jednej kasie lub np. poprzez aplikacje mobilng, bez potrzeby zakupu nowego biletu wraz ze
zmiang przewoznika.

Wiasng drogg idzie wojewddztwo pomorskie, ktére pracuje nad systemem ,Fala” -
zintegrowanym systemem ptatnosci w transporcie publicznym. ,Fala” nie likwiduje taryf
poszczegdlnych przewoznikéw miejskich i kolejowych, ale w zatozeniach ma automatycznie
»podsumowac” koszt przejazdu pasazera dzieki sieci walidatorow (czytnikéw), ktére
rozmieszczone bedg w autobusach, tramwajach, trolejbusach oraz na stacjach i przystankach
kolejowych. Pasazer, wsiadajgc do pojazdu, zobowigzany bedzie do zblizenia do tych urzadzen
swojej karty lub smartfona albo do , odklikniecia” sie w aplikacji. Zainstalowanych ma zosta¢
ponad 5300 takich czytnikéw w okoto 1000 pojazdach komunikacji miejskiej (autobusach,
trolejbusach i tramwajach) oraz okoto 850 czytnikdw na przystankach kolejowych (zrédto -
gdansk.pl).



System jest nowatorski. Jak sie sprawdzi - powinnismy sie przekonac za ok. 2 lata.
5. Integralnos¢

Kolej aglomeracyjna to kregostup nowoczesnego systemu transportowego metropolii. Jego
najwazniejszy komponent, ale oczywiscie nie jedyny. By w petni wykorzysta¢ jego potencjat
niezbedne sy wezty przesiadkowe Park and Ride, zwtaszcza na obrzezach aglomeracji,
umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie auta czy roweru i kontynuacje podrdzy pociggiem
do centrum. Nie mozna tez poming¢ niezwykle istotnego czynnika jakim jest integracja
rozktadow jazdy réznych srodkdw transportu. Niewiele rzeczy tak zniecheca do korzystania z
transportu zbiorowego, jak widok tylnych swiatet odjezdzajgcego pojazdu, do ktérego wtasnie
zamierzaliSmy wsig$é... Trzeba tez pamietaé o rosngcej popularnosci UTO- urzadzen
transportu osobistego, takich jak np. hulajnogi elektryczne. Przewoznicy muszg stworzyé
warunki do ich bezpiecznego przewozu.

PODSUMOWANIE

Nowoczesna, szybka, ekologiczna kolej aglomeracyjna z catg pewnoscig bedzie podstawg
systemu transportowego kazdej aglomeracji, ktdra nie posiada metra.

W Polsce, takze w duzych miastach wcigz jeszcze samochdd jest wyznacznikiem statusu
spotecznego. Bez wtasnego auta wielu Polakdw nie wyobraza sobie zycia.

Rosngca atrakcyjnos¢ aglomeracyjnego transportu zbiorowego oraz malejgca liczba coraz
drozszych miejsc parkingowych i rosngce koszty utrzymania samochodu predzej czy pdzniej
zapewne jednak doprowadzi wielu rodakéw do decyzji o pozostawieniu auta w garazu lub
nawet pozbyciu sie jego i przesiadki na transport zbiorowy i (lub) zakup UTO.

Ten proces bedzie znacznie szybszy jesli odpowiedzialni za tworzenie systemow
transportowych opartych na kolei aglomeracyjnej zadbajg o to, by byt on maksymalnie
ekologiczny i efektywny, a podrdéze -szybkie, wygodne i przystepne cenowo.
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