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Majgc na uwadze koniecznos¢ wsparcia rozwoju towarowego transportu kolejowego w tym
infrastruktury przetadunkowej Katedra Transportu i Informatyki Akademii WSB wspdlnie z
innymi organizacjami i osobami zajmujgcymi sie problematykag transportu kolejowego w
Polsce, organizuje w dniach 21-22 pazdziernika 2021 r. w ramach Europejskiego Roku Kolei
Seminarium Naukowo - Techniczne

LZNACZENIE BOCZNIC | TERMINALI W STRATEGII ROZWOJU KOLEI POLSKIEJ”

Podczas seminarium zostang omodwione zagadnienia dotyczace uwarunkowan
funkcjonowania infrastruktury bocznicowej i terminalowej majgcej wazne znaczenie dla
rozwoju kolejowego transportu towarowego. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom zarzgdcow
i wiascicieli bocznic Katedra Transportu i Informatyki Akademii WSB organizuje réwniez w
semestrach zimowym i letnim 2021/2022 roku Studia Podyplomowe

,BOCZNICE KOLEJOWE | TERMINALE INTERMODALNE W KOLEJOWYCH
PROCESACH PRZEWOZOWYCH”

Wyktadowcami na studiach podyplomowych bedg doswiadczeni eksperci zajmujgcy sie
zagadnieniami infrastruktury przetadunkowej i rynku kolejowego. Serdecznie zapraszamy do
udziatu w tych wydarzeniach oraz do zapoznania sie ze stronami internetowymi na ktérych
przedstawione sg szersze informacje. Linki do stron internetowych uczelni zostaty
zamieszczone w koncowym fragmencie niniejszej informaciji.

W grudniu 2020 roku ukazata sie Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/2228
w ktdrej to podkreslono znaczenie transportu kolejowego dla rozwoju gospodarczego. Zgodnie
z celami okreslonymi w komunikacie UE w sprawie Europejskiego Zielonego tadu istnieje
potrzeba przeksztatcenia unijnej gospodarki i polityki, w dziedzinie transportu i mobilnosci.
Transport odpowiada za jedng czwartg emisji gazéw cieplarnianych w Unii, a udziat ten wcigz
rosnie. Aby osiggng¢ neutralnos¢ klimatyczng, konieczne bedzie ograniczenie emisji w
sektorze transportu 0 90 % do 2050 r. Europejski Zielony tad oznacza przyspieszenie
przejScia na zrownowazong i inteligentng mobilno$¢ w celu sprostania tym wyzwaniom. W
szczegolnosci znaczng czes$¢ sposrod 75% towardw przewozonych obecnie w transporcie
drogowym nalezy przenies¢ na transport kolejowy i Srodlgdowy transport wodny. Przeniesienie
to wymaga istotnych inwestycji, w tym inwestycji w kontekscie odbudowy gospodarki, a ich
zasadnicza cze$¢ zwigzana bedzie z realizacjg transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
oraz wysitkami na rzecz zwiekszenia efektywnosci kolejowych korytarzy towarowych. Kolej ma
istotng role do odegrania jako gatgz , ktéra umozliwi osiggniecie neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Transport kolejowy jest rowniez jednym =z najbardziej ekologicznych i
energooszczednych rodzajow transportu. Jest on w znacznej mierze zelektryfikowany i emituje
duzo mniej CO? niz transport drogowy lub lotniczy na rownowaznej trasie. W Polsce okoto 60%
linii kolejowych jest zeletryfikowanych. To takze jedyny rodzaj transportu, w ktorym od 1990 r.
stale obniza sie poziom emisji gazéw cieplarnianych i CO2 Ponadto w od roku 1990
zmniejszyto sie zuzycie energii w transporcie kolejowym i w coraz wiekszym stopniu korzysta
sie z odnawialnych zrodet energii. Dla osiggniecia celow wskazanych w polityce transportowe;j
Unii Europejskiej niezbedna jest odpowiednio przygotowana kolejowa infrastruktura liniowa i
punktowa.

Jako kraj lezgcy na waznych szlakach tranzytowych z jednej strony mamy coraz bardziej
zattoczone autostrady i drogi szybkiego ruchu, a z drugiej jeszcze w miare dobrze rozwinietg
infrastrukture kolejowg na zasadniczych ciggach komunikacyjnych, ktéra po modernizacji
moze przejgé znaczne potoki fadunkéw. Siec kolejowa jest istotnym elementem krajowego
systemu transportowego a jej prawidlowy rozwdj umozliwia uzyskanie rownowagi



miedzygateziowej na rynku transportowym. Jednak dla rozwijania towarowych przewozow
kolejowych potrzebna jest infrastruktura punktowa na ktérej prowadzone mogg by¢ czynnosci
za i wyladunkowe. Przewozy cargo sg waznym segmentem majgcym wptyw na rozwoj kolei.
Polityka transportowa panstwa ksztattowana przez rézne obszary oddziatywan wptywa
ostateczne na ksztatt rynku przewozowego pod wzgledem udziatu na nim réznych gatezi
transportu. Mechanizmy rynkowe nie zawsze sg w peini wystarczajgce, aby zaspokoié¢
potrzeby spoteczne. Transport szynowy jest jednym z sektorow gospodarki, wymagajacych
aktywnego udziatu panstwa jako regulatora rynku.

Kolej cargo w odpowiednim czasie nie przeksztalcita swojej organizacji i przez diugi okres
nastawiona byta zasadniczo na przewozy masowe szczegolnie wegla. Nie zostata utworzona
nowoczesna infrastruktura przetadunkowa, ktéra petnita by funkcje generatoréw potokdéw
tadunkéw. Nie wytworzono rowniez struktur umozliwiajgcych obstuge klientdow na tzw. ostatniej
mili wraz z obstugg magazynowa. Rozwdj firm logistycznych w zakresie technologii obstugi
wraz z wprowadzeniem nowoczesnych rozwigzan informatycznych wspomagajgcych procesy
przeptywu towaréw spowodowat koniecznos¢ dostosowania standardow  ustug
transportowych. Wobec wystepujagcej nadwyzki podazy nad popytem (réwniez w ustugach
transportowych) wspétczesny klient przewozéw towarowych stawia wysokie wymagania w
zakresie Swiadczonych ustug. W celu zaspokojenia tych potrzeb nalezy odejs¢ od
tradycyjnego  sposobu  pojmowania ustug przewozowych, przekroczenie progu
dotychczasowych standardéw i wdrozenie w firmach transportowych petnej orientacji rynkowej
na wszystkich szczeblach organizacyjnych. Klienci coraz czesciej zadajg ustugi kompleksowej
wykonanej przez jednego partnera (operatora). Oczekujg oni wykonania ustugi na
odpowiednim poziomie pod wzgledem jakosci oraz adekwatnej do niej ceny. Na sieci kolejowej
bocznice i terminale, stanowig istotne ogniwo w procesach logistyki i spedycji, a ich ilos¢ i
jakos¢ techniczna stanowig podstawe rozwoju polskiego kolejnictwa. Wysokie koszty
utrzymania infrastruktury kolejowej oraz stosunkowo rozbudowane regulacje prawne
powodujg iz wtasciciele oraz uzytkownicy bocznic rezygnujg z ich utrzymania. W roku 2000
byto ich w Polsce okoto 1930 natomiast w roku 2020 juz tylko 960. W perspektywie finansowej
2014-2020 z ostatecznym rozliczeniem projektow do 2023 roku na modernizacje kolejowej
infrastruktury liniowej przeznaczonych =zostato 76 miliardow ziotych. Niestety w
perspektywach finansowych ktére juz byty, nie przeznaczano srodkéw pomocowych na rozwdj
i modernizacje infrastruktury bocznicowej. Jezeli nie bedziemy mie¢ dobrze rozbudowanej
sieci bocznic i terminali to wydatkowane pienigdze na modernizacje i rozbudowe infrastruktury
liniowej nie przyniosg efektu w postaci zwiekszonego udziatu w rynku transportowym Kolei
cargo. Dlatego tez bocznice kolejowe i terminale, stanowig istotne ogniwo w procesach
logistyki i spedycji w transporcie kolejowym.

Uczestnicy Seminarium bedg mogli sie zapozna¢ z nowymi uwarunkowaniami
prawnymi, technicznymi, organizacyjnymi oraz ekonomicznymi aspektami funkcjonowania tej
infrastruktury w tak szerokim zakresie omawianym przez najlepszych specjalistow.

Duzg wage organizatorzy przyktadajg rowniez do spraw bezpieczenstwa kolejowego.
Uczestnicy zapoznajg sie takze z problematykg dofinansowania projektow zwigzanych z
infrastrukturg i zarzgdzaniem bocznic kolejowych oraz terminali, ktérg przedstawig specjalisci
zajmujacy sie tg problematyka.

W ramach Seminarium bedg omawiane réwniez problemy dotyczace:

zaawansowanych technologii w kolejowym transporcie intermodalnym,
kolejowej infrastruktury przetadunkowe;j,

przewozu tadunkoéw niebezpiecznych,

przesytek specjalnych i intermodalnych.



Tak wazna infrastruktura dla rozwoju kolejowych przewozéw towarowych powinna by¢ objeta
w nowej perspektywie finansowej srodkow pomocowych UE, programem wsparcia jej
rozwoju. Ponadto, dla oséb chcacych poglebi¢ swojg wiedze z zakresu projektowania,
funkcjonowania, jak réwniez utrzymania bocznic kolejowych i terminali oraz obecnych
uwarunkowan prawnych dotyczgcych tej infrastruktury, Akademia WSB organizuje studia
podyplomowe

Ponizej znajdujg sie linki do stron dotyczacych seminarium™:

https://wsb.edu.pl/katedra-transportu-i-informatyki/aktualnosci/europejski-rok-kolei-
seminarium-naukowo-techniczne.html

oraz studiow podyplomowych*:

https://wsb.edu.pl/kierunki/studia-podyplomowe/studia-z-zakresu-transportu-i-
logistyki/bocznice-kolejowe-i-terminale-intermodalne-w-kolejowych-procesach-
przewozowych.html

Organizowane seminarium cieszy sie duzym zainteresowaniem czasopism
branzowych. Seminarium i studia podyplomowe wpisujg sie w inicjatywe Unii Europejskiej
podkreslenia znaczenia transportu kolejowego w rozwoj niskoemisyjnej gospodarki.

Seminarium i studia podyplomowe w zaleznosci od rozwoju pandemii odbywac sie bedg w
uktadzie hybrydowym lub on-line
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