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Szanse i wyzwania...

Patrzgc w przysztos¢ w Europejskim Roku Kolei, nie sposéb oprze¢ sie wrazeniu, ze
W najblizszych latach wigczenie transportu kolejowego w spéjny system transportowy
kazdego z krajéw europejskich szerzej w europejski jednolity obszar kolejowy bedzie
wymagato od kazdego z panstw realizacji dtufalowej strategii mobilnosci opartej o spdjne
przedsiewziecia o charakterze politycznym, planistycznym, organizacyjnyi gospodarczy,
Zaktadana ekologizacja mobilnosci, osiegniecie neutralnosci klimatycznej skuteczne

bedzie jedynie przy daleko idgcym wspétdziataniu na poziomie europejskim.

Fomutowanie szans, wyzwan i zagrozen pozostwiamy Panstwu oparciu o przedstawione
nizej zatozenia europejskiej strategii mobilnosci. Poniewaz znajdujemy sie ha wczesnym
etapie jej formutowania, to przedstawianie szczegdtowych wnioskdw w naszej opinii

chyba bytoby przedwczesne.

Zyczac owocnych przemyslen i refleksji ponizej zestawilismy kluczowe, sformutowane w

zatozeniach tej strategii, konkluzje.

W ramach Europejskiego Zielonego tadu nastgpi redukcja o090 % emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z transportu, aby gospodarka do roku 2050 mogta stac
sie neutralng dla klimatu, dgzgc jednoczesnie do osiggniecia zerowego poziomu emisji
zanieczyszczen. Aby osiggng¢ te systemowg zmiane, Europa musi: uczyni¢ wszystkie
rodzaje transportu bardziej zrownowazonymi, zadba¢ o szerokg dostepnosc
zrownowazonych rozwigzan alternatywnych w systemie transportu multimodalnego oraz

wdrozy¢ odpowiednie zachety wspierajgce te zmiany.

Ekologizacja mobilnosci powinna by¢ nowym sposobem na rozwdj sektora transportu.
Mobilno$¢ powinna opiera¢ sie na wydajnym iwzajemnie potgczonym systemie
transportu multimodalnego, zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego, rozbudowang

infrastrukture tadowania i tankowania dla pojazdéw bezemisyjnych oraz dostawy paliw
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odnawialnych i niskoemisyjnych, atakze czystszg ibardziej aktywng mobilnosc
w bardziej zielonych miastach.

Wszystkie rodzaje transportu sg niezbedne w systemie transportu i dlatego wszystkim
rodzajom transportu nalezy nadac¢ bardziej zrownowazony charakter. Pierwszym filarem
podejscia powinna by¢ popularyzacja pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych oraz
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w przypadku transportu drogowego, wodnego,

powietrznego i kolejowego.

Dokonujgc w przysztosci wyboru odpowiednich technologii w transporcie kolejowycm
z uwzglednieniem catego cyklu zycia, nalezy priorytetowo traktowacC kryterium

efektywnosci energetycznej.

W przejsciowych rozwigzaniach technologicznych nalezy w pemni uwzgledniaé normy

emisji CO2 i zanieczyszczen.

Konieczna jest dalsza elektryfikacja transportu kolejowego; a w przypadkach, w ktérych

nie jest to optacalne, nalezy zwiekszy¢ wykorzystanie wodoru.

intensyfikacji wdrazania i wykorzystania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych powinno
towarzyszy¢ utworzenie kompleksowej sieci infrastruktury tadowania i tankowania, aby
w petni  umozliwi¢ powszechne wykorzystywanie pojazdow niskoemisyjnych

i bezemisyjnych we wszystkich rodzajach transportu.

Wraz z wdrozeniem czwartego pakietu kolejowego oraz poprzez otwarcie rynkow
kolejowych na konkurencje, przedsiebiorstwa kolejowe powinny lepiej reagowac¢ na
potrzeby klientéw i poprawiac jakosc¢ i efektywnosé kosztowg swoich ustug. Zakohczenie

prac nad TEN-T, powinno zapewni¢ lepsze potgczenia wzdtuz gtéwnych korytarzy.

Zwiekszenie Swiadomosci pasazerow na temat ich praw oraz zapewnienie
niedyskryminacyjnego przekazywania informacji dotyczgcych podrézy, w tym na temat
ofert obejmujgcych bilety przesiadkowe, powinno zwiekszy jeszcze bardziej

atrakcyjno$c¢ kolei dla klientow.

Powinno sie przystgpi¢ do budowy planu dziatania majgcego na celu rozwijanie
dtugodystansowych i miedzynarodowych ustug kolejowego przewozu pasazerow. Plan
powinien sie opieraC sie na dziataniach majgcych na celu zwigkszenie predkosci
najwazniejszych potgczen miedzy miastami dzieki lepszemu zarzgdzaniu zdolnoscig

przepustowa, skoordynowanemu tworzeniu rozktadoéw jazdy, tworzeniu puli taboru



kolejowego i ukierunkowanemu rozwojowi infrastruktury majgcemu na celu rozwiniecie

nowych ustug kolejowych, w tym potgczen nocnych

Nalezy utatwi¢ korzystanie z biletbw na potgczenia miedzynarodowe oraz ich
nabywanie. Nzlezy wdrozy¢ srodkdéw regulacyjne, ktorych celem bedzie umozliwienie
stworzenia innowacyjnych i elastycznych biletéw, ktére beda taczy¢ rézne rodzaje

transportu i rzeczywiscie umozliwig pasazerom podrozowanie ,,od drzwi do drzwi”.

Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, ruchu pieszego ijazdy na rowerze, jak
rébwniez zautomatyzowanej, multimodalnej mobilnosci opartej na sieci doprowadzi
znacznego zmniejszenia zanieczyszczen pochodzgcych z transportu, zwiaszcza

w miastach, oraz poprawe zdrowia i dobrostanu ludzi.

Miasta sg ipowinny pozosta¢ na czele procesu transformacji w kierunku bardziej
zrébwnowazonego rozwoju. Wszystkie duze i srednie miasta bedgce weztami miejskimi
w sieci TEN-T powinny wdrozy¢ do 2030r. swoje witasne plany zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Plany powinny obejmowa¢ nowe cele, na przykfadowo

bezemisyjnosc.

Bezproblemowa multimodalnosé, ktérg umozliwig rozwigzania cyfrowe, ma kluczowe
znaczenie na obszarach miejskich i podmiejskich. Coraz wieksza presja na systemy
przewozu pasazerskiego prowadzido zwiekszenia popytu na nowe, innowacyjne
rozwigzania, przy czym rdzne ustugi transportowe wigcza sie do ustug dostepnych na
zgdanie w mys$| koncepcji ,mobilno$¢ jako ustuga” (MaaS). Jednoczesnie w wielu
miastach powinny zachodzi¢ zmiany w kierunku wspodlnych i zbiorowych ustug
w zakresie mobilnosci (wspoétdzielone samochody, rowery, ustugi przewozu oséb i inne
formy mikromobilnoéci), ktorych $Swiadczenie utatwito pojawienie sie platform
posredniczacych, umozliwiajgc tym samym zmniejszenie liczby pojazdéw w ramach

codziennego ruchu drogowego.

Nalezy opracowacé wytyczne dotyczgce zarzgdzania mobilno$cig na szczeblu lokalnym
i regionalnym, w tym lepszego miejskiego planowania przestrzennego oraz potgczen
z obszarami wiejskimi i podmiejskimi, tak aby osoby dojezdzajgce do pracy miaty
mozliwos¢ wybrania wariantow mobilnosci zgodne] z zasadami zréwnowazonego

rozwoju.

Wsparcie finansowe powinny odzwierciedla¢ takze znaczenie mobilnosci w miastach dla

ogolnego funkcjonowania TEN-T, arozwigzania dotyczgce ,pierwszej/ostatniej mili”



powinny obejmowac wezty mobilnosci multimodalnej, obiekty typu ,parkuj i jedZz” oraz

bezpieczng infrastrukture pieszg i rowerowa.

Wsparcie ekologizacji operacji transportu towarowego wymaga wprowadzenia
zasadniczych zmian w istniejgcych ramach dotyczgcych transportu intermodalnego,
ktore nalezy przeksztatcic w skuteczne narzedzie. Mechanizmy zachecajgce powinny
opieraC sie na bezstronnym monitorowaniu wynikéw zgodnie z europejskimi ramami

pomiaréw emisji pochodzgcych z transportu i logistyki.

Elementem transformacji musi by¢é multimodalna logistyka — zarébwno na obszarach
miejskich, jak i poza nimi. Rozwdj handlu elektronicznego spowodowat istotng zmiane
w strukturach konsumpcji, konieczne jest uwzglednienie zewnetrznych kosztow
milionéw dostaw, wtym ograniczenie pustych izbednych przejazdéw. Planowanie
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej powinno obejmowac takze wymiar towarowy
poprzez specjalne zréwnowazone plany miejskiej logistyki. Plany te powinny przyczyniac
sie do przyspieszenia wdrazania w miastach rozwigzan bezemisyjnych, ktére sg

dostepne.

W Polsce widoczny jest niedobdr infrastruktury do przetadunku, a w szczegodlnosci
srodladowych multimodalnych terminali, dlatego kwestii tej nalezy nada¢ najwyzszy
priorytet. Nalezy uzupetni¢ brakujgce potaczenia w multimodalnej infrastrukturze.
Ponadto lepsze technologie przetadunku powinny zasadniczo przyczyni¢ sie do
usprawnienia systemu transportu. Polska potrzebuje multimodalnej wymiany danych,
a takze inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem we wszystkich rodzajach
transportu. Wszystkie rodzaje transportu towarowego muszg zostaC potgczone za

pomocg terminali multimodalnych

Innowacyjne przedsiebiorstwa pokazaty, ze kolejowe przewozy towarowe mogg dziataé
w niezawodny sposob iby¢ atrakcyjne dla klientow. Wcigz jednak wiele krajowych
przepisow i barier technicznych stanowi przeszkode, jezeli chodzi o wydajnosc.
Kolejowe przewozy towarowe wymagajg znacznego pobudzenia przez zwiekszenie
zdolnosci przepustowej, wzmocnienie koordynacji transgranicznej i wspotpracy miedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej, lepsze ogoélne zarzgdzanie siecig kolejowg

i wdrozenie nowych technologii takich jak automatyzacja pociggow.

Powinno sie wzmocni¢ zachety dla uzytkownikéw transportu do dokonywania bardziej

zrownowazonych wyboréw. Zachety te majg gtownie charakter gospodarczy,



a mianowicie ustalanie opfat za emisje gazéw cieplarnianych, opodatkowanie i optaty

infrastrukturalne, powinny by¢ uzupetnione lepszym informowaniem uzytkownikéw.

Dla stworzenia inteligentnego systemu transportu, nalezy zajgé sie kwestig efektywnej
alokacji zdolnosci przepustowej izarzadzania ruchem, by unikng¢ probleméw
z przepustowoscig i ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla. Wprowadzenie europejskiego
systemu zarzagdzania ruchem kolejowym (ERTMS) i jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej pozostaje priorytetem

Warunkiem wiekszej automatyzacji kolei izarzadzania ruchem kolejowym bedzie
aktualizacja technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) z myslg o uwzglednieniu
nowych technologii, takich jak sie¢ 5G i dane satelitarne, oraz zapewnieniu tatwej do
modernizacji, wspolnej architektury systemu. Jest to potrzebne, by ERTMS mogt znalezé

sie w centrum cyfrowego systemu kolejowego.

Nalezy wspiera¢é badania naukowe oraz wprowadzanie innowacyjnych
i zrownowazonych technologii w transporcie. Inwestycje w przetomowe rozwigzania
utorujg droge do waznych punktéw zwrotnych ikorzysci dla $rodowiska
w nadchodzgcych latach. Nalezy poczyni¢ wszelkie niezbedne kroki, aby ukonczy¢ TEN-

T zgodnie z harmonogramem.

Inwestyje muszg zosta¢ przeznaczone na sfinansowanie modernizacji flot we wszystkich
rodzajach transportu. Jest to konieczne, aby zapewni¢ wdrozenie wariantow technologii
nisko- i bezemisyjnych, m.in. poprzez modernizacje i odpowiednie programy odnowy we

wszystkich rodzajach transportu.

Nalezy zweryfikowaC przepisy dotyczgce optat za dostep do infrastruktury w kierunku

zachety do stymulowania rynkéw konkurencyjnych i zwiekszania atrakcyjnosci kolei.

Swiadczenie ustug publicznych powinno byé bardziej ukierunkowane i skuteczne, a tam
gdzie to mozliwe, stuzy¢ przejsciu na system multimodalny. Aby zagwarantowaé jak
najlepsze wykorzystanie publicznych pieniedzy i wsparcia, organy krajowe i samorzady
terytorialne muszg by¢ w stanie wykorzysta¢ obowigzki Swiadczenia ustugi publicznej do
poprawy jakos$ci sieci potgczen i odzwierciedlenia konkretnych celéw polityki. Powinno
sie rozwazy¢ wprowadzenie multimodalnego systemu obowigzkéw swiadczenia ustugi
publicznej, aby umozliwi¢ wszystkim rodzajom transportu konkurowanie na réwnych

zasadach w celu zaspokojenia potrzeb transportowych.
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