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W imieniu Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
zwrocitem sie do Pana Andrzeja Bittela — Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury o podjecie dziatan w sprawie prawnego uregulowania ograniczenia

prowadzenia pociggow trakcjg spalinowg na liniach zelektryfikowanych.

Celem wystgpienia jest miedzy innymi  wywotanie w sSrodowisku
kolejowym dyskusji na temat, pomijanego moim zdaniem na kolei, tematu

transformacji energetycznej kolei w Polsce.

Whniosek motywowany jest rowniez stale rosngcg tendencjg obstugi trakcjg
spalinowg pociggdéw pod siecig trakcyjng, czyli na liniach zelektryfikowanych.
Kolejne zakupy starych, uzywanych pojazdéw spalinowych z przeznaczeniem do
takich wtasnie przewozow swiadczg o tym, ze proceder bedzie sie rozszerzat.

Wielu przewoznikdw nabywa stary tabor spalinowy, ktory wykorzystywany jest na

liniach kolejowych w stu procentach zelektryfikowanych.

Nie mozemy sie zgodzi¢ z takg sytuacjg, zwazywszy na kwestie klimatyczne,
zielony tad i koniecznos¢ ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, co jest
niezbedne do wdrozenia ze wzgledu na przysztos¢ Srodowiska, ale z drugiej
strony przysparzajg polskiej gospodarce wielu kiopotdw i wyzwan w

szczegdlnosci w branzy gérniczo-energetycznej i przemystu energochtonnego.

Eliminuje to polska kolej z dostepu do srodkéw w ramach funduszy unijnych na
transformacje energetyczng, za ktore mozna by zwiekszy¢é ilos¢ linii
zelektryfikowanych najlepiej z siecig 25 KV pragdu zmiennego, zakupic

nowoczesny tabor, w tym hybrydowy albo o napedzie wodorowym.



Polska kolej nie moze by¢ wyjeta z globalnych proceséw i standardéw. Dlatego
obserwujgc dziatania firm kolejowych, ktére realizujg i chcg rozszerza¢ swojg
dziatalnos¢ nie baczac na skutki klimatyczne, jedynym rozwigzaniem pozostaje
wdrozenie ograniczen prawnych zakazujgcych w pewnym zakresie prowadzenia

przewozow trakcjg spalinowg na liniach zelektryfikowanych.

Chce wyraznie podkreslic, ze istota problemu nie sprowadza sie do bezmysinego
zakazywania, ale wywotania merytorycznej dyskusji i zainicjowania dziatan

zapobiegawczych, ktérych zwyczajnie brakuje.

Zgodzimy sie chyba, Zze jazda trakcjg spalinowag po linii zelektryfikowanej jest
pewng patologig. Nie chodzi tu o dojazdy na naprawy, objazdy, czy do koncéwek
linii albo krotkie przejazdy pod siecig trakcyjng

w ramach utrzymania danej relacji pociggu.

Chodzi o sytuacje, w ktérych przewoznicy z premedytacjg sprowadzajg stare,

spalinowe pojazdy po to, zeby jezdzi¢ nimi po catej sieci kolejowej w Polsce.

Nie zabiegamy o natychmiastowy i bezwarunkowy zakaz obstugi trakcjg
spalinowg pociggdéw pod siecig trakcyjng, lecz o uruchomienie procesu eliminacji

takiego sposobu obstugi pociggdéw wszedzie tam, gdzie to mozliwe.

Zdaje sobie sprawe z koniecznosci podjecia wielu trudnych przedsiewzieé
organizacyjnych, ale niestety nie ma innej drogi. Predzej, czy pdzniej jako kolej

zostaniemy do tego zmuszeni.
Lepiej zeby sie nie okazato, ze srodki na transformacje energetyczng juz zostaty
rozdysponowane na inne gatezie przemystu, a my na kolei zostaniemy z

problemem.
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