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1. Jaka jest zywotnosc, trwatos¢ i przydatnos¢ eksploatacyjna najwazniejszych
elementow infrastruktury kolejowej, takich jak: droga kolejowa, systemy
sterowania i inne (prosze je wymieni¢), przy zachowaniu prawidtowych
warunkéw ich eksploatacji i stosowaniu niezbednych konserwacji i catego
systemu utrzymania infrastruktury kolejowej ?

Zywotnosé

Linie kolejowe, a wiec i tory buduje sie z perspektywg na 100 Ilat.

Zaktadajgc prawidtowg instalacje (w tym odpowiadajgca wymaganiom podbudowa
toru kolejowego — stabe grunty powinny byé wzmocnione) i utrzymanie elementow
infrastruktury mozna oczekiwaé, ze czas zycia podstawowych elementow
infrastruktury wynosi:

Strunobetonowe podktady kolejowe

Zywotnosé teoretyczna (obliczeniowa) 40 — 50 lat i takie podktady w dobrym stanie
mozna spotkaC w rzeczywistych warunkach. Wymiana podktadow na liniach
magistralnych odbywa sie przewaznie po 30 latach eksploatacji.

Podktady kolejowe drewniane
20 — 30 lat (w zaleznosci od drewna i wykonania impregnaciji)
Rozjazdy kolejowe

Czas zycia istotnie zalezy od obcigzenia i rodzaju ruchu. Z doswiadczen
producenta ostatnich lat czas zycia rozjazdu na liniach magistralnych wynosi 15 —
20 lat. W nieaktualnej juz instrukcji PKP PLK 1d-4 zywotnos¢ okreslano w min ton
brutto (z szyng UIC 60 (60E1) 250-300, z szyng S49 — 150-200 min ton).

Podejscie to radyklanie ulega zmianie po wprowadzeniu wyzszych predkosci tj.
>200 km/h. Powstajg tu zjawiska (np. podrywanie ttlucznia, wyzsze fale w
oddziatywaniu tor — koto >1 kHz), ktore przyspieszajg procesy zuzycia.
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Szyny kolejowe

W zaleznosci od typu i obcigzenia (brutto min ton). Szyny dla wysokich predkosci
(>200 km/h) moga ulegac szybszej degradacji (np. faliste uszkodzenia powierzchni
tocznych).

Mocowanie szyn do podktadow

tapki sprezyste — trwatosC to pieciokrotny montaz i demontaz. Spotykano w
praktyce eksploatacyjnej deformacje po 2 krotnym montazu. Elementy plastikowe
— zywotnosc jest zalezna od ilosci cykli narazen (min ton brutto).

Nalezy tez pamietaC, ze cze$S¢ mocowania jest mechanicznie zwigzana z
podktadem. W przypadku mocowania SB (rozwigzanie PKP) zeliwna kotwa jest
zalewana w podktadzie betonowym. W przypadku mocowania ,W” w podktadzie
zalewany jest plastikowy dybel.

Teoretycznie mozna przyjaé, ze system mocowania powinien cechowacé sie
zywotnoscig 30 lat.

Mosty i wiadukty

Teoretyczny czas zycia to 100 lat, obserwacje ostatnich kilku dekad wskazujg
jednak na to, ze obiekty te muszg by¢ catkowicie wymieniane na nowe juz po 40 —
50 latach, w wielu przypadkach po krotszym czasie eksploatacji. Czesto
identyfikowano problemy jako$ciowe — osiadanie przyczétkéw, problemy z
betonem.

Systemy sterowania ruchem kolejowym (stacyjne, liniowe)

Od czasu wprowadzenia elektronicznych systemow sterownia (stacyjne systemy
zaleznosciowe, blokady liniowe, samoczynne sygnalizacje przejazdowe) czas
zycia, w szczegolnosci stacyjnych systemow sterownia, skrocit sie do ok 20 — 25
lat. Wynika to z faktu moralnego zuzycia sie komponentéw elektronicznych. W
przypadku starych, przekaznikowych systeméw srk czas ten wynosit 40 lat i wiece.

Zasilanie trakcji elektrycznej (sie¢ trakcyjna podstacje trakcyjne)
Cechujg sie zywotnoscig powyzej 40 — 50 lat.

Przydatnosé¢

Nalezy podkresli¢, ze w zwigzku z podnoszeniem wymagan technicznych czas zycia
systemow infrastrukturalnych ulega dodatkowemu skréceniu w zwigzku z
wprowadzaniem nowych, wyzszych wymagan zwigzanych z bezpieczehstwem (np.
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wymagania europejskie, TSI). Nowe wymagania zwigzane sg takze z podwyzszaniem
predkosci maksymalnej. Fakt ten prowadzi do sytuacji, ze relatywnie nowe systemy w
eksploatacji (np. 15 lat) nie spetniajg aktualnych wymagan. Zwigzane jest to z
rozwojem techniki bezpieczenhstwa a co za tym idzie wdrazaniem nowych standarddw.

Trwatosé

Trwatosc jest zwigzana z niezawodnoscig, a wiec jest jedng z miar jakosci systemow i
elementow infrastruktury kolejowej. Jest predefiniowana w fazie koncepcji i
projektowania. W fazie eksploatacji sposob utrzymania i jako$¢ utrzymania dodatkowo
wptywa na trwatosc¢.

Jako przyktad mozna podac¢ sposéb kotwienia stali w strunobetonowych podktadach
kolejowych lub zawarto$¢ rozpuszczalnych alkaliow w betonie predefiniuje trwatosé
tych podktadéw. Eksploatacja podktaddéw np. usypy z wagonow szkodliwych
substancji, woda z zawartoscig soli mogg istotnie wptyng¢ na trwatosc elementéw toru
kolejowego.

2. Jaki powinien by¢, w zwigzku z odpowiedzig na pierwsze pytanie, horyzont
czasowy planow i prognoz w zakresie przewozow osob i fadunkow:

Horyzont czasowy planéw (strategicznych) powinien by¢ zwigzany ze spojng wizjg
systemu transportowego kraju. Transport kolejowy powinien byC czescig tej wizji.
Planowanie systemu transportowego jest tez $cisle zwigzane z planami
urbanistycznymi.

Procesy te sg dtugotrwate i od koncepciji do realizacji mija przewaznie 20 lat i wiece;j.
Zatem horyzont czasowy powinien by¢ obejmowacC swoim zasiegiem mozliwie dtugi
okres nawet 50 lat.

2.1. llosci os6b planowanych do przewozu kolejg w poszczegolnych segmentach
rynku.

Nalezy skorelowa¢ z zamiarem rezygnacji z prywatnych srodkéw w komunikacji
miejskiej i intercity.

2.1 llos¢ tadunkdéw planowanych do przewozu kolejg w poszczegdinych segmentach
rynku

Nalezy skorelowa¢ z zamiarem przeniesienia znacznej czesci fadunkow z drég
kotowych na kolej.
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