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Jak to robig na Zachodzie?

Modernizacja lokomotyw elektrycznych w Szwajcarii i
Austrii.

Transport kolejowy na zachodzie Europy jest bardzo czesto stawiany jako wzor i przyktad do
nasladowania dla polskich przedsiebiorstw i wtadz tworzacych krajowa polityke transportowa.
Rynki takie jak szwajcarski czy austriacki (nie wspominajac juz o niemieckim, czy francuskim) to
obszary, z ktérych ptyng ogromne - jak na polskie warunki — zaméwienia na nowoczesny tabor.
Wymieniane sg ogromne serie pojazdéw, co wiecej, eksploatowana flota jest unifikowana. Czy
jednak we wspomnianych krajach starsze lokomotywy elektryczne s3 masowo ztomowane? Czy po
torach panstw zachodnioeuropejskich jezdig wytacznie nowe jednostki? A jesli nie, to czy warto
wzorowac sie na doswiadczeniach kolei w tych panstwach, w kontekscie polityki taborowe;j
polskich przewoznikéw kolejowych.

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego, w 2019 r. Polsce w przewozach pasazerskich
wykorzystywane byto 313 lokomotyw elektrycznych. Liczba ta stale spada — w 2015 r. byfo to 332
jednostki, w 2016 r. — 322, w 2017 r. — 320, a w 2018 r. - 313. Sredni wiek takiego pojazdu
eksploatowanego na polskich torach wyniést w 2018 r. 33,8 roku (w tym powyzej 40 lat w 2018 r.
byto jedynie 15 lokomotyw elektrycznych), a w 2019 r. byto to juz 35,2 lat. Dla elektrowozdéw
towarowych liczby te wyniosty odpowiednio ok. 36,6 i 36,3 lat. To wynik poréwnywalny z wartoscig
tego wskaznika dla panstw Europy Srodkowo-Wschodniej nalezacych do Unii Europejskiej. Wedtug
niemieckiej spotki doradczej SCI Verkehr, sredni wiek lokomotywy elektrycznej na tym obszarze w
2019 r. wynosit 35 lat. Co wiecej, az 90% pojazdéw tego typu w regionie nalezy do przewoznikéw
panstwowych. Tymczasem w Europie Zachodniej sredni wiek lokomotywy elektrycznej jest wyraznie
nizszy i wynosi 23 lata. Ok. 70% z nich nalezy do operatoréw bedacych panstwowa wtasnoscia.
Lokomotywy te jezdzg w barwach operatoréw z krajow o silnych gospodarkach, w duzym stopniu
wykorzystujgcych kolej zaréwno w przewozach towarowych, jak i pasazerskich. Posiadajg one duzy
potencjat produkcyjny, s3 ojczyznami poteznych producentéw taboru kolejowego i firm
leasingujgcych lokomotywy, wagony, czy zespoty trakcyjne. Moznaby wiec zaktada¢, ze w panstwach
tych nie eksploatuje sie i nie modernizuje starszych elektrowozéw dedykowanych dla przewozéw
pasazerskich. Nic bardziej mylnego.

Spéjrzmy na Szwajcarie. To kraj posiadajacy jedng z najgestszych sieci kolejowych na swiecie. Jest ona
niemal w 100 proc. zelektryfikowana. Kazdy z jej mieszkaricow rocznie przejezdza przy wykorzystaniu
transportu kolejowego Srednio ok. 2,4 tys. kilometrow, co rowniez jest najlepszym wynikiem na
naszym globie. Szwajcaria jest tez znana z doskonatej integracji pomiedzy rézinymi srodkami
transportu publicznego. Co wiecej, codziennie ok. 30% Szwajcaréw dojezdzajacych do pracy
wykorzystuje transport szynowy. Kraj ten moze pochwali¢ sie az 39-proc. udziatem kolei w tzw.
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modal split, jezeli chodzi o przewozy towaréw. To sg wskazniki, o ktérych w polskiej (i nie tylko)
rzeczywistosci transportowej mozemy tylko pomarzy¢. Czy wobec tego w kraju tym wykorzystywane
sg jedynie nowe lokomotywy elektryczne, a stare sg wycofywane z eksploatacji bez zabiegéw
modernizacyjnych? Absolutnie nie.

Choé w Szwaijcarii przyttaczajgca wiekszos¢ eksploatowanych tam elektrcznych zespotéw trakcyjnych
zostata wyprodukowana w XXI wieku, to sytuacja jest inna, jesli chodzi o jezdzgce tam elektrowozy.
Najliczniejsze sg tam lokomotywy o oznaczeniu Re 460, ktdre byty produkowane w latach 1991-1996.
W Szwajcarii jest obecnie eksploatowanych 119 takich maszyn, liczacych 25-30 lat. Drugg najbardziej
rozpowszechniong grupg lokomotyw sg jednostki Re 450, wykorzystywane w sktadach push-pull. Byty
one produkowane w latach 1989-1997. Na szwajcarskiej sieci kolejowe] spotka¢ mozna jednak i
jeszcze starsze elektrowozy. Chodzi tutaj o facznie prawie 100 lokomotyw Re 420 (znane tez jako
Re4/4 11) i Re 420.2. Najstarsze z nich zostaty wyprodukowane w 1964 r. (majg wiec juz 56 lat),
pozostate — w latach 1967-1985. Na potrzeby rdznego rodzaju przewozdow, byly one wielokrotnie
modernizowane i przebudowywane — dostosowywane do przewozow transgranicznych i réznego
napiecia w sieci, a takze do obstugi sktadow push-pull. Wiek tych lokomotyw w niczym Szwajcarom
nie przeszkadza — dzieki odpowiednio prowadzonym pracom utrzymaniowym i modernizacjom, ich
eksploatacja jest wcigz prowadzona. Re 420 oceniane s3 jako najbardziej niezawodna seria
elektrowozéw eksploatowanych przez SBB, czyli panstwowe koleje szwajcarskie. W 2014 r.
obchodzity one 50-lecie pojawienia sie wspomnianych lokomotyw na tamtejszej sieci kolejowej. Od
1964 r. tacznie wszystkie lokomotywy Re 420 i Re 460 przejechaty dystans réwny 50 tys. okrgzen
wokot Ziemi.

Wréémy jednak do wspomnianych szwajcarskich lokomotyw Re 460, nazywanych takze Lok 2000. To
czteroosiowe elektrowozy o predkosci maksymalnej 200 km/h, ktére trafity na tamtejsze tory na
poczatku lat 90. w ramach realizowanego wdéwczas projektu Rail 2000, majacego unowoczesnié
helweckie koleje. Pierwotnie zaprojektowane jako lokomotywy uniwersalne, obecnie uzywane s3
wyltgcznie do przewozéw pasazerskich — czesto do obstugi wagondow pietrowych. Wyprodukowane
przez konsorcjum firm SLM i ABB, sg obecnie podstawowymi elektrowozami eksploatowanymi na
kolei pasazerskiej. Wszystkie 119 lokomotyw Re 460 jezdzgcych obecnie w Szwajcarii codziennie
przebywa dystans réwny 2,5-krotnosci obwodu naszej planety. Co szczegdlnie istotne dla naszych
rozwazan, pomimo ze zdecydowana wiekszo$¢ z nich przekroczyta juz wiek 30 lat, Szwajcarzy nie
rozpatrujg nawet scenariusza wymiany ich na fabrycznie nowe jednostki. To sie po prostu nie optaca.
Co wiecej, trwa witasnie wieloletni program modernizacyjny, majacy objac¢ wszystkie elektrowozy z tej
serii.

Modernizacja lokomotyw Re 460 rozpoczeta sie w 2017 r. i prowadzona jest w przemyslany i
skoordynowany sposdb. Przedsiewziecie to ma na celu przede wszystkim poprawe ekologicznosci
eksploatacji tych jednostek. W lipcu 2020 r. sposrod wszystkich 119 lokomotyw Re 460 66 sztuk
zostato juz poddanych pracom modernizacyjnym. Ich wykonawca sg zaktady nalezgce do SBB,
zlokalizowane w Yverdon-les-Bains. Na realizacje programu przeznaczono ok. 270 milionéw frankéw
szwajcarskich. To ok. 1 mld z, co oznacza, ze wartosS¢ prac modernizacyjnych w przypadku
pojedynczego pojazdu wynoszg ok. 8,4 min zt.

Zasadniczym zakresem modernizacji, jakie przechodzg lokomotywy Re 460 nalezgce do SBB, jest
zabudowa nowoczesnych przeksztattnikdw trakcyjnych. Dzieki temu mozliwe stato sie zwiekszenie



wydajnosci tych elektrowozdéw. Zgodnie z planami szwajcarskich kolei pafistwowych, po zakorczeniu
catego projektu, dalsza eksploatacja floty lokomotyw Re 460 ma zapewnié oszczednosci na zuzyciu
energii trakcyjnej w wysokosci 29,9 GWh rocznie. Oznacza to roczne rachunki za prad dla SBB nizsze o
3,3 min frankéw szwajcarskich. Po prébnym okresie eksploatacji czesci zmodernizowanych
lokomotyw okazato sie, ze zanotowano oszczednosci zuzycia energii o niemal 5 GWh wyzsze, niz
pierwotnie przewidywano. Cato$¢ rocznej zaoszczedzonej energii elektrycznej wystarczytaby do
zasilenia 10 tys. gospodarstw domowych przez 12 miesiecy.

Poza nowymi przeksztattnikami trakcyjnymi, modernizowane lokomotywy Re 460 otrzymujg takze
m.in. nowe kompresory bezolejowe, nowoczesne systemy ochrony przeciwpozarowej (w zwigzku z
koniecznoécig przejazdéw przez tunel bazowy Swietego Gotarda), fotele i klimatyzacje w kabinie
maszynisty, nowy system wycieraczek i malowanie pudta.

Projekt modernizacyjny szwajcarskich lokomotyw Re 460 ma zakonczyé¢ sie w 2022 r. Dzieki niemu
elektrowozy te bedg uzytkowane przez SBB przez kolejne 20 lat. Oznacza to, ze w momencie
wycofania z eksploatacji, najstarsze z nich beda liczy¢ ok. 51 lat.

Pozycje lokomotyw Re 460 na szwajcarskiej sieci kolejowej poréwnaé mozna do znaczenia, jakie w
Polsce dla siatki potgczert PKP Intercity majg elektrowozy EP/EUO7. Co ciekawe, polityka taborowa
polskiego przewoznika i SBB réwniez ma pewne punkty styczne. PKP Intercity w ostatnich latach
zdecydowata sie na zakupy duzej liczby nowych jednostek taborowych, zwiekszajagc zdecydowanie
liczbe relacji obstugiwanych przez elektryczne zespoty trakcyjne (ezt). Podobnie jest w przypadku
SBB. Szwaijcarskie koleje panstwowe planujg w przysztosci wykorzystywaé wytgcznie ezt — stad tez
decyzja dotyczaca wdrozenia planu modernizacyjnego elektrowozéw Re 460. Jednostki te majg wiec
byé¢ eksploatowane jeszcze przez co najmniej dwa kolejne dziesieciolecia. Pézniej nie bedzie juz
zamoéwien na dostawy lokomotyw elektrycznych dla przewozéw pasazerskich ptyngcych ze Szwaijcarii.

Nikogo nie trzeba chyba przekonywa¢, ze réwniez Austria jest wybitnie ,kolejowym” krajem. Takze i
tam korzystanie z kilkudziesiecioletniego taboru kolejowego nie stanowi problemu dla tamtejszych
kolejarzy. W Austrii prowadzone byly projekty modernizacyjne dotyczace lokomotyw elektrycznych
wykorzystywanych w przewozach pasazerskich.

Obecnie wiekszo$¢ elektrowozéw eksploatowanych przez austriackie koleje federalne (OBB) w ruchu
pasazerskim to dostarczane od 2000 r. dwu- lub wielosystemowe lokomotywy z platformy
Eurosprinter (ponad 160 sztuk). Jednak drugg pod wzgledem liczebnosci grupe lokomotyw stanowig
pojazdy serii 1044, ktére dostarczane byty do federalnych kolei OBB w latach 1976-1995. tacznie
powstato ich 217 (w tym 2 jednostki prototypowe) i przez dtugie lata byly one w Austrii
,domyslnymi”, najliczniejszymi lokomotywami elektrycznymi. W czasach, gdy produkowano pierwsze
pojazdy tej serii, byty one najmocniejszymi czteroosiowymi lokomotywami uniwersalnymi na swiecie
(moc 5000 kW, pojazdy prototypowe — nawet 5200 kW). Obecnie w Austrii w eksploatacji pozostaje
119 z nich. Pomimo znacznego rozpowszechnienia na austriackiej sieci kolejowej, szybko okazato sie,
ze lokomotywy serii 1044 majg szereg powaznych wad konstrukcyjnych. W kolejnych latach
prowadzono wiec prace modernizacyjne (konstrukcja kot i wozkéw, system chtodzenia silnika itd.).
Najgtebsze z nich prowadzono jednak juz w XXI wieku. W wyniku pierwszej z nich powstaty
lokomotywy serii 1144.2, przystosowane do prowadzenia sktadéw push-pull. Kolejny program
modernizacyjny przeprowadzono w latach 2009-2013. Jego efektem byto powstanie serii 1144.
Zmodernizowane lokomotywy otrzymaty nowe kabinowe radiotelefony GSM-R, systemy



kompatybilne z PZB 90, czuwaki SIFA, nowe Swiatta itd. Podobnym zabiegom modernizacyjnym
poddano starsze lokomotywy serii 1042. Efektem tych prac byto powstanie jednostek serii 1042.

Opisane powyzej prace modernizacyjne, ktérym poddano lokomotywy serii 1044, miaty by¢ ostatnimi
— pojazdy miaty by¢ wycofywane z eksploatacji po osiggnieciu wieku 30 lat. W wielu przypadkach tak
sie jednak nie stato. W 2018 r. odpowiedzialna za kwestie utrzymaniowe spétka OBB Technische
Services podpisata z firmg LocoTech, nalezgcg do rosyjskiego Transmashholding, umowe na
stworzenie planu modernizacji lokomotyw elektrycznych. Chodzi o maksymalnie 80 jednostek serii
1144, wyprodukowanych w latach 1976-1995 pod oznaczeniem 1044. Nie jest wiec wykluczona
dalsza modernizacja i eksploatacja pojazdéw nawet ponad 45-letnich.

Co z powyzszych przyktadéw wynika dla rynku polskiego? Czy mozna je wprost odnies¢ do sytuacji
np. PKP Intercity? Oczywistoscig jest to, ze kazdy rynek kolejowy i kazdy system transportowy ma
swojg specyfike i najczesciej proste poréwnania nie majg sensu. Drugg oczywistoscig jest jednak to,
ze biorgc przyktad z najlepszych, mozna sporo sie nauczy¢. Szwajcarska i austriacka polityka taborowa
w odniesieniu do najstarszych, kilkudziesiecioletnich lokomotyw elektrycznych pokazuje, ze
modernizacja takich pojazdéw moze by¢ optacalna. W Europie Zachodniej wykonujg jg panstwowi
przewoznicy funkcjonujacy w panstwach stawianych za wzér rozwoju kolei. To podmioty, ktére
sktadajg duze zamdwienia na nowy tabor. Jak wida¢ jednak, nie stronig takze od wykorzystywania i
unowoczesniania potencjatu pojazddéw, ktérymi dysponujg juz teraz. Warto braé z nich przykfad,
tworzgc witasng polityke taborowg — efektywng, ekonomiczng i ekologiczng, ale przede wszystkim
racjonalna.
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