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Stowarzyszenie Ekspertéw | Menedzeréw Transportu Szynowego zwraca sie z
wnioskiem o zmiane, w projekcie Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku
2030 (Strategia) - projekt z dnia 9 listopada 2018, prognoz przewozowych tadunkéw do roku
2030, bedacych celami ilosciowymi Strategii, z uwagi na zatozony dalszy drastyczny spadek
udziatu przewozow fadunkéw koleja w relacji do zatozonego w tym dokumencie ogromnego
wzrostu przewozoéw tadunkéw samochodami.

Dalszy ogromy rozwéj przewozow fadunkéw transportem samochodowym, przy duzym
ograniczeniu udziatu kolei w tych przewozach, prowadzi¢ bedzie do znacznego zwiekszenia
emisji przez Polske CO 2, co jest nie tylko katastrofalne dla jakosci powietrza w Polsce, lecz
stoi réwniez w sprzecznosci z deklaracjami Polski o ograniczaniu emisji CO 2, na trwajacej
wiasnie w Katowicach Konferencji Klimatycznej ONZ.

Zatozenie rozwoju, przede wszystkim, przewozéw tadunkéw samochodami, w
najwazniejszym dla transportu dokumencie programowym stoi przede wszystkim w
sprzecznosci z przyjeta przez Rzad Mateusza Morawieckiego Strategia Odpowiedzialnego
Rozwoju, ktéra wymaga aby rozwéj byt zréwnowazony.

UZASADNIENIE SZCZEGOLOWE

Jak podaje GUS, w okresie od wejscia Polski do Unii Europejskiej wielkosci i relacje
przewozdw tadunkéw transportem samochodowym i kolejg przedstawiajg sie nastepujaco:

WYSZCZEGOLNIENIE OKRES ROZNICA
2004 | 2017 ILOSC | %
PRZEWOZY LADUNKOW W MLN TON
Przewozy ogbtem, w tym: 13245 | 20535 +7290 | + 55,0%
Transport samochodowy 956,9 | 17472 +790,3 | + 826%
Transport kolejowy 282,9 239,5 - 43,4 - 15,3%
Pozostate gat. transportu 847 66,6 - 18,1 - 21,4%
Udziat kolei w przewozach ogétem 21,3% 11,7%
PRZEWOZY L ADUNKOW W MLD TONOKILOMETROW
Przewozy ogotem, w tym: 290,9 4349 |+ 1440 + 49,5%
Transport samochodowy, w tym: 110,5 3486 |+ 2381 +215,5%
Transport kolejowy 52,3 548 |+ 25 |+ 48%
Pozostate gatezie transportu 128,1 3156 [- 96,6% 75,4%
Udziat kolei w przewozach ogotem 18,0% 12,6%
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Jak wynika z przedstawionych danych, caly przyrost przewozéw fadunkéw, w okresie od
wejscia Polski do UE, ktéry byt nastepstwem rozwoju gospodarczego i ogromnego wzrostu
wymiany towarowej z zagranica, zostat skierowany i przejety przez transport samochodowy.

To najdobitniej obrazuje skale spadku udziatu kolei w przewozach towarowych.

W dniu 9 listopada 2018 r. Ministerstwo Infrastruktury skierowato do konsultacji projekt
Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT do 2030).

Rozestana do konsultacji strategia znéw zaktada dalszy znacznie wiekszy wzrost przewozow
samochodowych niz kolejowych.

Oto dane z tabeli 5 projektu Strategii do roku 2030.

Rok 2015 Rok 2030 Réznica
min/max 2030-2015
min/max
Transport ogétem 1911 2168/2432 2571521
Transport kolejowy 224 254/280 30/56
Transport samochodowy 15650 1746/1958 196/408

transport drogowy min wzrost w latach 2015-2030 = 196 min ton

transport kolejowy min wzrost w latach 2015-2030 =30 min ton (tj 6,5 razy mniej niz
transport samochodowy)

transport drogowy max wzrost w latach 2015-2030 = 408 min ton

transport kolejowy max wzrost w latach 2015-2030 =56 min ton (tj 7,5 razy mniej niz
transport samochodowy).

Oto dane z tabeli 6 projektu Strategii do roku 2030.

Rok 2015 Rok 2030 Réznica
min/max 2030-2015
min/max
Transport ogétem 553 738/862 185/309
Transport kolejowy 51 BO/&T 9/16
Transport samochodowy 319 416/477 97/158

transport drogowy min wzrost w latach 2015-2030 = 97 mid tonkm

transport kolejowy min wzrost w latach 2015-2030 =9 mid tonokm (tj ponad 9 razy mniej niz
transport samochodowy)

transport drogowy max wzrost w latach 2015-2030 = 158 mld tonokm

transport kolejowy max wzrost w latach 2015-2030 =16 mid tonokm (tj 10,5 razy mniej niz
transport samochodowy). 0

Realizacje tak zwymiarowanych ilosciowo celow strategicznych w_transporcie ladowym
tadunkéw, w okresie do roku 2030 mozna okresli¢ jako kontynuacie STRATEGII

NIEZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU.
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Uwzgledniajac przedstawione dane i argumenty wnosimy o wycofanie z dokumentu projektu
Strategii, zawartych w tym dokumencie prognoz przewozdw tadunkéw w transporcie
ladowym i przyjecie nowych — ilosciowych celéw strategicznych w tym zakresie, takich aby
tresc dokumentu Strategii byla zgodna z jej tytutem.

Konsultowany dokument nie stawia sobie za jeden ze celow strategicznych — zahamowania
spadku udziatu kolei w przewozach fadunkow. W konsekwencji nie zawiera rowniez listy
dziatan niezbednych i skutecznych dla rozwoju kolejowych przewozdow towarowych.

Whnosimy jednoczesnie o powolanie przez Pana Ministra Zespotu do spraw opracowania
Programu Odbudowy i Rozwoju Kolejowych Przewozéw Towarowych. W skiad Zespolu
powinni wejs¢, poza specjalistami z Ministerstwa Infrastruktury réwniez przedstawiciele —
specjalisci z organizacji kolejowych. Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzeréw Transportu
Szynowego deklaruje udziat w pracach takiego Zespotu.

Program Odbudowy i Rozwoju Przewozow Towarowych powinien by¢ oparty o poglebiong
diagnoze dotychczasowej zapasci w tym segmencie rynku oraz powinien zaktadaé dwa
podstawowe obszary interwencji Panstwa., 1]

INTERWENCJA REGULACYJNA

Wedtug naszych analiz i ocen, co przekazywaliSmy w wielu naszych wystgpieniach do Pana
Ministra praprzyczyng zapasci — drastycznego spadku udziatu kolei w przewozach tadunkéow
Jest dyskryminacja kolei, wzgledem transportu samochodowego, w systemie optat za dostep
do infrastruktury.

Przewoznicy samochodowi tadunkow nie ponosza, na zdecydowanej wiekszosci drég w
Polsce, Zadnych opfat za korzystanie z infrastruktury drog publicznych. PrzewozZnicy kolejowi
natomiast ptacg wysokie stawki za korzystanie z infrastruktury kolejowej, za kazdy
przejechany kilometr.

W konsekwenciji oferty przewozowe przewoznikow kolejowych sa niekonkurencyjne wobec
alternatywnych ofert przewoznikéw samochodowych.

Przewozy tadunkdw transportami. samochodowym i kolejowym to jednak jeden wspdiny
obszar biznesowy.

Stawki optat za korzystanie z infrastruktury powinny byé zatem takie same dla przewoznikdw
samochodowych i kolejowych,

Proponujemy przy tym aby w systemie docelowym byla to jedna stawka optaty — oplaty
infrastrukturalnej, naliczana od wielko$ci przewozonych tadunkéw, niezaleznie od tego czy
przewdz bedzie realizowany przy pomocy samochodu, czy tez wagonu.

Sprawa zmian regulacyjnych w obszarze stawek dostepu do infrastruktury to tylko jeden z
przyktadow niezbednych zmian regulacyjnych. Podobnych probleméw jest wiece.

INTERWENCJA INWESTYCYJNA

Realizowany od lat program inwestycji kolejowych, skoncentrowany na mﬁdemizacji
gtownych linii kolejowych w Polsce, w niewielkim stopniu odpowiada potrzebom
przewoznikow kolejowych towarowych.

Do zahamowania spadku udziatu kolei w przewozach fadunkéw a nastepnie ich rozwoju,
poza modernizacjami infrastruktury gtownych szlakow kolejowych potrzebne sa rowniez |
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inne dziatania inwestycyjne, w tym w pierwszej kolejnosci w obszarze bocznic kolejowych i
terminali towarowych.

Tymczasem ilos¢ bocznic kolejowych w Polsce systematyczne spada a ilos¢ terminali
towarowych nie wzrasta.

Potrzebny jest zatem program odbudowy bocznic kolejowych, lecz nie bedzie on mozliwy do
realizacji w wymiarze inwestycyjnym jesli wczesniej nie wprowadzi sie w tym obszarze zmian
regulacyjnych, w tym przyktadowo: obowigzku | prawa pierwokupu bocznicy kolejowe| przez
zarzadce infrastruktury kolejowej, w sytuacji gdyby jej prywatny wiasciciel lub uzytkownik
chciat jg zamknaé | zlikwidowac.

Bez bocznicy kolejowej nie ma przewozow tadunkdw koleja.

Podobnie jest z terminalami towarowymi. Potrzebny jest rzadowy Program Budowy i
Modermnizacji Terminali Towarowych, w tym przede wszystkim Terminali Intermodalnych.

Reasumujac postulowany PROGRAM ODBUDOWY | ROZWOJU KOLEJOWYCH
PRZEWOZOW TOWAROWYCH powinien staé sie cze$cia nowej Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do roku 2030. Oczekiwanie minimum zas to takie, ze Strategia powinna
przynajmniej zapowiadac potrzebe i koniecznosé opracowania takiego PROGRAMU.

Wczesniej powinny by¢ jednak zweryfikowane cele ilosciowe Strategii, tj. prognozy
przewozdow fadunkow transportem samochodowym i kolejowym do roku 2030, zawarte w
tabelach: 5i 6 projektu Strategii.
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